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BESCHREIBUNG

LIEBHERR - Turmdrehkran Form 90 C .mit Katzausleger

Dieser Turmdrehkran ist ein Universalkran

X mit horizontalem
Lguf%atzenausleger. Er kann als Schienenfahrbarer Kran, als
Kletterkran innerhalb des Gebiudes sowile als stationérer Kran
auf einem Fundament verankert, eingesetzt werden,

Die Beschreibung umfagt folgende Ausfilhrungen:

statioﬁﬁrer
Turmdrenhkran (Ausfihrung - c)

schienenfahrbarer
Turmdrehkran (Ausfihrung - cs)

1. Unterwagen e 5

2.l 2 ‘2. Fundament

3. AuBenturm 3. AuBenturm

4. Innenturm : 4. Innenturm

oyl Drehsaulen~oberteil Lo Drehsﬁulen-oberteil

6. Katzausleger (=5 Katzausleger

g. Eﬁgenausleger & Tou ngenausleger

: § ektrische Ausrlistung 8. Elektrische Ausriistung

9. 1cherheitseinrichtungen : 9. Sicherheitseinrichtungen
10. Seilgarnitur 10. Seilgarnitur
11l. Allgemeines 11l. Allgemeines
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Kletterkran (Ausfithrung - c)
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Unterwagen

Der Unterwagen besteht aus kréftigen Schweidkonstruktion
aus Farallelflanschtrigern 18T auf vier Laufradkidsten mon-
tiert, Auf einer Schlenenseite werden die beiden hintereinan-
der liegenden Leufradkésten durch je ein im Olbad laufendes
Spezlal-Untersetzungsgetriebe angetrieben (Fahrwerk). Der Hin-
griff erfolgt direkt iiber das Getriebe-AuBenritzel in die Zahn-
Krédnze der beiden Laufrider. Die angetriebenen Fahrwerke sind
mit einer Fahrwerksbremse ausgestattet. Es ist eine elektro-
magnetisch geliiftete Doppelbackenbremse, die in stromlosem
Zustand bremst und unter Strom liftet, d.h. sobald die Fahr-
bewegung des Kranes abgeschaltet wird, tritt die Bremse in
Tétigkeit. :

Der erforderliche Zentralballast wird in Form von Betonteilen
seitlich auf dem Unterwagen gestapelt. Gegen Mehrprels ist es
mdglich, den Unterwagen mit Kurvenfahrwerken auszurlsten. Ein
nachtréglicher Umbau kann nicht Vvorgenommen werden.

Zum Auf- und Abwickeln des S tromzuliihrungskabels ist eine Fe-
derkabeltrommel oder Motorkabeltrommel zu verwenden. Kabel

und Kabeltrommel sind gesondert zu bestellen und gehdren nicht
zZum normalen Lieferumfang.

Fundament

Anstelle des Unterwagens tritt beim stationiren Kran eln Fun-
dament, das Vertikalkrirte und -momente auf’ den Baugrund Uber-
trégt und die erforderliche Standsicherhelt gewdhrleistet, Uber
Verankerungswinkel - die in das Fundament elngelassen werden -
Verbindungslaschen und Bolzen, wird das unterste Turmstilck des
Kranes mit dem Fundament verbunden. Bei Einsatz als Hochhaus~-
Kletterkran erfolgt die Aufstellung ebenfalls auf einem Fun~
dament, bis das GebHude dile erferderliiche Hohe zum Klettern
erreicht hat.

AuBenturm
Der AuBenturm ist mantelartig um das unterste Innenturmstiick
montiert, Er ist aus einzelnen Turmzwischenstiicken, die Je-
wells eine Linge von 6,40 m haben, Zusammengesetzt. Diese
Zwischenstlicke bestehen aus elektrisch geschweifiter Profil-
konstruktion und sind in Lédngsrichtung in vier Teile teilbar.
Sie kfnnen je nach Baufortschritt mit dem Kran selbst aufge=
Stockt werden. Jeweils nach vollzogener Montage eines neuen
Turmzwischenstickes wird der Innenturm mit Ausleger und Gegen-
ausleger mit der hydraulischen Klettereinrichtung um ein AuBen-
turmzwischenstilek hochgedrilckt und wieder verriegelt. Der
AuBenturm ist nur bei schienenfahrbarem oder stationdrem Ein-
Satz des Kranes notwendig,
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Innenturm

Der Innenturm besteht aus zwedl Turmzwischenstiicken. Jedes
Zwischenstlck ist aus einer geschweilten Profilkon.truktion
gefertigt. Wihrend zum schienenfahrbaren und stationiren
Kran 2 Innenturmzwischensticke gehdren, werden bel Verwen-
dung als Kletterkran 3 Innenturmstiicke geliefert. In dem Je-
wells untersten Innenturmstick ist

die hydraulische Klettervorrichtung

eingebaut, die aus 2 hydraulischen Pressen und einer Abstiitz-
vorrichtung besteht. Bei Kran Form 70 C Ubernimmt die gleiche
Aufgabe elne hydraulische Presse. Bei Bestellung als Kletter-
Kran werden auBerdem

3 Flnrungsrahmen und 2 Xletterleitern

mifgelielert. Der Kran wird beim Klettern durch 2 dieser
Flhrungsrahmen, die teilbar sind, im Gebdude gefilhrt und ver-
ankert, so dall der dritte Ralmern, solange der Kran noch are
beitet, bereits auf die neu errichtete Etage montiert werden
kKann. Zwischen den Flhrungsrahmen h&ngen im Gebiudeschacht

dle beiden Kletterleitern, auf die sich der Kran beim Kletter-
vorgang durch seitliche Klinken abstiitzt. %

Das Drehs&ulen-Oberteil

ist Uber den Kugeldrehkranz drehbar mit dem obersten Innen-
turmzwischenstiick verbunden, Im Drehsdulen-Oberteil ist das
Fllhrerhaus und Drehwerk eingebaut. Oberhalb des Filhrerhauses
befinden sich die Ausleger-Anlenkpunkte, an die einerseits
der Katzausleger und andererseits der Gegenausleger montiert
werden. In der Spitze des Drensiulen-Oberteiles ist auBer—
dem dis Uberlastsicherung eingebaut.

Die Drehwerke

bestenen aus je einem Ulbadgetiriebe, Turbokupplung und direkt
auf elne Kupplungsglocke angeflanschtem Elektromotor mit einer
Scheibenbremse, Die Drehwerksbremse wird vom Fernsteuerpult
aus bedient.

Katzausleger

Der Katzausleger ist eine elektriseh geschwellBte Profilstahl-
konstruktion, weleche einmal am Drehs&ulen-Oberteil angelenkt
und zum anderen durch Halteseile von der Drehsiulenspltze aus
gehalten wird, Der Ausleger ist in Teile zerlegbar und kann
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mit einer Veridrgerung versehen bzw. verkiirzt werden. Auf
dem Untergurt des Katzauslezers fihrt die Laufkatze auf &4
Laufrollen. Diese kann dursn das Fahrsell Uber die ganze
Lénge des Auslegers gefahren werden. Am Ausleger=Anlenk-
punkt scwie am Auslegerende befindet sich je ein Endschalter,
so daB die vorgeschriebene Ausladung nicht lberfahren werden
kann.

Das Kabtzfahrwerk

Lst im Katzausleger angecordnet. Das Fahrseil der Laufkatze
wird ven einer zls Treibscheibe ausgebildeten Seiltrommel
gezogen, welche von einem Olbadgetriebe und direkt ange=-
fianschtem Elektromotor mit Doppelbackenbremse angetrieben

wird,

Der Gegenausleger ist gegeniiber dem Katzausleger am Drehsiulen-
Obertell angelenkt und wird vor der DrehsHulenspitze aus durch
zwel Halteseile gehalten. Am HuBeren Ende des Gegenauslegers
ist der Gegenballast angeordnet. AuBerdem ist elnseitig am
jegenausleger ein Laufsteg und Geldnder angebracht, um ein
arrloses Begehen des (egenauslegers zu gewdhrleisten., In-
lerhallb des Gegenauslegers ist das

'
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Hubwerksgetriebe

mit Hubseilltrommel und Motor montiert. Durch Betdtigung des
Schalthebels kdnnen wahlweise drei Geschwindigkeiten erzielt
werden, Die Schaltungen dlrfen nur im Stillstand und cohne
Last erfolgen. da sonst Getriebeschiden unvermeidbar sind,
Das Hubwerk bestent aus einem Ulbadgetriebe mit iber eine
elastische Kupplung verbundenem Elektromotor und einer Seil-
frommel. Auf dem ersten Getriebewellenende befindet sich die
Bremsscheibe, auf die eine Doppelbackenbremse wirkt, welche
nydraulisch mit Hilfe eines Bremszylinders gelliftet wird. Die-
se Bremse wirki automatisch in dem Augenblick, in dem der
Motor ausgeschaltet wird, Dadurch wird der Bremszylinder
drucklos und die Bremse fi41lt ein. Diese Wirkungsweise der
Sremse schaltet jede Gefahr aus, die eine St8rung in der
Stromzufiihrung wihrend des Hebens einer Last mit sich bringen
kdnnte.

Das Hubwerk hat drei mechanisch schaltbare Gédnge. Auf Wunsch

-kann der Kran mit elektromagnetisch schaltbarem >-Gang-Hoch~-

leistungsgetriebe ausgestattet werden.

Elektrische Ausriistung

Die normale elektrische Ausristung ist fir 350 ausgelegt.
(Ausfilnrung Tropenisolation erfordert Mehrpreis).
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Bei Bestellung bitten wir um Angabe der Stromarn, Betrisbs-
Spannung und Hertzzahl.

Zur Ausristung gehdren:

Schaltschrank

mit den erforderlichen elektrischen Schaltelementen (Wider-
stidnde, Luftschiltze, Sicherungen, Bimetallrelais, Trans-
formator;.

Fernsteuerpult

Die Steuerung aller Arbeltsbewegungen kann gleichzeitig mit
zwei Hebeln auf einem tragbaren leichten Steuerpult, das mit
dem Schiitzenschaltschrank per Kabel verbunden ist, vorge-
nemmen werden. Nur die Linge des Kabels begrenzt die Einsatz-
moglichkeiten des Pultes, das von jedem Platz auf der Bau-
stelle eine Steuerung des Kranes erlaubt.

Motoren

Der Kran ist mit folgenden Motoren (Fabrikat LIEBHFRR) aus-

gerlstet;, die besonders flr den Kranbetrieb entwickelt wurden:

a) Hubwerksmotor s
b) 2 Drehwerksmotoren
¢) Katzfahrwerksmotor

4) 2 bzw. 4 Fahrwerksmotoren (nur bei
schienenfahrbarer Ausfilhrung)

e) Motor FPir Hydraulikpumpe
Lich%ttransformator

ist im Lieferumfang inbegriffen.

Sicherheitseinrichtungen

Der Kran ist mit allen vorgeschriebenen Sicherheitsein-
richtungen ausgeriistet. Die optisch=-akustische Uberlast=-
sicherung dient zum Schutz gegen Uberlastung. Fahrend-
schalter unterbrechen beim schienenfahrbaren Kran die
Fahrbewegung, die Katze wird durch Endschalter in der
Vorwdrts- und Rickwirtsbewegung begrenzt und die untere
und obere Begrenzung der Hubbewegung erfolght ebenfalls
durch entsprechende Endschalter.

Seilgarnitur

Das Hubseil ist ein drehungsfreies DIEPA-Seil mit 160 kg/mm2
Festigkelt; die lbrigen Seile sind normale Qualitidtsseile
mit groBer Sicherheit.

- 250 C it
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11. Allgemeines

Sdmtliche Getriebe sind schrigverzahnt und laufen auf Kugel-

lagern und in 8lbad. SHEmtliche Getriebe sind vollkommen
staubdieht gekapselt. Motoren sind {ber elastische Kupp-
lungen mit diesen verbunden. Maximale Sicherheit, minimale
Wartung, geringer VerschleifBl werden gewZhrleistet,

Der Kran ist in seiner statischen Berechnung gem&B DIN 120 und
DIN 4114 ausgefilhrt und entspricht den derzeitig giltigen Un-

fallverhiltungsvorsehriften filr Turmdrehkrane (auBer § 20, Abs. 4).

Br/Bl, 9.8.66
70 C. - 250 C
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Auvfbau ynd Wirkungswe’is.e. der elekirischen Steuverung

fur K.tr.m Form 90 C.

Die Schalianlage des Krans besteht aus einem Steuerschrank mit anggbaurem Widqr—
standsschrank und einem Steuerpult. Dieses wird durch eine 48-adrige Gummischlouch=
leitung Uber Steckvorrichtungen mit dem Steverschrank verbunden. In ‘dem Steuerschrani
befinden sich stimtliche elektr, Gerdite fur die Triebwerke, wtlhrend im Stauerpulr die:
notwendigen Stevereinrichtungen eingebaut sind.

Inbéiriebmhm :

Hauptschalter 1/00 1 einschalten. Meldel chfe 1/0h0 am Schaltschronk leuchtet auf.
Meisterschalter der Triebwerke 2/1b1, , 2/3b1 und 2/4b1 in Nullstellung bringen.
und Deucktaster 2/0b3 *Steuerung Ein " dr(}cken Meldeleuchte 2/0hé "'Steverung Ein"
im Steverpult leuchtet ouf. Mun kann desr Generator Uber Stern-Dreieck-Anlauf mittels
Drucktaster 2/0b5 * Generator Ein ¥ olmchﬂltﬁ werden. Die Meldeleochte 2/0h7 im.
Steverpult "Generator Eln" leuchtef auf. Nun kSinnen die Meis
Triebwerke geschaltetr werden, nur ist darauf zu achten, dofl der Totmonnskopfschairer
2/0b4 gedrisckt wird, da sonst die Stewerung unterbrochen wird . Die Steverung kann mit
dem Drucktaster 2/0b2 "Steuerung Aus” ousgeschaltet werden . Der Heizungs= und Be-
leuchtungsanschiuf ist vor dem Houptschalter, so dafl beim Abschuhen des Krdru dessen’
Beleuchtung und Beheizung noch méglich ist.

-A. Hubweck
Die Erregerspannung wird dem Sponnungsteiler Ubes einen Spartrafo’ it Mcige-

schaltetem Gleiscichter zugefuhrt. Der Spannungsteiler besteht aus einem Vider- '

stand mit mehreren Anzapfungen. Entsprechend der Widerstondsabstufung werden
“am Spannungsteiler beim Hochschalten stufemveise hsthere Spannungen abwifﬁn
Die Abstufung der Widerstéinde wird so gewﬂhlt, dof} von Stufe zu Stufe nw
g(eu:hgrorb Drehzahlspringe em!r.h! werden.

Um die Maglichkeit um;uschl ieBen, daf beim Offnen du y&nkstkm](m die Lnslf :
durchsackt, wird die Hubwerkschaltung steverungstechnisch mit eingr Nn&bvf- ’

. einrichtung versehen. Die Einstellung ist individuell verschieden und muB W“ S

benenfalls den Verhalmkm ungepuﬁr werden (ca. 0,2 - 0 5 ﬁ:.)

Schrlﬂuml!aimwhhmg

Bei der mechanischen Steverung wird ein. s.chmmnlmrk mit 2 w! einer Achse

" sitzenden Dmhmmwm angetrieben. Die Antrighsmotore sind in ihrer Dreh—
zohl so ausgelegt, dab die Hochlaufzelt {von Stellung 0 bis 7) beim Durchreiss

- des Steverhebels etwa doppelt so hoch ist wie die Rucklaufzeit (von: Shﬂuao ?
bls 0). ("Iod!hufzoit ca. 5 sec. ,Rlick!oufzei? w.2 1 hc } G i R

Daswe rterpn sind die Motoren noch mit einer Bremse vemhen, ﬂa ein mchu
Abbremsen in den einzelnen Stellungen gewdhrleister. !
Das Schrittschaliwerk erhdlt von einem im Shwrpuh befindlichea Malihr!eholfhr_
die Schaltbefehle. Die khithchﬂlmnﬁ ist steuerungstec hnisch so owgsfuhﬂ

i

holter der einzelnen

¥ @ fiwhr, Wit mans W H8

- das Schrittschaliwerk, der vorgewtthiten Schaltstellung en?spr:echond nachiéuft,

. einer Endstellung in die 0-Stellung der Hubmoipt entsptu.hedld der Rﬁckkm&mu

obhtingig von der Hoch- bzw. Rcklaufzeit des Schrittschaltwerkanisiebsmotors: :
~(ea. 2,5 sec.) Der Schnellgang {F-kkchwuchone} wird durch Betiitigung des ﬁf&ck-
- knapfu auf dem Steverhebel ousgelost. %
 Schrittschalwerk in Endstellung befindet. |

"kleimrer l‘_id:\gmhwmdigko:t oder 0, 180ft zuerst das Schrittschaltwerk des Schnell-

Die Hubwwhbemgungen wudmdmh die ml‘hfmmndm:hohn 4/1b3 untqtg Eni-— ;

‘Betitigung dew Elektrolomellenkupplungen, sowie die Meldeteuchten, welche den

Auflerdem ist dos Einschalten der Ankerschutze nur méglich, wenn nch das Schviw-
schaltwerk in Amgm'@urnlhmg {Skllur\n 1) befindet.

£ st besonders darauf zv achten, dofl belim Zurticknehen des Steverhebels von

des Scbrimlmlmdan nachiduft.

Um mit lmehmnm Losten bas z0 50 % Nsnnlwl bzw. m& lam Kranhaken | -
schneller fohren zu kinnen, kann der Motor im Feldschwtichbereich betrieben
werden, d.h., der Motorfeldstrom wird uber Feldsch hwidersttinde,, dfe smfenh
weise von einem weiteren motorbetriebenen Schrittschaltwerk: zvsdcholtﬂ werden,

herobgesetzt. ln Abhtingigkeit von der Fekischwiichung erhtht sich die Motordreh-
zahl. Auch hier ist die Beschleunigungs~ bzw. Ve it bei zulossiger Losr

B Ssbaa igiryy s nde: ik Saathing: 7 veek e honin bolmlgt wordsn, wens s&:h das

Belm Zurudcnghmtn des Steuerhebels von der S!ql'hm "Schne llunnn ln wie StaHung

ganges zuriick und erst bei vollem Feldstrom lsuft dos Schrittschaltwesk fur die Ge-
neratorfelderregung in die vorgewthite Schalistellung. Das bedeutet, doB—aio& die
Ruckiauf— bzw. N)bmuz.qu-du Hubmotors eﬂhpuchehd erhdht. ;

Um zu vermeiden, duB im FaHscl'nvuclimre!ch mit zu. lmhur Behsmng genrhclul ;
werden kann, ist dieser Uber ein momabhavcigu Relais verriegelt. Bei zu hoher Be-
lostung spri:hf dﬁm an, 36 daB nur noch i im Merb«e!ch gefohren: uerdbn Iomn

stellung und 4/1b2 cbers Endstellung begrmi 5o duﬂ ein wbuhid\ligta u:wr-
fahren der m“uug vsrmildeh wird.

Als Elmlumdwh.r wim die anumm}msm 4/(::12 we4/mts die in Ab-
htingigkeit von der A erstellung den Hilfsstromkreis abschalten. Bis zur normalen
Belostung levchtet auf dem sw-mh die grine Meldeleughte 2/0h4 *Normaliast”
auf, wishrend bei einer Belostung von ungeftthr 95 % die rote Moku:hbw
“*Uberlast” oufleuchtet und die grine Lampe erlischt. Bei 5 %iger Uberlastung tritt
schiieBlich die Signalhupe 4/0b8 in Tatigkeit, und die Aufwiirisbewegung des Hob=
werkes wird abgeschaltet . Die Last kann jetzt nur mhwfm b-.nk dﬂn i
K-uhimndr. ﬁmﬁibrmmm. L SRR

Als walfare BerStigongigeriita Mr dde .iekhm-@uuhe Sitrlia balbakonlak 7,
Steuerpult die Drucktaster 2/0b7 Gang 1, 2/0b8 Gang 2 und 2/0b9 Gang 3 fur die |

in Betrieb befindlichen Garg umw Das Horn wird mit dem bmmum--
bettitigt.

6 G.& 'mm“ a2 53-



AL W e TR L

“"Dmm

DEL' Schiesrmqi-‘.mfw ‘/’Zﬁfmib? das Ka?zhhmrk st
~im Stdnder mit den Le istungsschiitzen I“/‘Z«;? und ] (’2;.3 Loufe _'.d -jSehm:,en ;
: 1,2‘2:;4 und 1/2¢5 geschalrer, wobei die' si'e‘uerung uber den sremhumr 2f2bl erfosgf, '

Dief KmhhMegulg wird Humﬁ die Hi I'fsstrom! . _- f,tsf 4
4/%3 (Katze duBen) bﬂumr, s0 u‘uB em unbeabsi 'hgns
, s lungerr d@.&: Km vé\ ieden'wlrd 4

% S ﬁu&rwedt
g :les wird ilhar zwei thl&if g n4,/3m
- werden mit drpn Leistungsschitzen 1 une 1/3:.‘2 statorseit
" sinde der zwei Motoren sm& ger _nnf, rbemp Jie duzng
' ab- und zuschalten de L { st
D’?e 'B'r'b‘rns’R}ftmg hﬂt‘

~auch di '.}otmnnst;h:huﬁg riitigt,
'hth bziﬁ hem i.uhmende& \h&ifh

o du's_mm\mg des Krans notwendigen Gertite, ebenso die Leish
Hub-~ reh~, Fohr - und Katzfahrwerk, die ibqr die enfsprec

Dreh-, Fahr - und Katzfahrmotor bei Kus .

1lpalig abschalten. evertransformator ( Schutz! or}

fen Wick lungen dient der Spannundsanpassung fUc verschiedene Nefz

ngen. Die Umschaltung kann am Transformalor mqeno-hm erden. Deswei

sind uogcbm die ﬁebuwm fur de’n Am;hh.us einer | o

; berpru umw ter auf
Pt der entsprechanden Mmqren euggsrelh smd hr dm nFthrde Fall, sin
hp!echerﬂ emzusief!em

o Enrfbl!r bei smnmarer Z\utﬁjhruhg
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4) Prufen, ob Kl:rnn'&uﬂendee‘kel d'lr;hi cmfgeschrﬂl.hl ur

5); Profen, ob Erdleitung an &«ﬂemmssktemm du Mugmm cmga:chlauen B

E. Austauschen defekter Mgmnpulen

Mit den beiden ersten Skizzen auf den folgenden Selten wird das Auswetiueln der =

Spulen bis ins EinzeIne beschrieben. Wir bitien zu beochien, dafl die BréemslUftmag= i

nete in unseren Kranen um 180° gedreht sind, so daB der Sﬂsﬂel rméh cben 'algt.

Die elektr. Scholtung der Spu len ist genay gexeigt Bei genauer kuchhmg dbswr Anv- :

gaben ist ein falsches AnschlieBen der Spulen ausgucbiossen

Frangsl K@, Uim; Dooow 265

Beschreibung der Spulen-Auswechslung baim Dr\'.'!‘:sl.rorn-.’\“cgner

Type D 4/11, D 7/H und D 12/l

Der Klemmkastendeckel (a) wird obgeschraubt und dre Spulen=
anschlUsse im Klemmkasten abgek lemmt.

Mach dem E ntfernen der beiden Gehtuse-Abdeckbleche (b) kenn
der Sicherungsring (c) abgenommen und der Bolzen (d) ous

sainer Bohrung geschoben werden. Der Anker (e) wird dadurch
frei.

Das Kernpaket mit Spulen und Anker (f) kann nun nech dem
Lgsen der beiden Sechskantschrouben (g) dem Magnet-Gehtiuse
entnommen werden.

Cie Spulen lassen sich mit ihren Halteblechen abziehan, wenn
die 3 Stiick Sechskantmuttern (h) gelést und die dadurch frei
gewordenen Sechskantschrauben (i) entfernt werden. -
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_SCHALTPLAN _
braun!
. - e idin
I I
.i.f i D D QA
T
schwarz |

ERLAUTERUNGEN

1.) Anfdnge der Spulen II, 11, 111, in der Reihenfolge an

v, v, w, anschliessen.

2.) Ende der Spule | an x, Ende der Spule Il an y und Ende

der Spule lll an z anschliessen.

3.) Kann man die Spulen-Drihte nicht verfoigen, so wird nach

der Farbe angeschlossen: Schwarze Drihte wie unter 1.)
beschrieben anklemmen. Mittels Ohmmeter oder Durchgangs-
prufer wird das Spulenende (braun) gesucht und wie unter 2.)
beschrieben angeschlossen.

VX

BASEDINIRIADR

- Qa -

Luftspall ,a”

iy

—e]

H b ” e e
I
i B
;!T_ o 23 e A S
R
q__ 3
H_

|Zeichnungs-

e

Mﬁgzt' gl L::‘E;;?lt
pa | BEUEM | B |
| mpag| o
e LR uee
2w | B o
e | WERR| o

it Blatt: .

T . & 129 J-g024] BEECI LI IIsS & e




=10= : - i

Wirkungsweise und Wartung der Kletterhydraulik

Wrrkungwelse : et
Die KraftUbertragung erfolgt rein hydruuhs:h d.h. eine durch eiren Er*wm
ongetriebens Pumpe erzeugt einen Oldruck (150 att) und dieser wiederum Uber den
Kolben von einem bzw. zwei Hydrwllk-Zylmdefn eine Aui- oder mwm
des Kranoberteiles. :

e L L Y
e [ P :P__ ! s,
e i -
I ': 3t
fe \
By
el

6— T =

(G e bl g,

Die Pumpe (3) zur Férderung des Dmekmimls my&whk .B1) prard vom Elektromamr (1)
Stever—

Uber eine elastische Kupplung (2) triek Das Druckmittel wird Uber den

| schieber (4) in den bzw. die Zyllnder (7) bzw. (7 und 7 q) geftrdert. In Stellung "0" *;

- Seuerschiebers (4) wird das von der Pumpe geftrderte Ol sofort in den Behalter (8) zu= -
rUckgebracht (Leerlouf~-Stellung). In Sh!lung 1 wird das OI uber die in dieser Firder—
richtung unwirksome Drossel (6) oben in den Zylinder (7) geftirdert. Der Kolben des
Zylinders (7) bewegt sich abwiirts bzw, der Zylinder (7) selbst aufwirts. Ist der Steuer~
schieber (4) in Stellung I, so wird das Ol unten in den Zylinder (7) geftrdert. Der Kol-
ben des Zylinders (7) bewegt sich cufwiirts bzw. der Zylinder (7).selbst abwiirts. Das
oben am Zylinder (7) ruckstrémende Ol wird nun Uber sine einstellbare Drosse| (6) ge-
fuhrt, so daB die ruckstrémende Olmenge so eingestellt werden kann, daB ein Ausgleich .
Y et unten in den Zylinder geférderten Olmenge erreicht wird und der Olbehtlter (8)
nicht zum Uberlaufen kammf. Ein Uberdruckventil (5) begrenzt den max. Oi&ucl: (!50:*0}

im Olkreislauf,

In Stellung | des Steuerschiebers (4) wm:l olso eine Aufwmmpng und in Sh[lung il

eine Abwirtsbewegung des Kranoberteils erreicht.

20 &Y Gebr Withmuan

‘Bei einer Dewﬂge ist darauf zu achten, dafl alle Anschlusse mi!'Blin&smﬁonM-

sehen werden, um das Eindringenwon Schmutz zu verhindern. Nach der Montaege de- o
montierter Teile der Hydm?*k-An age ist diese auf ]adan Fuli v enﬂﬂ'hn (llehe -
betriebnahme). bt

Reparaturen an der Hydraulikanloge soilm nur mit unserer Ganehmtgung wsgeﬂ.lhr!
werden, Insbesondere Pumpe und Steuerschieber dUr'Fen nicht zerlogf mrderl. %

Inbetriebnahme:

Die Hydraulik=Anlage kann ohne Vorbereitungen in Betrleb genommen Wden.
jeweils erforderliche Hy&twhk-f)f ist bereits eingefullt. L

Bei einem Olwechsel wird zunidchst der C)lbﬂhbikr randvoll it nevem 01 eefﬂlh

der (oder die) LeitungsanschlUsse oben an den Zylindern entfernt und durch in Be=
triebsetzung der Pumpe die Leitungen gefUllt (wegen EntlUftung). Dann werden die
LeitungsanschiUsse oben angebracht und unten entfernt, der Kolben im Zy!mdef um
einen ganzen Hub abwértsbewegt und die unteren Anschlusse wieder angebracht. Nun
wird der Kolben im Zylinder etwa bis zur Halfte eingefchren und der Olbehalter bis
Mitte Olschauglos aufgefullt. Die Anloge ist damit betriebsfertig. ’

Olwechsel: ;
Der Kran wird mit der Olfullung ongeheferl die der jeweiligen Jahreszmt entspricht.
Bei Beginn der ndchsten Johreszeit (Sommer— oder Winterhalbjahr) ist der erste Ol-
wechsel durchzufUhren, falls keine Mehrbereichstle verwendet werden. ‘Die inden
Schmierstofftabellen der Betriebsanleitungen aufgefthrten Hydraulik=Ole sind von uns
zugelossen. In diesen Tabellen mchr aufgefUhrte Ole durfen nur mit unserer Zunamn'ung
vemndel werden. i

Auf Grund unserer Erfahrung kinnen wir fur kalte und gemaBigte Zomm das Ol thd-
fluid 200 Y und fur tropische Zonen das Ol Esso=Teresso 56 empfehlen. e

20 &5 Gabr. Wismann
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Aufbou und Wartufg des Hydraulikzylinders

Die Houptteile des Zylinders sind, Zyi‘mder, Fuhrungsbuchse und Kolbenstange.

Der Zylinder besteht aus Zylindermantel, Iylmderboden, BlanschluB und unterem
Lagerauge. Die Teile Zylinderboden und Olanschluf sind mit dem Zy[mdermqntei

fest verschweiflt,

Die Fuhrungsbiichse ist ein Ersatzteil; es konn ausgewechselt werden. Als Abdichtung
der Kolbenstange von innen nach auBen ist ein 'Nutring Teil 14 eingebaut. Dogegen
hat der Abstreifring Teil 15 lediglich die Aufgabe, dos Findringen von Schmutz und
Altsl in den Zylinder zu verhindern. Als Abdichtung zwischen Fihrungsbuchse und
Zylindermante! dient der 0-Ring Teil 13. Die FUhrungsbUchse ist durch einen Seegcrrmg
Teil 16 im Zylindermantel befestigt.

Die Kolbenstange ist hartverchromt, Der Koiben ist- quf der Kolbenstange mit einer
Muttar befestigt und mit einem Gewindestift gegen Verdrehen gesichert, Als D:chh.mg
des Kolbens wird ein Dichtungssatz verwendet. Der Dichtungssatz wird durch einen
Nutringhalter Teil 9 auf dem Kolben gestitzt. Der Nutringhalter ist mit Innersechs=
kantschrauben am Kolben fest verschroubt. Damit innen an der Kolbenstange kein Ol
Uberstrdmen konn, wurde ein O-Ring Teil ¢ eingebaut, Am Kolbenstangenende ist ein
Logerauge Teil 17 aufgeschraubt. Als Sicherung gegen verdrehen sind Kolbe nstange
und Lagerauge gemeinsam durchbohrt und mit einem Schwerspannstift Teil 18 gesichert.

Wartung des Zylinders

Unter normalen Umstanden ist der Hydrm!rk-Zylmder villig wartungsfrei, lediglich
die Kolbenstange sollte von Zeit zu Zeur sauber cbganeben werden, damit der Abstreif-
ring Teil 16 geschont bleibt.

Mbglichkeiten des Leck-Olaustritts

1.) Nach ldngerer Arbeitszeit und htufiger Bewegung der Ko?bensiqnge unierhegen die
MNutringe einer normalen Abnutzung. Bringt die Kolbenstange Ubermnﬂug viel Lecksl,
ist dies ein Zeichnen, dos der Nutring Teil 14 beschadigt ist.

2.) Fahrt man die Ko|benstange bis zum Anschlag und der Drisek smki ab, so mullam

2. Olonschlull Ol austreten, lst dies der Fall, so muBl der Dichtungssatz Teil 8 aus=.

gewechselt werden.

3.) Durch Verwendung von ynsauberem Ol konnen alle Dnchfungselsmenre beschﬁdxgr
werden,

4.) Durch Schlagstellen an der Kolbenstange Ghitsrabhen Riefen, dia eine Beschidigung
des Nutrings Teil 14 und des Abstreifrings Teil 15 erwirken. In diesem Fall hilft
nur ein Ausfousth der Kolberstange. : ;

Demonfoge des Zylinders

Prinzipiell empfehlen wir, wenn durch Auftreten von Lecksl eine Demonmga des Zy!m-

ders notwendig wird, stimtliche Dichtungen auszuwechseln, ouch wenn nicht alle einen

sichtbaren Schaden cufweisen,

& Gabi

hmoh




L

L AN

Die Demontage wm.l folgendermaﬂen dwchgefﬁﬂx e Gt

1. g Mittels einer Seegerringzange wird der Seeem‘rrrig Teil 16 cnﬁem@, o :
dem folgt der Schwersponnstift Teil 18, damit des Lagerauge Teil 17 cbgmckmpbt
werden kann. Danach kann die FUhruhgsbﬂvhh von der Kolqufonge @zogeﬂ
werden.

3.) Der Absfrerfrmg Teil 15 wnrd mit einem stupfen Werknug aus. semer Nﬁl‘ aearik:kf 3
4, ) Auf die gleiche Art, odeq' mit siner gebogenen Zange wird der I\lufrirlg Teil 14 nnlfernf.

Der Eibbou der Ersatzteile erfolgt in umgckohrier Relhenfolge, kil der Nufrmg ’huf
14 in eine ovale Form gedruckt werden mu-und in die FUhrungsbichse -eingefuhrt wind.
Dabei fsl zu beachten, daB keine Ssschadjgur\g der chhﬂwnhn sntslehf. ;

L )se.m Emgynm des Dichtungssatzes Teil 8 wuB die Ko!b-miongn kbmplen aus dtn\
Zylinder herousgenommen werden. Der Kolben bleibt montiert, Die !rmersecﬁlhant-
schrauben Teil 10 werden entfernt, dadurch 16st sich der Nutringhalter Teil 9‘

Kolben, Der Dichtungssatz kanm ubgpﬂuxft werden. Beim Einsetzen des mmt-
Dichtungssatzes ist zu _beachten, daB die Dichtlippen in die richtige le:hl‘l.mmmmen :
Die Dichtlippen mussen vom Druck geﬂ'fm! werden kBnnen und deshalb in Richtung
Nutringhalters zeigen. Nun werden die Schrauben Uber Kreuz gle hmai und fest .|
- ongezogen, denn ein: Lisen der Sehrauben ki &r@ﬁ‘pg ; R

hervorrufen,

Nachdem diese Arbeiten mit grﬂﬁrer Sorgfalt vrid Scnl'nrkalt uusgnﬂlﬁrf smd kunn din»
Kolbenstange wieder montiert werden.

1.4, Alle Lngerstellen sind als Wulzlagﬂr ‘cusgebildet. F!‘.Jr eine wsrelc.hmmle Schmaemng

Man fuhrt die Kolbenstange vorsichtig in den Zy]mdgt ein,
schiadigt wird. Wir empfehlen Of oder Molykod als Gleitmi

damit keine Diciatllppe be— :
ttel zu verwenden. Die :

Kolbenstange wird bis etwa in die Mitte des Zylinders geschoben, jetzt kannidie Fllhﬂmgv-

:uc:: Teil 12 vorslchhg emgesetzl werden. Den O-Ring Teil 13 bitte vmlchhg be- !
andeln. ;

; ¥ 1 " Z : %,
Sind der Secgetrmg und der .ﬁ.bnrrmfrmg ei[ﬁamﬁt wird des Kolbenstangeni: SR
vorsichtig oufgeschraubt und’ vershftar. : ] = HEE m mmwrm,
Domit ist der Zylinder wmder elmfzfﬂhlg. :

Der Zylinder ist doppeltwirkend und broucht deshalb. nicht entlUftet zu w

erdnra, dach
bleibt eine Verschraubung entfernt bis der Zylinder ausgefchren ist. Dadurch err;‘:chl
man, daf nur noch ganz wenig Luft im Zylmdnrund in der Lentung st - :
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BETRIEBSANLEITUNG

FUR ELEKTROMAGNETISCH GESCHALTETE 3-GANG-STIRNRADGETRIEBE

(5YNCHRONGETRIEBE)

1. AUFBAU

i

§i1. Das Gefriche bt ein 5-'-We|.fen-5{_irr!l‘udgetriet'a-.e, Der Antrieb grfaigiﬂwch einen
Sc'h-leifrlngluderm:fw Uber eine kmﬂig 'dinﬁmionierte ehstisdhe" K(l'ppfung-. ity

1.2. Diala Gam:hwmdrgkm!en werden durch' wahlwenses Schn!ten von Efekho-Lam!}em i
kupplungen erreicht. D(e Kupplungeﬂ sind sehr rmchllc}l wsgelag? bl :

1.3. Stumtliche Rider stehen bei uifen Géschmndrgke:l'sn im Eingriff. “Sie. slnd schﬂlg
verzohnt, badnitriert oder hoch vergutet und haben geschabte Zahnﬂmkem Eine
Ausnahme bilden die Typen Get 300 RX 1 und Get 301 RX 'I Hter sind sﬁrrthc‘he
Roder gehtrtet und haben geu:hlsﬁam Zohnflanken, :

der Lagerstellen und fur eine reichliche Kﬂhfung der Kupplungen sorgt eine eIn-
gebaute Olpumpe. I

1.5. Das Getriebegehduse lsr-enn uéﬁvmdungsufmfeg GuBgehause, d:ﬁ é\}rch sem;!.Farm‘-
gebung gleichzeitig zur Gerduschdampfung beitragt. Ein grofler Handlochdecke! il
sorgt fUr leichte Zug&nghr.hkelf der Kupplungen und ihrer klaskop-srromuftﬂwung en.

1.6. Als Bremse wird eine reichlnch ausge legte Duppe]ba:kenbmm umemlef d&e ml‘l‘
Federkraft bremst und hydraulisch geluftet wird, . ;

2. FUNKTION

2 EiNSCHALTEN DES GETRIEBES, Beim Emschahen des Hmp?sc'haimrs wird. wfm-
tisch die grofie Kupplung (langscmer Gang) eingeschaltet. Ein Anlaufen des Ge- :
triebes erfolgt erst nach dem Einschalten des Motors, Dabei wird g!elchzu‘hg.d?e e
Bremse gelUftet, Das Getriebe l&uft dann im langsamen Gcng an. i. :

2.2. ANDERN DER GESCHWINDIGKEIT, Durch Betatigen der QMF&CM Druck-
knspfe im Fuhrerhous oder am Fernsteverpult kam die Geschwindigkeit des Gaﬂ'tdlei
getindert werden. Hierbei mull zundchst der SteverknUppel in die Stellung "0" ge-. T
riickt werden. Der Motor wird dobei gusgeschaltet, die Bremse fallt ein und dos -
Getriebe kommt zum Stillstand. AnschlieBend ist der Druckknopf "Aus™ zu dricken -
und erst dann kann durch Betitigen des Druckknopfes fUr eine andere Geschwmd"*nﬂ
die Geschwindigkeit getindert werden, Ein Betdtigen gines Dmckknoﬁes zur Ge-
schwlnd:gkamundumng bleibt wirkungslos, wenn nicht vorher der Steuerkntppe!
in die Stellung "0" gertickt und der Druckknopf "Aus® gsdrﬂckf wurde.

2.3. GETRIEBE-STILLSTAND, Wird ein Stillstand des Cetriebes gnfﬁnsch! so lmfi du'
SteverknUppel in die Stellung "0" gerbckl werden. Hierbei wird der Mofor stilige-
setzt und die arem Falit uutouluhu:h ein, so-dall ein Abstdmn der Last nicht mi‘!g- :
tich ist. i

20 &4 Gube Wichmann
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2.4 NETZAUSFALL. Bei Ausfallen des Stromnetzes oder einer sonstigen Stérung
fullt ebenfalls automatisch die Bremse ein, so dofd cuch in dreaem Foll die.
denkbar grisfite Sicherheit gewshrleistet ist.

3. WARTUNG

Das Getriebe ist »prukim:h wartungsfrei, da s:ch dve Wartung auf wenige, gunz %
einfache Handgriffe beschriinkt:

3.1. WARTUNG DER TELESKOP-STROMZUFOHRUNGEN Die Abudﬁung der Teies-
kop~StromzufUhrungen ist verhéltnismdBig gering. Aus Sicherheitsgrinden em=
pfiehlt es sich aber, die Stromzufthrungen etwe alle 200 Betriebsstunden auf
ihren Zustand zu prufen. Die hochst zuléissige AbnUtzung ist ous der beiliegenden -
Skizze ersichtlich. Ein Arbeiten mit obgenutzten Tgfaskop-Sfromuﬂlﬁungan :
kann zu unerwlnschtem Getriebe=-Stillstand fihren. Die Betriebssicherheit ist
jedoch auch in diesem Falle nicht gefshrdet, da cutomotisch die Bremse ein-
fallt. Die Srromzufuhmngen, die als Strombricken (zur Uberbruckung der Walz-
lager) dienen, sind von auBen zugtinglich. Sie befinden sich bei der Antriebs—
welle cuf der dem Motor gegeniber liegenden Seite, bei der Welle 2 aquf der
Motorseite. Die Teleskop-StromzufUhrungen, die zur Kupplungsvmsq-gunq die=
nen, kbnnen nach Offnen des Hcmdlachdeckels auf der Getriebecberseite fe;cht

erreicht werden,

3.2, WARTUMNG DER KUPPLUNGEIN. Wir mﬁch!'en besonders betonen, dcl'i die .
Kupplungen wartungsfrei sind, Der unvermeidliche Verschleifl der Stahllamellen
in den Kupplungen wird selbsttétig ausgeglichen. Ein Wechseln der Lamellen ist'
wiihrend der Lebensdouer des Getrlebes nicht zu erwarten, Es kann nur dann er=
forderlich sein, wenn mit stark verschmotztem Getriebe8l gearbeitet wurde oder
wenn der Olstand im Getriebe zu niedrig war. In diesem Folle ist ein sehr schnel=
ler VerschleiBl der Laomellen zu erwarten, Es empfiehit sich deshalb, ouf die
richtige Wah! des Geh:abeﬁhs und Befullung des Getriebes besondsre Sorgfnit
zu fagen. ;

3.3. PRUFEN DES OLSTANDES. Es ist darauf zu ul:hten. ng der Oh'ﬂcgel :wl!diln :
den beiden roten Marken (Hchststand und Tiefststond) om Olstandsauge liegt, = -
Ein Uberschreiten des Tiefstandes kann zum Ausfall der Olpumpe fuhren, da denn
evtl. die Olpumpe Loft ansaugt. Die Olmenge iist jedoch so reichlich bemessen.
dal bei normelem Betrieb (d.h. wenn keine had(thuo im G-huu:e wﬂr‘ﬂ) ein
Nachfullen des’ C’)Iqs nicht 2y erwerten ist,

3.4, CSMECHSEL. Es empfiehlt sich, bmrﬁ neven Getriebe nach etwa 500 samdn-
~ stunden einen ersten Olwechsel vorzunehmen. Ein sptterer Mh&al st nur
dann erforderlich, wenn beim Wan des Oles eine storke Verfarbung, ein m
liches Andern der Viskositat oder ein starkes Verschmutzen des (‘3‘-& quff&ﬂ!,. Be ?
normalem Betrieb durfte ein derartiger Olwechsel nur etwo einmal im Johr erfor-
derlich sein. Es darf nur eine der vnmuchnubmon Olmnwwmdef w-uhﬁ.
z.B. ESSTIC 42. Wird ein nicht von uns empfohlenes Ol ver :
Betriebssicherheit des Getriebes erheblich w!'&lmht. Ein falsches 61 kum zur
Zersttrung der Ku,pplungph ﬂl}wqu oder zum Ausfall der Olpumpe . ;

4. BEHEBEN VON STORUNGE N

o

Wir empfehlen, Sttrungen, die nicht auf dem Ausfallen des Stromnetzes oder einer
Beschtidigung der Zuleitungen beruhen, nicht selbst zu beheben, sondern unseren
Kundendienst zu benachrichtigen. Dos Getriebe ist auBerordentlich robust kamﬁ'uhrr,'
so dafd andere Stérungen, als die oben erwshnten, nicht zu erwarten sind. Einbau~-
fehler beim selbststéindigen Beheben von Stdrungen ksnnen dber in kurzer Zeit schon
zu schweren Gsfhebeschiiden fuhren, die dann evtl. sehr tevere Repqrdqren vers .
ursachen., & R .. :

TELESKOP - STROMZUFUHRUNG

20 &5 Gebr Wichmann
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SchutzmaBnahmen an der elektrischen AusrUstung

Unsere Turmdrehkrantypen sind elektrisch so ausgerstet, daf sie den VDE-Vorschriften
sowie den Unfallverhttungsvorschriften fur Turmdrehkrane in vollem Umfange enfsprechen.
AuBerdem sind noch Brtliche Anschluflbedingunge n der Ernergieversorgungs-Unternehmen
zu beachten. Da die Letzteren aber sehr verschieden sind, ist dem Hersteller nicht zumut-
bar, stimtliche Mgglichkeiten bei jedem Kran durchzufuhren. Fur die héufigsten Falle
sind aber bestimmte AnschluBBmdglichkeiten vorgesehen. .

1. Vorschriften und Leitsttze

Fur die Ausfuhrung der elektrischen Anlage sind VDE 0100, VDE 0105 und die Anschlui-
bedingungen fur ortsvertinderliche und vorubergehend elektrische Anlagen auf Baustellen
und dergleichen an Drehstromnetzen (TAB, Anhang 4) zu beachten.

AuBerdem gelten noch die UnfcIlverhuturgworsclhriﬂen fur Turmdrehkrane, darin wird
unter anderem gefordert:

a) Bewegliche Anschlulleitungen (Gummischlauchleitungen It. VDE 0250 NSH su)
mussen durch einen AuBenschalter (Netzanschlulischalter) allpolig abgeschaltet
werden knnen. Er mull an zugdnglicher Stelle angebracht und leicht erreichbar
sein und eine Einrichtung zur Sicherung gegen unbefugtes oder irrtUmliches Einschalten
(Baustellenverteiler).

b) Bewegliche AnschluBleitungen mussen an der Umlenkstelle gegen starkes Verble-
gen oder Beschédigung geschutzt sein, z. B. durch Bogenfihrung oder Umlenkein-

richtung .

Bewegliche AnschluB3leitungen { Gummischlauchleitungen) mussen Uber eine Tm:m-
mel gefuhrt sein. die die Leitung withrend des Fahrens selbsttttig auf - und abwickeln.

—

c

d) Krangeleise mussen in die Schutzmalnahmen einbezogen sein. SchienensttBe
mussen elektrisch leitend Uberbriickt sein.

2. Soharsmationhon
a) Vem Hersteller durchgefuhrte Schutzmafnahmen

b) SchutanaBnahmen auf der Baustelle

Der Erdungswiderstand Rg am geschUtzten Betriebsmittel darf nicht grsBer sein als

=Ry

Sumtliche eingebauten Gertite und Kabel entsprechen den VDE-Verschriften, Die
4. Ader (gelb-grin) des Zuleitungskabels wird als Schutzleiter behandelt und blelbt
unbelastet. Die 220 V Verbraucher mussen deshalb Uber Transformatoren ange -
schlossen werden. Eine Ausnahme bildet das Heizgertit, welches zwischen zwei
Phasen angeschlossen wird. Der Lichttransformator wird in Spamschaltung ausge -
fuhrt und vor dem Hauptschalter angeschl . Die Stevertransf # d
primirseitig zwischen 2 AuBenleiter angeschlossen und secundrseitly am nicht=
gesicherten Leiter geerdet.

Die unter 1. erwtihnten Anschlulbedingungen (T AB, Anhang 4) sehen fur die elek~
trischen Anlagen auf Baustellen die Fehlstromschutzschaltung noch VDE 0100 § 13
N vor. ;

Die Fl-Schutzschaltung soll dos Bestehenbleiben einer zu hohen Barthrungsspannung
an einem nicht zum Betriebsstromkreis gehtrenden leitfshigen Anlageteil dadurch
verhindern, doB ein Fehlerstrom, der einen bestimmten Wert Uberschreitet, die Zu~
leitungen allpolig . und einen etwa vorhandenen Mittel- oder Stempunktieiter inner—
halb 0,1 sec. abschaltet. Stmtliche mit Fl-Schutzsehalter geschiitzten Gerdte sind
50 zv erden, doll sie beim FlieBen des Auslésestromes des Schalters Uber thren Erder
keine zu hohe BerUhr t :

Es sind spezielle Anschlufi- oder Verteilerschrtinke auf dem Markt, wel che nach demi’
Nennstrom der Sicherungsteile der Houptsicherung benannt werden. (25, 63,
100 und 200 Amp).

Grundstitzlich ist bei der Fl=Schutzschaltung eine Schutzleitung zu veriegen. Der
Erdungswiderstand dieser Schutzleitung richtet sich nach dem Auslésestrom des
Schutzschalters . Die gebriuchlichsten Schaltertypen losen in der Regel bel einem
Erdschlufistrom von 0,3 A oder 0,5Amp.. . So darf bei einer Berithrungsspannung
von 65 V der Erdungswiderstanc oer Schutzerdung des geerdeten Schutzleiters

bei einem Ausl8sestrom von 0,3 A hschstens 210 Ohm, bei 0,5 A htichstens

130 Ohm betragen. iz : 7 ;i
Zum Erden der Schriinke sind geeignete Erder zu verwenden. Die Erder sollen in un-
mittelbarer Nithe der Schrtinke engebiracht werden, um kurze und Ubemichtliche

b b k)

Erdungsleitungen zu erzielen. Ist ein metallenes W den, so soll
die Erdungsleitung damit verbunden werden. An ullen Schetinken ist eine Klemme fur
den AnschluBl der Erdungsleitungen v hen, die als solche gekennzeichnet sain
muB.

Bewegliche Erdungsleitung Ussen einen Q hnitt von 6 gmm Cu haben,
Beim Anwenden der Fl-Schutzschaltung sind folgm&. Bedingungen zv erfullen:

65V :
of
Hierin Ist lgf der Grenzfehlerstrom (Ausltserstrom) des vorgeschalteten Fl-Schutz-
schalters. : it
Bei AnschiuBl von Stromverbrauchsgertiten tber bewegliche AnschiuBlleftungen gilt
§6Ne2. :
Bei der Herstellung der Erdungen ist § 21 N zu beochten.

Die SchutzmoBnahme ist gemd VDE 0100 vor Inbetriebnahme der Anloge durch den
Installateur auf Wirksamkelt zu prufen.

& Gebr. Wiimana 605 &9
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e Wartung der Flussigkeitskupplung FK 270/1 bzw., 237 T 1

Caiti bl r

#"_| Die im Krandrehwerk eingebaute Flussigkeitskupplung FK 270/1 ist mit ca. 1,3 ltr.
bzw. die 237 T 1 mit ca. 1,5 ltr. Hydroulikél gefullt. Bei Wiederbefullung sollen

schulz  Erdung

Mobil Fluid 120

e _r\\ Sun Belsunco Turbogearcil BS 7 624

Mehr als 1,4 ltr. Ol darf bei der FK 270/1 bzw. 1,6 ltr. bei der 237 T 1 unter keinen
i 3 | Umsttinden eingefullt werden, da dies bei diesem Kran die max. Fullung darstelli. Lauft

der Kran zu rasch an, dann kann die Fullung in beiden Kupplungstypen soweit verringert
werden, bis das gewUnschte weiche Anfahren erreicht wird.

| |
Schienenerd 7
= . g | A nur getestete Ole verwendet werden, z.B.1
| | | ] Shell Tubo OIl 27
L i | | [ : Esso Terreso 43
Rahe s | | o] BP Energol HL 65
1 B
1]

F 1= Schutz-
schalter

==

| ST

g PR

|
1
|
|
|
|
i
|
|

| Erder
£

| Licht- Steuer-

B e e S I e O Y et i Bei Douerbetrieb mit normaler Scholthtufigkeit darf die Kupplungstemperatur 85 bis 95° C

. : nicht Uberschreiten. Treten gegebenenfalls doch hshere Betriebstemperaturen uber einen

2 Ui SChUtZSChGHUI"lg : léingeren Zeitroum auf, besteht Gefahr fUr die Radialdichtringe und die eingelegten Schnur=
ringe. Bei Aufheizung der Kupplung auf 140° C sprechen schlieBlich die eingebauten
Sicherungsschrauben an. Die Flussigkeitskupplung entleert sich Uber die durchgeschmal=
zenen Sicherungen, und die Kraftubertragung wird dadurch unterbrochen. Jeder Flussig=
——— keitskupplung werden 5 Reservesicherungsschrauben mit zugeh&rigen Dichtscheiben mit-
gegeben.

Vor Wiederbefullung und Wiederinbetriebnohme des Kranes ist die Ursache der Uberbe-
lastung zu beseitigen.

Beim Wiederbefullen der Flussigkeitskupplung FK 270/1 ist zu berucksichtigen, daB im
Kupplungsgehtiuse eine Olmenge von 0,1 ltr. zurtckbleibt, so dafl diese von der oben
n angegebenen Olmenge abgezogen werden muB3,

Bei Ausbau der Flussigkeitskupplung ist zuntichst der Motor zu entfernen und die zentrale
Halteschroube zu lssen. Danach kann die Flussigkeitskupplung vom Getriebewellenzapfen
mittels weniger Hilfswerkzeuge (Abziehmutter, Zapfenschraube bzw. Abdrickrohr) ab=
gezogen werden. Es ist darouf zu achten, dafl das Kupplungsgehtiuse nicht beschidigt
wird. Sind die Rodialdichtringe undicht und mussen echselt den, ist die Flus~
sigkeitskupplung zu demontieren,

Bei der Type FK 270/1 sind die Radialdichiringe abtriebs~ und antriebsseitig gleich grofl
und zwar
Rodialdichtring 55 x 72 x 10 B 1 SL

Bei der Type 237 T 1 kommen folgende Radialdichiringe zum Einbau:

Abtriebsseite: Redicldichtring 60 x 78 x 10B 1 Fg §
Antriebsseiter Redialdichtring 35 x 50 x 10B 1 Fg S

& Grobr, Widimaan 5605 &9 & Gebr. Wichmonn 748 67
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Vor der Wiedermontage ist darauf zu achten, daf die Rundschnurringe, die zur Abdich=
tung der Flussigkeiiskupplung bzw. des Radialdichtringdeckels dienen, richtig eingelegt
werden. .

GréBen der Rundschnurringe bel der Type FK 270/1 R 240 - 3 B, bei der Type 23771
R233 -3 PundR90-2 0.

Redialdichtringe und Rundschnurringe sind von der Firma Freudenberg, Weinheim.

In gr8Beren Zeitabsttinden ist zu prifen, ob der elastische Tell der Verbindungskupplung
zum Motor keinen UberméBigen Verschleil aufweist.

Bei der Type FK 270/1 zeigt sich der Verschleil in der Form, daf eine spUrbare gegen—
seitige Verdrehung von Kupplungsgehduse und Kupplungsnabe méglich ist. Die der Halte=
rung der Gummipuffer dienenden Unterlegscheiben schlagen dann htufig an die Bohrungs=
wandung der Kupplungsschale an. In diesem Falle mUssen die Gummipuffer sofort ernevert
werden.,

Der Varschlei der Verbindungskupplung bei der Type 237 T 1 ist daran erkenntlich, dal
bei Drehrichtungsumkehr die Mitnehmer der beiden Kupplungshéilfien gegeneinander schla-
gen. "Der Nockenring ist sofort cuszutauschen”. ¢

Bei jeder Wiedermontage ist selbstverstdndlich auf eine genaue Ausrichtung der Motor=
und Getriebewelle zu achten, denn daven hiingt ein stérungsfreies Arbeiten der Flussig-
keitskupplung entscheidend ab. ‘

Achtung bei Stérungen

Da bekanntlich bei Flussigkeitskupplungen dem eingefuliten Hydraulikd| die Kraft- bzw.
DrehmomentenUbertragung zuftllt, ist httufig das Undichtsein einer Kupplung die Ursache
von Betriebsstrungen. Deshalb ist zuerst nachzupriifen, ob an den Schmelzsicherungs-
und Fullschrauben die Dichtscheiben nicht vergessen wurden und ob die Schrauben fest
angezegen sind. AuBerdem prife man, ob an den Radialdichtringen Ol austritt. Einwand=
frei wiedereingebaute Flussigkeitskupplungen bedurfen bei richtiger Otfullung keiner
laufenden Betriebstberwachung.

S
10
2
30

31
32
o1
102
106
107
nz2
120
127
128
30
138
140
147
142

Kupplungsschale
Primarrad
Sekunddrrad kpl.
Sekundarnabe
Kupplungsnabe
Bolzen

Puffer

Kugellager
Kugellager
Radialdichiring
Radialdichtring
Rundschnurring
Sechskantschroube
Sechskontschraube
Sicherungsschraube
Federscheibe
Dichtungsscheibe
Heli-Coil Mid-Grip
Heli-Coil Mid-Grip
Heli - Coil Mid- Grip

150 Sechskantmutler
158 Sicherungsring
166 Scheibe

170 Spannhiiise
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Rohr 76.1x 5 1= 350 St 35 29
Rohr 88,9 x 56 | =380 St 35.29
C-Profil 100 x 100 _ WRSt 37-2
Blech 50 x 6 L= 100 WRSt 37-2
Blech $89x4 WRSt 37-2
Bolzen 940x 90 L= 110.DIN 1433 | St 50.11] "
Splint #8x70 DIN 94 St

Achtung: Die Abmessungen der Ballasiblocke entsprechen einem Roumgewicht von vy
Da das Ballastgewicht aber unbedingt eingehalten werden muBl, ist bei der
Herstellung der Ballostblécke genau auf deren Fertiggewicht zu achten, Es
wird empfohlen, die Bl&cke vor der Montage nachzuwiegen,

Ausladung | Anzahl Einzelgewicht Gesamtgewicht
3xB 1300kg
e 1xA 1600kg $30lkg
36m SxA & 1600kg 8000kg
1xB 1300 kg
e ~SxA 1600 kg IO
s L
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und noch Aufsetzen des Auflen-
turmes ausgiefen ! . -
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aul Nichtbeachtung der sbbgrqndv-rwﬂnmi-,zuracnimau'__ ren sind
haftet dér Bauvunternehmer ! : ; e
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6.

10.

Montage des LIEBHERR - Turmdrehkrane Form 90 C

AusfUhrung |1

Fund nach Fund tplan vorbereiten.

P

Die Verankerungsprofile in die Aussparung des Fundaments einsetzen. Ein ver-
sttirktes AuBenturmstUck zu hrauben, auf die Verankerungsprofile aufsetzen
und mit den dozugehdrigen Schrauben untereinander verbinden.

Nun mussen die Verankerungsprofile in den Schtichten so ausgerichtet und verkeilt
werden, dal das aufgeschraubte Turmstiick nach allen Seiten genau lotrecht steht.
AnschlieBend die Schichte mit Beton ausgieBien.

Das Hydraulikstuck mit Hilfskran in das verstdrkte AuBenturmstick einsetzen und zwar
so, dafl die unteren Sperrklinken bei eingezogenen Pressen auf dem dritten Ringver-
band des duBeren Turmes zur Auflage kommen. £

L L

Das Innenturmstuck "C" mit der DrehbUhne auf dem Bod
AnschlieBend beide Teile auf das Hydraulikstick aufsetzen und mit diesem ver-

hrauben. Die Schrouben der Kugeldrehkranzverbindung mussen mit dem Momenten- ]
schlussel angezogen werden. Anzugsdrehmoment, siehe Tabelle.

Das zweite versttirkte AuBenturmstUck auf das bereits montierte AuBenturmstuck auf-
tzen und mit d lben verschrauben. Der eingesetzte Turm hat somit eine feste

Fithrung .

Vor der weiteren Montage des Krans werden die mitgelieferten Klemmstucke am

unteren Abschluirahmen des Hydrauliksticke zwischen AuBen- und Innenturm so

eingesetzt, dafl sie mit den dazugehbrigen Schrauben untereinander verspannt

werden kénnen.

Die vier Spannplatten auf die Eckstiele des Aullenturmstuckes aufschrauben. Der
Innenturm mit Hilfe der Spannschrauben ausmitteln und mit dem AuBenturm ver=
klemmen, so daB nun zwischen beiden Ttrmen eine starre Verbindung besteht. Vor
dem Aufschrauben der Spannplatten mUssen die Spannbolzen un die Lagerungen ein-
gelegt werden.

Die Verspannung der beiden Turme muB naturlich an allen vier Ecken oben und
unten gleichmiBig erfolgen.

Bevor das Drehstiulen-Cberteil (Turmspitze) auf den Turm aufgesetzt wird, ist es
vorteilhaft, die Montagevorrichtung (Galgen) fur die AuBenturmstcke die beiden
Halteseile fur den Gegenausleger und die beiden Seilrollen zur Umlenkung der
Ausleger-Halteseile in der Turmspitze zu montieren. AuBierdem sollte die Montage-
buhne vor der Montage der Turmspitze an diese angebaut werden.

Nun kann die Turmspitze auf den bereits montierten Innenturm aufgesetzt und mit
diesem verschraubt werden.

&8 Gobr. Wichmann 5605 &9
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Den auf dem Boden komplett tierten Gegenausleger einschlielllich Ge-
lander mit dem Hilfskran am Schwerpunkt so weit hochheben, daBl er mit seinem
AnlenkstUck am Anlenkpunkt cberhalb des Fuhrerhauses mit den dazugeh¥rigen
Bolzen verbolzt und gesichert werden kann. Anschliefend die freien Enden der
bereits montierten Halteseile an den dafur vorgeseh Laschen des Gegenaus—
legers mittels Bolzen verbinden.

Ausleger-Halteseil I1

Leitern und Podest am Turm fertig montieren.

Gegenausleger mit zwei vorbereiteten Betonplatten ballastieren. Der Ballast .

ist in den hinteren Teil des Gegenauslegers so einzusetzen, dafl nachdem der
Ausleger hochgezogen wurde, der Gegenausleger je nach Ausleger fertig ballastiert
werden kann. Die Ballastplatten kénnen mit dem Montagekran oder mit Hilfe des
Hubwerkes und des Montagebockes hochgezogen werden.

Laufkatze in die Laufschienen des Ausleger-Kopfstickes einfUhren, wobel darauf

zu achten ist, daB der Bugel fur die Katzfahrendschalterbettitigung in Richtung Aus -
legeranlenkpunkt zeigt. )
Den Ausleger auf dem Boden in seiner vollen Linge auslegen und die einzelnen
Teile untereinander verbolzen, verschrauben und sichern.

Aus leger/—Hdlteseil v

Beim Auslegender einzelnen Auslegerstiucke, sollte darauf geachtet werden, daf3
das Ausleger-Anlenkstick unterhalb des Anlenkpunktes zu liegen kommt .~

Katzfahrseil nach Seileinscherungsplan einscheren und spannen.

Die beiden ca. 12 m langen Auslegerhalteseile Il im Auslegerkopfstick und die
beiden ca. 10 m'langen Auslegerhalteseile im 6 m langen Ausleger.Zwischenstiick
mit dazugehbrigen Bolzen montieren.

Ausleger-Halteseil 1

3 pi
Ausleger-Halteseil 11

Die dazugehtrigen Rollengeschirre mit den am Ausleger montierten Halteseile ver-

Ausleger - Haltései_l'eiﬁjSCherung

binden. gl
2
Die Rollengeschirre werden bei gestreckten Halteseilen an den Obergurt des Auslegers i
festgebunden, damit sie beim Hochziehen des Auslegers nichtnach vorn rutschen . gl ,‘%
= .
c
Ausleger am Anlenkstuck so weit hochheben, bis er am Ausleger-Anlenkpunkt oberhalb = E % ‘2_
des Fuhrerhauses mit den dazugehtrigen Bolzen verbunden werden kann. k] E -g e
4 :
= g E
Steuerleitung fUr den Katzfahrmotor und die Begrenzungsschalter fur die Laufkatze : = '_":_.i
anschliefien. - E c

Hubseil nach Seileinscherungsplan einscheren. Das freie Ende aber nicht auf der ?
Hubtrommel verklemmen, sondern neben dem Getriebe provisorisch befestigen. b

Ausleger-Halteseile nach Seileinscherungsplan einscheren. Das freie Ende des Aus-
leger-Halteseiles |1l auf der Hubtrommel verklemmen. Dagegen wird das freie Ende
des Ausleger-Halteseiles IV provisorisch auf dem Gegenausleger befestigt.

Umlenkrolien -—{

in Turmspitze

& Gebr, Wichmann 8605 69 : : ; £ G Widmans 458 04
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26.

28.

30.

31.

32.

33.

35.

36.

37.

38.

A

HauptanschiuBl herstellen.

Hauptschalter am Schaltschrank und die Meisterschalter am Steverpult in Null-
stellung bringen.

Steuerkabel am Schaltschrank sowie am Schaltpult anschlieBen.

Netzkabelstecker am Netzanschlufl einstecken.

Hauptschalter am Schaltschrank einschalten. Hauptschitz am Steuverpult einschalten.
Meisterschalter fur Hubwerk auf Stufe 1 "Heben" und das Ausleger~Halteseil 11l

auf der Trommel aufspulen bis die Seile gestrafft sind.

Nachdem die Seilfuhrungen auf Threr richtigen Lage nochmals uberpruft wurden,
Ausleger mit Hilfe des Hubwerkes etwas Uber die waogerechte Stellung hochziehen .

Ausleger-Halteseil Il mit der Klemmbacke und dazugehtrigen Schrauben auf dem
Gegenlager an der Turmspitze verklemmen. Die Schrauben mussen mehrmals Uber
Kreuz mit dem M hlussel angezogen werden. Anzugsdrehmoment = 32 mkg.

Ausleger-Halteseil Il von der Hubtrommel l6sen. Drei Windungen auf die Montage-
trommel, die sich seltlich auf dem Gegenausleger befindet, so auflegen, dafi das
abfuhrende Ende mit der Klemmbacke hinter der Montagetrommel befestigt werden
kann. Beim Aug legen des Seiles auf die Montagetrommel sollte darauf geachtet
werden, dall der Seilstrang zwischen Klemmb ' (Turmspitze) und Montagetrommel
ziemlich straff ist und die Abweisvorrichtung gefuhrt wird. Das restliche Ende

wird aufgerollt und auf dem Gegenausleger abgelegt.

Das freie Ende des Ausleger-Halteseilés IV auf der Hubtrommel verklemmen. Durch
Bettitigen des Hubwerkes das Ausleger-Halteseil IV so weit straffen, bis der Aus-
legerkopf ca. 15 bis 20 cm Uber der horizontalen Lage liegt.

Nun wird das Ausleger-Halteseil IV mit der zweiten Klemmbacke und dazugehbrigen
Sehrauben auf dem Gegenlager an der Turmspitze verklemmt. Die Schrauben werden
ebenfalls mit dem Momentenschlussel und einem Anzugsdrehmoment "siehe Tabelle®
angezogen.

Ausleger-Halteseil IV von der Hubtrommel abk lemmen und auf der anderen Seite des
Gegenauslegers genauso festlegen wie das Ausleger-Haltesell 111,

Das 130 m lange Montageseil zum Hochziehen der Ballastplatten fur den Gegenaus-
leger, einscheren.

Gegenausleger mit den noch fehlenden Betonplatten ballastieren (siehe iBglkut-
zeichnung). Der Gegenballost muB anschlieiBend mittels Keile gegen Verrutschen
nach allen Seiten gesichert werden.

Reicht die Arbeitshthe des Krans vorltufig aus, werden nach probeweiser Inbetrieb~
nahme des Krans die Uberlastsicherungen und Endschalter in ithren Grenzen einge-
stellt.

o Gy, Wichmann s605 &9

39.
40.

41.

42.

43.

45.

46.
47.
48.

49.

50.

2 (5

MuB mit dem Kran weitergeklettert werden, Olbehtilter der Hydraulikanlage mit
entsprechendem Hydrauliksl bis zum Olstandsauge fullen.

Vor dem Klettern des Krans mUssen natirlich die Verspannungen zwischen AuBen-
und Innenturm geldst und nach dem Klettervorgang wieder eingesetzt werden.

Laufkatze in die max. Ausladung bringen und ca die Hulfte der zultssigen Trag-
kraft anheben. Nun wird die Laufkatze mit der angehtingten Last so weit verfahren
bis sich der Innenturm ausgependelt hat, d. h. der Gegenausleger halten sich

so ziemlich die Waoge. Dadurch wird der Reibwiderstand innerhalb der Turmfuhrung
wesentlich herabgemindert und somit der Klettervorgang erleichtert.

Meotor fur Hydraulikanlage einschalten. Hebel am Olbehtilter auf "Dricken” stellen.
Dadurch, daB3 der Trtiger durch die Sperrklinken auf einem Ringverband des Auflen-
turmes abgestUtzt wird, bewegt sich der Kran durch das Aus fahren der Pressen nach
oben. Diese Aufwiirtshewegung des Krans erfolgt so lange, bis sich die cberen Sperr-
klinken tber dem nichsten Ringverband des Aulenturmes vorbeigeschoben haben und
nach aulen gefallen sind.

Der Hebel am Olbehtilter wird nun von "Drucken" uber *0" auf "Zi'ehen" geschaltet,
dabei senkt sich der Kran wieder so weit, bis die oberen Sperrklinken auf dem Ring-
verband fest aufliegen. Die Kolbenstangen werden aber weiter eingezogen und aus
diesem Grunde hebt sich der an den Kolbenstangen befestigte Triger mit Sperrklin-
ken so weit, bis dieselben Uber dem ntichsten Ringverband herausfallen. .

Nach diesem Arbeitsgang muB der Olstand im Olbehtilter nachgepruft werden und
evtl. bis zum Olstandsauge Ol nachfullen. Gesamtélmenge = 3 lir.

Nun wird der Hebel wieder tber "0" auf "Driicken"” gestellt. Die Sperrklinken haben
ihr Widerlager auf dem Ringverband die Pressen aber werden weiter herausgedriickt
und der Kran wird wieder um ein Arbeitsspiel in die Hshe gedruckt.

Ist nun der Kran um ein Aullenturmzwischenstiick in die Hohe geklettert, mul ein
neves Aullenturmzwischensttick aufgesetzt und montiert werden. Dies geschieht mit
Hilfe der Montagevorrichtung.

Beim Klettern ist zu beachten, dafl nachdem das Turmzwischenstck C (siehe Mon-
tagebild) aus dem AuBenturm herausragt ein neues AuBenturmzwischensttick montiert
werden mul}, bevor weitergek lettert werden darf.

Das Hubseil wird von der Hubtrommel geltst und das eingescherte Montageseil zur
Montage der AuBBenturmsticke darauf befestigt, so dal nun die einzelnen Teile der
AuBenturmstiicke hochgezogen und montiert werden kdnnen.

Montageseil zur Montage der AuBenturmstlUcke Uber den Montagegalgen in der Turm-

spitze einscheren. Dabei muBl der Montagegalgen im rechten Winkel zum Ausleger
stehen.

Meontagepodest zur Montage der AuBenturmsticke an den Aullenturm montieren.

&) Gebr. Wichmann 5605 89




51.

53.

54.

Nachdem die erste Hulfte des AuBenturmstickes aufgesetzt und die Verbindungs-
schrauben gesteckt, mull der Montagegalgen um 180V gedreht, damit das
gegenUberliegende AuBenturmstick hochgezogen und verschraubt werden kann.

Die Montage der einzelnen Turmsticke erfolgt solange bis der Kran seine volle
Arbeitshhe erreicht hat.

Nach der erfolgten Montage des AuBlenturmes muBl vor dem Arbeitseinsatz des
Krans die Turmverspannung so angebracht werden, wie dies In den Punkten
7, 8 und 9 bereits beschrieben wurde,

Nun wird anstelle des Montageseiles das Hubseil auf der Hubtrommel befestigt.
Der Kran ist somit einsatzbereit .

Achtung: Die Einspannhthe des inneren Turmes darf nie unter 6,4 m betragen,
d. h. daf} das Turmstuck "D" (Hydrauliksttck) immer von einem kompletten Auflen-
turmstUck umgeben sein muB.

Hat der Kran seine volle Arbeitshthe erreicht, werden nach probeweiser Inbetrieb-
nohme des Krans die Uberlastsicherungen und Endschalter eingestellt.

Die Demontage des Krans erfolgt sinngemtiB in umgekehrter Reihenfolge wie
die Montage. e :
Es ist zu beachten, daB vor dem Abklettern des Krans die jeweiligen Sperrklinken
durch Se ilzug noch innen gezogen werden mussen. ;
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Seileinscherung zur Montage u.Demontage
def AuBenturmstiicke
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Montageseil - Einscherung

zur Montage der Aullenturmsticke
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Festpunkte der Ausleger-Halteseile bei den versch, Ausladungen.

Zugstrebe
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Schraub-Verbindungen (mit Oberflachenschutz )

Anzugsdrehmomente

Fur Schraubverbindungen mit metrischem 1SO-Gewinde nach DIN 13 Blatt 34
mit zustitzlichem gdilvenischen Oberflchenschutz nach DIN 267 Blatt 9 gelten

folgende Richtwerte:

Gewinde - Anzugsdrehmoment Anzug;drelumomnr
Nenn-g bei Festigkeit 8.8(8G) bei Festigkeit 10.9(10K)
R | DIN 931 DIN 6914 DIN 931
. Mg Mp Mp
[
M2 3,2 9,8 7.4
Ml1é 14,0 24,7 191
M 20 25,9 48,3 37,0
M 22 35,8 66,0 51,1
M 24 44.8 83,0 64,0
M 27 58.8 123,0 84,0
M 30 95,8 136,8
M33 130,9 187,0
M 36 167,3 239,0
M39 217,3 310,4
M 42 268,4 383,4
M 45 335,4 479,1
M 48 403,6 576,6

Montage-Vorschrify:

Das Anziehen obiger hochfester Verbindungen dorf nur mit einem gepruften, gut ables~

baren Drehmomentenschlissel erfolgen,

Zu den HV-Verbindung,

.-JK

zahkn Cah Fa s i

iral x

verbinden,

sngen der Gute 8 G und 10 K, die
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Schravb-Verbindungen { schwarze Schrauben )

Betriebsvarschriften

Anzugsdrehmomente

1. Zur Bedienung des LIEBHERR=Turmdrehkranes sind nur zuverldssige, mit dem Kran ver-

Nach den vorgenannten Daten ergeben sich bei metrischem 15O - Gewinde traute und Uber die Unfallgefahr aufgekltrte Personen, die mindestens 18 Jahre alt
nach DIN 13 Blatt 34 folgende Richtwerte: sind, zugelassen.
ol 'Ar\zugsdrehmmnf Anzug:drehmocﬁenf 2. Unbefugten ist das Besteigen des Krans verboten.
Sz -t F.sﬁgk.i.' 8.8 (8G) bei Festigkeit 10.9 (10K ) . 3. Dos Beférdern von Personen ist verboten.
metr. ? DIN 931 DIN 6914 DIN 931
Mp Mp Mp 4. Schrigziehen, Schleifen oder Losreifien festsitzender Lasten ist verboten.
M 12 6,5 12,3 9,3 5. Lasthaken bei "Senken" nicht aufsitzen lassen, da sonst Schlappseil enfsteht und das
il nicht kt It wird.
M 16 16,7 30,9 23,9 Hubseil nicht exakt aufgespult wi
M 20 : 32,4 64,4 46,3 &. MNach dem Anheben einer Last, mull sofort von Stufe 1 auf Stufe 2, 3 und 4 weiterge=
M 22 44,7 82,6 @9 z schaltet werden.
M 24 56,0 104,5 80,0 7. Beim Absenken der Last niemals von Stufe 4 auf Stufe O durchschalten, sondern Uber
: die Stufen 3 und 2 weiterschalten, dann auf Stufe 1 die elektrische Senkbremse wir=
M 27 73,5 153,8 105,0 (ot
M 30 119,7 171,0
M 33 163.6 233 g 8. Die Drehbewegung des Krans kann durch Gegenstrom, d.h, durch Einschalten des
i ¥ Schalthebels in Richtung Gegenbewegung, abgebremst werden. Um die Motore beim
M36 Y 209,2 298,8 Abbremsen bzw . Anfahren zu schonen, sollte eine unnétig hohe Schalthtufigkeit durch
den Schalthebel am Steuverpult vermieden werden.
M 39 271,6 388,0
M 42 2385 479,3 Durch den Einbau einer Turbo~Flussigkeitskupplung zwischen Getriebe und Motor ist
M 45 419.2 | 508.0 ein stoBfreies Abbremsen durch Gegenstromgeben gewtihrieistet und somit der § 38 Abs.
. i 2 der UnfallverhUtungsvorschriften fur Auslegerkrane erfullt.
M 48 504,5 720,0
9. Bei Sturm (Windsttrke 8) ist der Kran on einer geschUtzten Stelle der Fahrbahn still=
zusetzen, die Schienenzangen sind zu schlieBen und der Ausleger in V' indrichtung zu
drehen.
Montage-Vorschrift: 5 : g "
10. Der Einbau der BremslUftmagnete ist nach den Betriebsverhdltnissen durchgefuhrt und darf
Das Anziehen obiger hochfester Verbindungen darf nur mit einem gepriiften, gut ables- nicht getindert werden.

b Drehmomentenschlussel erfolgen.
S s 11. Wahrend des Betriebes soll zeitweise die Funktion des BremslUftmagneten Uberwacht

3 werden. Wird ein Brummen, zu starke Erwirmung oder nicht einwandfreies Schalten

Zu den HV-Verbindungen ztthlen Schraubverbindungen der Gute 8 G und 10 K, die tragende festgestellt, mull sofort eine Betriebspause eingelegt und der Magnet kontrolliert werden.
Kranbauteile miteinander verbinden.
12. Bei Unterspannung (hdufige Stérungsursache) kdnnen die Spulen der Magnete durch-

Es wird darauf hingewiesen, dal bei A-Kranen (Kronen mit Nadelausleger) die HV-=5chraub- brennen. In diesen Féllen mul dos Elektrizitdtsversorgungsunternehmen zur Verbesse-
verbindungen mit und ohne Oberflichenschutz beim Ausleger und der Drehstiule nur mit 50 % rung der Spannungsverhtiltnisse veranlaBt werden.

der oben angefuhrten Anzugsdrehmomente vorgespannt werden.

A B T Ly T A P O s 4




ra

- §33, Turnuirol'itﬂmemﬂumhe: MMMMMM&IB@M iﬂbdlitiﬁl

o

Avuszug aus den UnfallyerhUtungsverschriften fur . =

Tu'ru_ndr-ehk rane

Glelscnlqgen, bewegl iche Anu:hluﬁlmmngea

§ 26, (1) Gleise mUssen auf einem !rugfdhlgnn Unierbcu s verlegt und befod'ig‘l sein, d.B :

die Turmdrehkrane standsicher betrieben werden knnen.
(2) Die Spurweite mull durch geeignete MaBnehmen s:dmrgeshalh seind
(3) Auch in Kurven darf die tulere Schiene mch} Uberhdht sein.,

(4) Auf halzernen Querschwellen durfen Schienen nur unter Veywendung von Schrd-x

nenunterlagplatten befestigt sein.

(5) Zur Befestigung von Schienen und Unhrlogplaﬁeﬂ durfen nur Schrwbon odar
gleichwertige Verbindungsmittel verwendet wdrr.hu

§ 27, (1) Die Gleise mssen so verlegt sein, dal unter Burik:kuchhgmgdu DnHuvuse;
die weitest ausladenden Teile des Turmdrehkranes von festen Teilen dqumgdwug
einen Sicherheifsebstand von rmndostemﬂ 50 m haben.

(2) Kann der Sicherheitsabstand noch Abss 1 nicht eingehelten mrdm weil »nd\- e
tindetliche riumliche Verhtlinisse dies ni‘c’hf zulessen, so ist auf andere Weise dafir -

zu sorgen, dafBl niemand unbeabsichtigt in'den Gefn}u-erbem ch gemhn lunn.

§ 28, (1) Die Gleise mussen an beiden Seiten Einrichtungen haben (2.8, Pro!bﬁdmﬁh

an den Schienen befestigte Anschldge, die nicht gegeneinander mm sein Mﬂﬂ):

die ein Ablaufen des Kranes von den Gialsandgn verhindern.

(2) Die Anschlage fur die Fahrnotendschalter mUssen so nngehmchr sein, du&?nrm-v :

drehkrane nach ‘einer der Fahmuchwmdigken ennpfechnndven Auslw&hldm zum *
Halten kommen. :

‘.“\

§ 29, Die Gleise mlssen in die Schuum&whm gegen zu hohe Bardmwlmn; bmr- ;

bezogen sein. Schienenstéfie mussen :lakh-m:h leitend Lbe;bﬂlekt :sm' : __'.

§ 30, Bewegliche Amhluafelmngon missen an der Umlonkﬂaﬂc gegen smwa.phe"
 schitzt sein (z.B. durch BogenfUhrung oder Untonlmlrricmng) S Rn

Pr"ﬁfung :

§31, (1) r'umdmhk;m mussen vor Sohation habetﬂebnuhrm duoeh einen s.ewagm Ey

geprUft werden {.ntml ige Eanzaiprvfung)

(2) Auf den Nachwsis der erstmaligen EinzelprUfung eines vk
zichtet, wenn fur ihn clor E\[achwoii siner Typmptm \mdmgi,_

w d!’ffen Lobk

§ 32, Nncl'i .im o -—.mm’n'* de

worden sind.

destens einmal - durch einen Sud\hmdw gﬁ;ﬂﬂ wud-n

Mw!edﬁ_ 'm‘p- :
nommen werden, nuchd-man -iw me‘mg durch ainm Smhvomﬂnéim umh

P

§34,

'535

§ 36,

Betrieb (Aufstellung, Bedienung und inshndwlzurm)

§37,
§38,

839,

§ 40,

541,

§42,

- der Seile, beim Abfallen smeg Series von dor Tmmme[ und heiBildng vm Kmdert 3

§ 43

§ 44,

usw. ZU sorgen und die

-42 --' #

Mindestens alle vier Jahre mUssen 'Iimmi‘ehkm durch eimn Sqehvamnge— :
pruft werden., : e

Als Suclwarﬂmdigs im Snm dimr Unfal Iwrhlﬂungwmchr:ft gdlhn dno Sadwar-
ﬂthdrg.n der Technischen Lbemchtmg ; LTS

(1)Bei jedem Turmdrnhkrun mull ein .uf llm -usgmiim Prufbuch i.md am Kron-
kontrollbuch vorhanden sein.

(2) In das Profbuch sind die Ergebnisse ail« am.ng.n vom Prifenden nmznmwm 15

Turmdrehkrane missen nach der Amweuumg des Herstellers und un&er fcchhmdlgw
Leitung und Aufsicht auf~ und abgebaut sowie betrieben werdsn ‘Die- Anmnmrig
mufl immer cuf der Vemendunguhlle vaﬁunden sain.

Der erforderliche Bal lost {Zenfra Ibal]usr Gegengumch!) ist sicher omz&cmm Bei |
Verwendung loser Stoffe (z.B. Steine, Kiés, Sand) als Bulius! muld s?chmm vrer—
den, daB eine Bclinﬂvemmdmng nicht eintreten kwln. :

Gleise und Kran sind vor Beginn der Schicht auf thre Be#riebumherhmf zu unhmchan
Méngel sind zu bewamgan bevor der Kran in Betrieb g genoimmon mrd. ;

Turmdrehkfane dirfen nbr von zwerlcungen, tber 18 Juhre alten Pe;w;nn Mﬁ\ﬂ :
werden, die in der Bedienung ousgebildet und mit den m:hmel]en undqwlﬁimhm
Einrichtungen vertrout stnd (Turmdrehkmfll'lnr)

Der Turmdmhkmnfﬂhmr hat- dorlbet zi wnchen, dcﬁ der KNln .ﬂch 1:; s:ew b o .
stand befindet, fur ausreichendes Schmieren der Trisbwerke, - . Rallen, Seile |
erlmnchururfg, Notbndschoher und aremn vd*‘Boginn der

Schicht zu Uberprufen.

(1) Der Turrmirel*rmflhrer hat Mmge! am. 'Funudrehkfm in einem an’ dar Bmkju-
stiitte aufzubewahrenden Krankentrol lbuch einzufragen und dem zustindigen, Auf-
sichtsfuhrenden, bei KranfUhrerwechsel auch seinem Abl&ur‘ wnu(ﬁi-lo

(2) Bei M{mgeln, die die Befriebssicherheit gefdhrden, het er dén B%fﬂdbw:
zustellen (z.B. bei Versagen der Bremsen oder der Notendschalter, bei s-w&udm_

wnd Schlingen).

Getrlabesc}alrungan, die tber em.e l.eerladstellung gehm dUl‘Fﬂfl mdttw Llsf
vargenommen werdan. :

(1) S!euarga:m rm? Verldngmwﬁﬂnga dirfen nur von hd‘imﬁqﬁﬂﬂnd&h aq; untf
nur mit Hilfe von Handréidern betatigh werden. i1

(2) Vor jedem Em&dnali’en des Krum}nll’em eines Turmd?ﬂhkfmestmd cHé s
rite in Nullsiellung zo bringen. | 5

(3) Der Kron ist so zu stevern, dal seine Baweg.m@sn ntnﬁfmi’vétlnu,fe i
|dssig, den Nachlauf durch Gegenstrom b 73

{4) Tritt beim Bewegen der Last gine, Sf&ung um, m lst det Kmm}dﬁu.w
zuschalten. :

& wul;-._..'.‘ il
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5 ‘I'bgliche ﬁibichmnmng S&mﬂlcho Sd'lmhmlbnm Duh-» und Pphmedt smno
Hub- und Einziehwerk. : 3

Alle Mﬁhran sowie Stromabnehmer sind ouf oimmdﬁnlon Kohlwiz zu prufm. e,
* Wachentliche Ahschammm: Alle smim scim..mnen. An C%h'leberr bistmd
Oistand prufen.

Wichtige Hinweise fur dio n:hH!‘,\e Schmiamng siabe Schmiemnmlﬂbelh. ]

- Sumrhche Seile mussen umr gut mmafemr uncl alle Zd‘umﬁdor gmlmwﬂ pin.. P

3. Umklamn-nn von Mgtoren und Selmlﬂchmm auf die jeweilige Wbbnpmmug

220 oder 380 Volt. Es muB darouf geachtet werden, da wuhrend des Betriebs die. ,.-3- 2

weilige Nannspumwng am Kran {Sciwltsd\mnk) aem. VfJE wud\nndnn ist.

4. Bremse und Bremsluft o et auf einw
prifen, evtl. nachstellen. (Siehe b dere Erltuterung untcr‘ kenb und
Brems| Uftmagnet. ) Ry fud : Fera ;

5. Die Venchlebentzel fur dw '-mglcholfung des l'k&weﬂu mﬂ ]rl vouam Emgr :

ktémmen.

6. Seméliche Schravban und Keile, insbesonders dis Schraub "fﬂ_l'.de'n 'Kg?,mum_

auf festen Sitz prufen.

7. Alle Drahtseile Uberprufen.

8. Das Hub- und Einziehseil mu in geraden kaw n}f der 'r’mﬁw suz}n‘i"

9. Vor der Montage und der hbefrinblelzum des Krans ist das rht; ﬂuf M }‘
lagung zu u::!erwdnn und von Zeit zu Zeit n.chmprﬂf-n

10. Vollsmldaglnlt n.md Sicherung des Ballastes Ubspr(ian

- 11. Derauf achten, daB in der gesamten Hihe des!uuunmd entlungdor anbd’mvoﬂ—:_l

standige Bmgurgsfmlhoit besteht und sich das Kd:el almndfrpt darolkm IG‘BI.

12, Schi frei h unédamfcchnn, h&Amchlminlmi mr-hmmlw« |

an den Schienenenden befadigl‘ sind.

- 13. Einwandfreie Emdung bmder Scblmﬂrm &hi«m lelfond-umereim
binden.

14, Houphachalter und Kenteeller in Nullsheliung et -'

15. Durch Einstecken des Kd:dmd:-n Sh'amurh mdu,ng hctslallan.

16. Sicherungen und Kabel m{.luan der nachfolgend wﬁp@f&ﬂm Tabelle onﬁpmdnﬂ Dou
Kubalcperschmthn sind Kupf sfuhrungen zu Grund hgt

.wlm Arbeiten am Einziehﬂuk m\d i'-h.n&mb.- %

; € Gavewidmenn 1635

Betriebsspannung

380V
Hubwerksmotor 68,0 PS Magneth-thermisches Relais
Katzfahrwerksmotor 8,1 PS Leistungsschalter
Drehwerksmotor 2 x 4,1 PS5 Leistungsschalter

Es sind folgende Hubgeschwindigkeiten fur nachstehend aufgefuhrte Lasten zu
beachten: Hubseil zweistringig -

bis 1 700 kg groBer Gang = 116 m/min
bis 4 800 kg mittlerer Gang= 51,5 m/min
Uber -4 800 kg kleiner Gang = 16,4 m/min

bei eingeschalteter Feldschwtichung ergeben sich folgende Hubgeschwindigkeiten:
bis 850 kg groBer Gang = 174 m/min

bis 2400 kg mittlerer Gang = 77 m/min
bis ~ 5000 kg kleiner Gang = 24,6 m/min

Die Getriebeschaltung kann mit Last, muB jedoch bel Stillstand des Hubwerkes
vorgenommen werden.

& Gubr. Wichmonn 8605 69
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Die Ouhbmgune beim Mcitan du Krm Berdumfr!:lam hi
der Drehwerksbremse, dies geschieht durch Zuruekﬁﬁlﬁﬂ des Dn

Die Drelmerksbrem hdr dle Auﬁgabe ‘eine ml!&hnnw Dr v
beim Ablassen oder Hochziehen von Lasten bei starkem. Wind zu' ﬂdlmde_m Ume
einwandfreies Arbeiten der Bremse zu gewthrlehren, xiq nuhﬂg eingestelltwer

. Das Eimelien dll' brehwetk:hrme hdstbni ggklfhrurn anlﬂw_ _ufoH r
-~ Das bffnen der B.remse geschlzht durch Hl Ifc dar D&mpﬁmgsfnde 3

2. Die Bramwbnr;hcn missen von der. Brcmcha!ba nimn. w
haben. Des Nachstellen der Bremse Bffdlgf durch Lssen der K
Zuganker und Nachstellen der Hulwm, bis dtp WQQ )
bis 0,2 mm erreicht ist. In dieser Slellpng w!ﬂ?dm
det K.onfermurler fixiert.

3. Das ufae.yneln Wm wird durch aw auf Zuganker
legten Tellerfedern crxovwl ' Der Weg des MM!I st W“ﬂgwﬁ

' -:qutrrmru‘u b.gnnzr In whchlptun« 5:,11“ li-gf d&r Bremshebel ca

%

Mmsscholhr
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Wirkungsweise und Einstellung der Hybwerksbremse

Das Dril-Gertit besteht aus einer Zahnradpumpe mit KurzsehluBlaufermotor und einem
Arbeitszylinder, dessen Kelben durch Federbelastung eine Bremse oder dergl. halt. Das
in der Pumpe erzeugte Drucksl wird durch einen Sifesten Schiauch unter den Kolben ge-
leitet und bewegt diesen in seine cberste Lage.

In der Pumpe befindet sich ein hydraulisches Ventil, welches beim Anlaufen des P
motors den Weg fUr das Drucksl by Druckzylinder frei gibt. Umgekehrt sffnet das hy-
draulische Ventil beim Abschalten dahjmnmofon dh Lel'h.mg zum Oltopf, domit das

im Drblzylinder befindliche Ol ous d g rden kann.

Der Pumpenmotor wird wie iod-er normale Drehstrommotor dreiphosig angeklemmt. Beim
AnschlieBen mul darauf g t werden, dafl die Drehrichtung der Pumpe in Pfeilrichtung
erfolgt.

Beim Anklemmen der Druckschitiuche ist #u beachten, daf die Markierungen an Pumpe
und Zylinder Ubereinstimmen (Punkt mit Punkt und Strich mit Strich verbinden). Der Leck-
slschlauch (Markierung:Strich) fuhrt nur dos durch den Kolben im Drisl-Zylinder tretende
Lecks! in den Pumpentopf zuriick. Die Hbhelage der Drélpumpe ist so zu withlen, daB der
LecktlanschiuB am Dr5i-Zylinder etwa 300 mm hther liegt als derjenige am Oltopf der
Drslpumpe, damit dos drucklose Lecks! Gefdlle hat.

Als Druckmittel ist ein gut schmierendes, nicht zu ztthes Ol zu verwend. Berd
muB der Stockpunkt des Oles mtglichst niedrig sein; zu empfehlen ist : Shc" Clavus
O1 17 oder Tellus O 15; BV: E 100 extra.

In warmen Rdumen ist ein etwas dickeres Ol geeignet, z.B., BV : E 200 oder BV HTX.

In kalten Regionen empfehlen wir AVILUB FC 4 von AVIA Minchen oder Pentesin Super-
fluid, bzw. 1053 von Pentosin Hamburg .

Auflerdem knnen stmtliche Hydraulik-Ole welche aus der Schmierstofftabelle ersichtlich
sind verwendet werden.

Das Ol wird an der Olpumpe durch die rot g ichnete Einfulischraube eingefullt.
Nach einigen Probeschaltungen ist noch etwas br nachzufullen, da der Druckschlauch
und ein Teil des Zylinderroumes aufgefullt werden muB. Olfulimenge = 10,75 itr.

Die Schlauchverschraubungen werden mBhelos dicht, wenn sie nicht mit Gewalt tberdreht
werden. Withrend der ersten drei Betriebstage kontrolliert man, ob sich an ihnen noch O1-
tropfen bilden. Sdaeld dieses nicht mehr der Foll ist, bleiben sie davernd dicht und es
braucht kein O} fullt zu werden. Nach 1/2 Jahr wird das O1 ernevert, wobei der
Behtlter mit Petroleum ausgesplt wied. Welters Olwechsel gentgen jthrlich einmal.

Die Olpumpe selbst darf grundsitzlich vom Kranhalter nicht getffnet werden. Auch die

auf der Pumpe befindliche groBe Sechsl hraube darf auf kei Fall verstellt werden,
da sonst die von der Lieferfirmo vorg jetzige Einstellung vertindert wird. Wird

bei evtl. Schiden,von der Lieferfirma festgestellt, daB diese auf Grund von vorgenommenen
Vertinderungen an der Olpumpe entstanden sind, entfallt jeglicher Gwomio #nd Schoden-
ersatzanspruch.

& Gobr. Wichmann  g410 49
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Einstellen der Bremse

Uberprufen, daB stimtliche Belzen und Schrauben festsitzen und vorsehriftsmtBig
gesichert sind.

Die Anschlagschrauben bei gedffneter Bremse beldseitig soweit herausschravben
bis auf beiden Seiten zwischen Bremsbacke und Bremsschelbe ein Luftspalt 520,75 mm
vorhanden ist. AnschlieBend die Kontermuttern anziehen.

Bei getiffneter Bremse die Sechskantmuttern an der Begrenzungsstange soweit an=
ziehen bis der Luftspalt "S" zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe nur noch
0,5 mm ist. Die Sechsl ttern geg i der kontern.

Bei richtig eingestellter Begrenzungsstange mull zwischen Anschlogschraube und
Anschlag etwas Spiel vorhanden sein. Die Anschlagschrauben durfen den Zylin-
derhub nicht begrenzen,

Die Feststellschrauben bei getifineter Bremse so einstellen, daB der erforderliche
Lufrspalt "S" zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe Uberall gleich grofl ist. In
dieser Stellung Feststellschrauben mit Kentermuttern sichern.

Bei geschlossener Bremse die Sechskantmuttern an der Zugstange so weit anziehen
bis ﬁm Hall H= 123 mm betrtigt. Beim Anziehen der Sechskantmutter wird die Brems-

feder im Dr8l-Zylinder gespannt. MNach richtig eingestelltem MaB Kontermutter an-
ziehen.

Das MaBl "H" darf bei geschlossener Bremse nie kleiner ols 1#8 mm sein, da sonst
die erforderliche Bremskroft nicht mehr vorhanden ist.

Sobald wegen abgenutzten Bremsbeltgen dér Lufispalt “S* gréiBer und das Mall “H®
kleiner als vorgeschrieben ist, muBl die Bremse noch Punkt 3 und 5 neu eingestellt
werden., .

_—Kontermutter

H=123 1
I — Mutter

Zugstange
_/—_/

Begrenzungsstange
_—Beg g g

Kontermutter
Luﬂspoltr g LT

= Feststellschraube

__— Anschlagschraube
Luftspalt ' 5" —— __—Kontermutter

/6B
\\\ / :

Bremshacke

Anschla
R g

o

| Ansemiagschraute |
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Einstellen der Bremse for ,;;}gya;"-E'u_fhf_oh:'g"efk;

1. Uberprufen, daB alle Bolzen und Splinte vorschriftsmtiBig obgesichert und samtliche .
Schrauben fest sind. #

2, Einstellen der Bremsback

Feststellschrauben und duBiere Mutter an der Nachstellvorrichtung lasen. Magnet muB
wishrend des Einstellvorganges abgefallen sein {stromlos). Bremsbacken mussen in die
richtige Lage zur B heibe gebracht werden und durch die Fesistellschrouben
sichern. ! ; {

3. Einstellen des Bremshebels e 2
@) Es ist darauf zu achten, daB bei abgefallenem Brems lUftmagnet der Bremshebel ca.
" 2bis 5 mm angehoben werden kann, Das bedeutet, dafl die Hullere Mutter der Nach-
stellvorrichtung fur die Kontrolle des vorgenannten Spielsgcldu werden n'n'ﬂ.. |
; b) Bei angezogenem Bremsluftmagnet mul der Kern des Mmhdﬂ Endstel-
" Jung ahschldgen, Dies ist leicht durch Herunterdricken des Gabelkopfes zu tber-
profen, Dodurch ergibt sich die Einstellung der inneren Einstellmutter on der Nach- .

‘fa”ﬂot.‘r:i'l:h“k.l_.l.!’i'h. :
4. Einstellen der Amschlagschrauben : | 4
Bei angezogenem Bremslufimagnet werden mit Hilfe der Anschlagschrouben die Brems-
backen zur Bremsscheibe ausgemittelt, d.h., gleichen Abstand der Bremsbacken von |
der Bremsscheibe. Anschlieend werden die Anschlogschrauben noch ca. 1/2 Drehung -
geltst und mit der Gegenmutter gesichert. N ot 5

Nachstellverrichtung  Bruckfeder
3 |

Zugbolzen

Bremsboeke,

5. Einstellen der Bremsfeder : AiE L5 Riges
Die Einstellung der Bremsfeder ergibt den Anpressdruck der Bremgbacken. Diese Ein=
stellung ist bei abgefallenem Bremsluftmagnet vorzunehmen. Wir empfehlen, die in
unserem Informationsblatt TA/150 angegebene Linge von = 148 mm fur das

& Gabe. Wimann 032 &6
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KatFahrwerk einzuhalten, (Lénge einschliellich Federteller) da eine zu grosse Liénge
(= zu kleine Federkroft) sine zu geringe Bremswirkung ergibt und eine zu geringe Feder=-
ltnge (= zu groBe Federkreft) zur an&ung des Bremsl Uftmagnetes fuhren kann.

é. Alle Gelenkstellen en der Bremse mUssen in regelmissigen Abstéinden abgeschmiert wer-
den. Es ist aber derauf zu achten, daBl die Bremsscheibe sowie Bremsbacken Mimn-
ben, da sonst die Bremswirkung stark absinkt.

7. Die Einstellung der Bremse ist in regelmtissigen Absttinden zv Uberprufen. Bei neven Brems-
beldgen mussen die ersten UberprUfungen schon nach kurzen Zeitabstiinden
werden, da die neuen Bremsbeltge sich erst einlaufen mussen und dabei der VerschlelB
zuntichst sehr groB ist.

aw

2 Belm Verlessen des Flﬁl«hms m.lﬂ der Hmph:hnlhr mauchﬂtet wuhn

“ots

Bcl Sillllﬂzung Jos Krans ili i Ir.mﬂlhru i

1. Evtl. anhtingende Lasten absetzen ;die Unterflqsche % Wit ke mugneh hmhzaehan
und die Laufkaize in die rnin. Ausludung bﬂﬂg&n

unmollhl Felhdlon zu

+ Durch Festsetzen dlr Schie \gen ist der Kran ge
sichern. i =

& 5 mbcn_gn, e R Drehbeweglichkeit des Krans in mn&udimﬁ.m.-miw:

‘Unser Montour lnt Zu Folmmdem varpfllchiet:

. Nach erstmaliger Aufstellung ist der Kran einer thb.lahms in m dir i Mh‘n
Nutzlast bei grtBter Ausladung zv unterziehen. Dabei sind sémtliche mm dm'ch-
zufthren. Es muB dabei folgendermafien vmrﬂm werden:

Der Ausleger wird quer zur Gleisrichtung gtd.l!f und in dhpt Shliuna ist JI- lut ""‘.‘
zuheben (der Idoimte Absrund vm Mitte Kran bis zur Kippkente liegt quer zur Gleis-
rlchtul\c). Erst d h ist zu sc ken, zu fuhrm bzw. *l' MGD&' lmhr Lﬂ T
verstellen,

2. Die [l:erlumlch.mng ist ordnunmgomuﬂ omzumlltn, zv arlduhrn und vmdl.l‘h'an

3. Der Kronfuhrer ist mit der Bodienuns des Tu'rndnhkemu elngohen& vvrtrnu! zu mchen '
und hat mit ihm pmkffs::ho Arbeiten cbrchzufm : ;

Dor Unternehmer ist -v.rp”l:ch!et; 5
. Das Krangeleise rechtzeitig zu wrlegon. " -.i i

2. Den erforderlichen Ballost an die Bw;hl[szundmffon gt I

‘3. Fur die uchl‘zclﬂﬂo Zufthrung und ousreichende Bemuuﬂe dw .Mdrlwh-n Zulobonslﬂ'

Zu sorgen. :
4. Bei Eintreffen des Kranes selbst qwnd 20 uiu oder ]omnnd zur Vufugung zu h-inn, .\
der von thm bevellmtichtigt ist, fUr die erdnungsgemis dere Mﬂ_.ﬁé—

nohme des Krans und seines Zubehrs fur thn mhtmrb!ndllch zu’ ﬂchm-

5. Unserem Monteur die ecfwdarlichoh Hﬂf*ﬂﬂc zur Verflgung zu sh“oil, die dlle dio <
age betreffenden Anweisungen unbedingt = befolgen huhn.

e

6. Unserem Monteur noch der | abe des Tur dechl dic _L‘

Mam uni
Probebelastung zu btstdﬂm. !
7. Nach der f.k:orﬂeba und Bestdtigung Ubernimmt der Unternehmer dh volh mens
fur den Kranbetrieb.

i:1_ . & Gobr Widimana 163 84
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Schmierungshinweise

Nur die richtige Anwendung bestgeeigneter, fachmannisch ausgewthiter Qualittits—
Schmisrmittel gestattet die Erzielung hiichster Leistungen und die Vermeidung von
Stérungen und deren Folgen.

Wir empfehlen daher unserer Kundschaft nur hochwertige Markenschmiermittel, wie
die umstehend aufgefUhrten, zu verwenden.
Wiilzlager:
MaBig nachschmieren, jshrlich reinigen und 1/3 des Laufraumes neu
fullen.
Getriebes!fullungen:

Erster Olwechse! nach 500 Betriebsstunden, wobei das (3] miglichst

gleich nach Stillsetzen des Krans abgelassen werden sollte, solang dasselbe
noch warm ist. Weiterer Olwechsel nach jeweils 2.500 Befriebsstunden,
der Zeitabstand sollte aber 18 Monate nicht Uberschreiten.

Nach Ablassen des gebrauchten Oles empfiehlt sich vor der Neubefullung
der Getriebe eine Spulung durchzufuhren. Um eine spatere Olver -
dinnung sglich zu . empfiehlt es sich, zum Spulen die gleiche
Olsorte (auf ca. 50° angewlirmt) zu verwenden, Benzin und Petroleum

als Spulmittel sind ungeeignet, Geeignet sind: Benzol oder von den
Mineralslfirmen lieferbare Spulsiraffinate. Auf restlose Entfernung des
dunnflussigeren Spultles ist besonders zu achten.

Offene Zohnrdder und Seile:

Beim Auftragen bzw. Nachschmieren mit diesen ztihflussigen und zssh -
haftenden Schmiermitteln, g derte Geb h isung des jeweiligen
Schmiermittellieferanten anfordern,

Besonders wichtig: Diese Schmiermittel dUrfen nur auf feti- und Blfreie
metallische Oberflichen gebracht werden, da sonst die Schmierfshigkeit, der
Korrosionsschutz und die Gertiuschddmpfung beeintriichtigt werden.

Kuge ldrehkranz:
Um den VerschleiBl bei der langsamen Bewegung des Kugeldrehkranzes méig-

lichst gering zu halten, schlagen wir zur Schmi g der Ver g fol =
gende Schmiermittel vor:

Molydag 145 von Acheson Ulm oder Malykote 165 BR.

Diese Schmiermittel ki auch bei anderen Zahnrisdern verwendet

werden.

Zur Schmierung der Kugellaufbahn dagegen Acheson - Langzeitfett
Molydag 347 bzw. Molykote Universal-Hochleistungsfett BR 2 oder gleich-
wertige Schmiermittel anderer Schmierstoffhersteller.

Wir weisen darauf hin, daB die Erstschmierung des Kugeldrehkranzes vom
Werk mit einem dieser vorgeschlagenen Schmiermittel vorgenommen wurde .

S Gavr Wioran: 100

1

x Nur bei entsprechender Ausladung

= Bk -

Seilliste Form 90 C

228 x160 273 m

DIN 655
DIN 655

DIN 655

DIN 655

DIN 855

10 x 160
10 x 160
10 x 160
10 x 160
10 x 180

10 x 160

12 x 160

DIN 655

WN 22013
Hubseil Diepa TK 248
Haltseil | fur Lostausleger B 35x 160
Halteseil Il fur B 35 x 160
Lastausleger
Halteseil 111 fur B 24 x 160
Lostausleger
Halteseil IV fur B 24 x 160
Lastausleger
Halteseil fur B 31 x 160
Gegenausleger
Katzfahrseil 142 m Diepa TK 221
Katzfahrseil la 42 m Diepa TK 221
Katzfahrseil 11 36 m Diepa TK 221
Katzfahrseil 1la 36 m Diepa TK 221
Katzfahrseil 111 Diepa TK 221
30und 24 m
Katzfahrseil 11l a Diepa TK 221
30und 24 m
Montageseil | fur Ballast + Diepa TK 221
AuBenturm
Montageseil Il fur B 12 x 160
AuBenturm
Schtkel 560.08 Fa. Pfeifer

10,0 m
12m

85 m

170 m

13,32 m

48,5 m
84,0 m
44,0m
73,0m
38m

61 m

130 m

0,6 m

1Ké&5 4
je2K90 4
je 2 K 909
1K 70
1K 70
1 K 80

2K 1108
1K208

1K200

1K208

1K45¢

2K 308

Prr—



SCHMIERTABELLE

fir

Liebherr-Turm-Drehkrane

Hans Liebherr - Werk | - Kranbau - Biberach-Riss

Fernruf Biberach (07351) 60 11 .- Fernschreiber 7-129202

Wiilzlager:

MafBlig nachschmieren, j@hrlich reinigen und nur Va des Laufraumes fillen.

Getriebedlfillungen:

Schmierun

Erster Olwechsel nach 500 Betriebsstunden, wobei dos Tl maglichst gleich nach dem Stillsetzen des Kranes abge-
lassen werden sollte, do es dann noch warm ist
‘Weitere Olwechsel nach jeweils 2500 Betriebsstunden, wohei die Zeitobsténde maglichst 18 Monate nicht Gber-

schreiten sollten.

Viskesitat
Sehmiaratallen p
bei 50°C
Hydraulische Einrichlungen z. B. 33 <5t ARAL Osl GFX AVILUB RSL %/UV BF EMERGOL HL 100, CALTEX
Einzizhwerk 4,5°E '] BF AUTO HYDRAULIC Regal OQil FPCR&OQ
Klettervorrichtung QEL 100
Aufstellvarrichiung  usw.
Hubwerk 21 5t 7 ARAL Qal HKU I AVILUB RSLY ?| BP ENERGOL TH 45-HB 7| CALTEX
(elektr, geschalt, 30°E Regel Oil B R&O
Hachlaist. -Getr.|
Hubwerk SAE 80 ARAL Oel CG "] AVIA GETRIEBE OEL B0 BP ENERGOL GR123-EP, CALTEX
[mech. geschalt.) oder oder ) BP GETRIEBEQEL SAE 80 Meropa Lubricant 2
Drehwerk "] ARAL Getriebesl 80 AVILUB R3X 18 oder
] CALTEX Thubon 80
Kaotzfahrwerk
‘Walzlager Li-Fett ARAL Fert HL 3 | AVIA MEHRZWECKFETT| BP EMERGREASE LS 2, CALTEX Multifak Z
oder | BP ENERGREASE L2 ader
") ARAL Mehrzweckfett | CALTEX Marfck
Multi Purpose 2
Gleitlager Li-Fett ARAL Fett HL 3 | AVIA MEHRIWECKFETT| BF ENERGREASE LS 2, CALTEX Multifek 2
oder ') BF ENERGREASE L 2 oder
1 ARAL Mehrzweckfett ) CALTEX Marfak
Multi Purpose 2
OFffene Zahnrdder Sonderfett ARAL PRODUKT FZ 15 AVILUB BB 21 BP EMERGOL WRL CALTEX
oder Crater 2-X Fluid
AVILUB BB 22 Fluid
Drehkranz Li-Fett ARAL Fett HL 3 ) AVIA MEHRIWECKFETT BP EMERGREASE L5 2, CALTEX Multifak 2
oder ) BF ENERGREASE L2 ader
'] ARAL Mahrzwedkfalt ') CALTEX Marfak
Multi Purpose 2
Seile Senderfett ARAL PRODUKT FZ12 AVILUB BE 22 BP ENERGOL WRL CALTEX

Crater 2-X Fluid

7 Aueh on Tonkstellen erhiltlich.

3 Die Verwendung anderer Tle gefihrdet die Betrichssicherhoit und kann xu

Die Reihenfolge der

ist i une

fihran.

Nur die richtige Anwendung bestgeeigneter, fachméinnisch ausgewdhlter Qualitits-Schmierstoffe gestattet die Erzielung héch:

Markenschmierstoffe zu ver

d

, wie die nact d

aufgefihrten Qualitdten einiger Mineraldlgesellschaften. Qualitéten




hinweise:

Mach Ablassen des gebrauchten Tles empfiehlt sich vor der Neubefillung der Getriebe eine Spillung durchzufihren. Um
eine spatere Olverdinnung unmaglich zu mochen, empfihlt es sich, zum Spilen die gleiche Tlsorte [ouf co. 50°C
angewirmt] zu verwenden, Benzin und Petroleum als Spllmittel sind ungeeignet. Geeignet sind: Benzol oder von den
Mineral&lfirmen lieferbare Spiiléiraffinate. Auf restlose Entfernung des dunnflissigeren Spiléles achten. Siehe aben!

‘ene Zohnréider, Drehkranz und Seile:
Beim Auftragen bzw. Mochschmieren mit diesen z&hflissigen und zdhhaftenden Schmierstoffen, gesonderte Gebrouchs-

onweisung der jeweiligen Schmierstefflieferanten anferdern,

Besonders wichtig: Diese Schmierstoffe dirfen nur auf fett- und 8lfreie mefallische Oberfla
it, der Korr

dis Schmierfohiol

hutz und die Gerauschdampfung beeintréchtigt werden.

chen gebracht werden, da sanst

(Ess)

Mobil

e
DEA VISCOBIL NUTO H 54, REMCLIN MR 15 GASOLIN MOBIL D.T.E. Ol Shell
Seraplus 4 ESSTIC 50 Spaziclsl TU 518 Heavy Medium oder Tellus Qel 29
RHEINPREUSSEN MOBILFLUID 200 eder
RENOCHROM 140 Fydeoul kos! Ve HL 35
IEEg v Eeo0lL 1 ESSTIC 42 #| RENOLIN 101 H 5 GASOLIN 4 MOBIL ) Shell
Eterna 1 Spazinltl A D.TE. Qil Light Tellus Cel 27
| RHEINFREUSSEMN
TU 30 GR
| VISCOBIL GD 80 7 ESSO RENOLIN MR 30 | GASOLIN MOBIL Shell
RHEINPREUSSEN GETRIEBEQEL ST &0, odar GETRIEBEDIL MZ 80 Compaund BB Mogoma Cel 68
DEKATA 36 PEN-O-LED EP-2 1} FUCHS Gafrieses! ader ader odar
SAL B0 GASOLIM ' MOBILUBE C 80 ') Shall

| RHEIMPREUSSEN
Getricheosl SAE 80

Sperialsl BG M4

Getriebecel BD

LU ) ES50 FUCHS Felt FWA 160 |"] GASOLIN MOBILUX 1) Shell Retinox A
DEA VISCOBIL MEHRZWECKFETT, ader MEHRZWECKFETT Grense No. 2 baw.
| 6 ISSF:EIDO ijaa BEACOM 3 '] FUCHS Mehrzwackfert ader ader Shall Alvenio Fett §
L i E

GLSANDO FW 30 DEGAMOL L' 2 ) MOBILGREASE MP

e vcoRL Y B850 FUCHS Fatt FWA 160 |1 GASOLIN MOBILUX '} Shell Retinox A
DzA Vicoai MEHRZWECKFETT, oder MEHRZWECKFETT Grease No. 2 2,

Fett FN 27 BEACOM 3 | FUCHS Mehrzweckfatt oder Shell Alvenia Fett 3

| GLISS&NDO FL 3o
GLISSANDO FW 30

DEGAMNOL LW 2

oder
'} MOBILGREASE MP

DEA VISCOBIL
Trixolit 2

AHEINFREUSSEMN
SPURFIX K Fluid

SURETT FLUID 30

DUCTAC FHSL
oder

GRAFOLIT
Zahnrodglate

GASOLIN SINIT 1

oder
DEGAMOL 8710

DORCIA 20

oder
DORICA 30

Shell
Cardium Compound F
oder
Shell Cardium Fluid F

DEA FIS._DBIL
DEA VISCOBIL
FN 27

Fatt
1 GLISSANDO FL 20
GLISSANDO FW 30

") ESSO
MEHRZWECKFETT,
BEACON 3

FUCHS Feft F\WA 150
oder
1) FUCHS Mehrzweckfett

') GASOLIN
MEHRZWECKFETT
oder
DEGANOL LW 2

MOBILUX
Grasse Mo, 2
oder

7} MOBILGREASE MF

" Shall Retinax A
bzw.
Shell Alvanio Fett 3

DEA VISCOBIL
Trixolit 7

RHEINPREUSSEN
SPURFIX K Fluid

SURETT FLUID 30

DUOTAC F35L

GASCLIN
Sinit |

DORCIA 0

Shell
Cardium Campound F
oder

Shell Cardium Fluid 7

gt nichts Ober die Quolitdt ihrer Schmierstoffe,

Leistungen und die Vermeidung von Stérungen und deren Folgen. Wir empfehlen daher unserer Kundschaft, nur hochwertige
srer Gesellschaften kénnen eingesetzt werden, wenn ihre Eignung erprobt ist.

Die in

hender Tabelle t

Schmierstoffe sind in stets gleichbleibender Gitte durch die nach-

stehend aufgefihrten Mineraldlgesellschoften zu beziehen. Bei besonders gelagerten Betriebsverhali-
nissen wende man sich an den SCHMIERTECHNISCHEN DIENST dieser Gesellschaften, dessan Ingenieure
auf Anforderung Uber alle Schmierungsfragen kostenlos und unverbindlich beraten.

Anschriften der Mineralélgesellschaften

ARAL AKTIENGESELLSCHAFT, Bochum
ARAL-Schmicrstoff-Verkoufsebteilungen in:

Borlin-Wilmersdorf 31
wo

Duisburg-Hamborn
Aien

Frankfurt/Main 1
Homburg

annaver 1
Kerlsruhe [Baden)
ﬂucl
Kons'an_x o B,
Mannheim
Miinchen 13
Mimberg

Regensbu:
Stutigart-Wangen

Hehanzallerndamm 420445
Hildeshaimer Strafie 32
Haher Wall 15
‘Wasserstrofle &a-7
Hufstrafe 2
Schirmannstrafie 7-1%
fiftstrofla 30
Fardinandstrafie 25-27
Hermann-Guthe-Strafe 2
Jahnstrofie

Muotzsirale 1
Christophstrole 2
Konzilstrofle 5

L10, 12

Meusser Strafte 9
Merianstrafe 25
Heger.Tor-Wall
WeiBenburgstrabe 1
Ulmar Straba 205

und die ARALVertriebsgesellscheften in:
Belgien, Hollond, Nalien, Luxemburg, Osterreich und der Schweiz

AVIA MINERALOL AKTIENGESELLSCHAFT, Miinchen 8

Mitgliedsfirmen in:

Sugiburg,

Duuw'llhld.
Eislingen/Fils
Friedrichshafen/B.
Geldern/Rhid,
Grnweld b. Minchen
Hagen. \I'orlhullu

Hatlbrann/N.
KélIn-Malhaim
Kerdal-Triar
Kulmbach

Ernst-Reuter-Flaiz 2
rae Richen 11

Schlofstrabe 21
aulinenstrofie 27
Briihischer We

Dr Xrt Hubme . 11
Herdacker Sirole 1820
Ballindamm 17
Weiperisirabe 40
Berliner Strofic

Sutte 15
Industriesirate
Knorrstrafle 148

Oldmbwg lOIdh 1

Qsnabriick

Remschaid
chweinfurt 2
eun'w.n!.
Sn

Ulm/f nau

Im Auslond: AVIA-Gesellschaiten

Essernweinstrofia 3 ?
Ufarsrrn‘ia 52
|-of§e 82

retenstrafle 8
Irdl.;ln:s rafe Z
Ernst-Sachs:Str. 24
Niederbergheimer Strofle 25
Markistrofie 3

nstrab

Touel

3

n westeuropdischen Landern

BP BEMNZIN UND PETROLEUM AKTIENGESELLSCHAFT,

Hamburg

Werkoufsobieilungen ins

Kurfiirstendamm 178-17%
irnl termwe)

erlin 15

MJ.Insler \'l'osrf.

Huhul
;gmhrﬂdefn 3
tuttgart 1
Ulm/Denaw
Niirzhurg

Berliner Strafla 44
Talstrofie 7o
Brombarger Stral
Burchardstrofie 1
Osterstrafie 26

Meumarkt 18-24
L'IS 18, Hechhous

Lerenzerplatz 17-21
FurtmoyrstroBa/Bcke PlacidusstraBe
Grofharzog-Friegrich-Strofle 37
Vordarnbergstrafie 16
Fravensirafie 18

Langgesse

Im Ausland: Die BP-Gesellschaften in der ganzen Walt

CALTEX DEUTSCHLAND GMBH, Hannover

Gehietsdirektion Nord
Homburg 1
Gebietsdirektion West
Essen

Gebietsdirektion Mite
Frankfurt (Main)

Gebistsdirektion Sud
Miinchen

Grofle Allee 10 (Edee Kreuzwep)
Huyssenallee 34 (Ecee Rolondstrade)
Beathovensiralie 7o

Sonnenstrafie 334

Im Ausland: Die Caltex-Gesellschaften in dar ganzen Wel

DEA und Rheinpreussen GmbH, Hamburg

Duishurg
Fronkfurt
Homburg 36

Hamm
Honnover

Karlsruha

ossel
Kiln
Mannheim 1
Miinehen 15
Miirnberg 2
Srutgart

m Ausiond:

Niederlassungen in:
Honsastrofic 3
nz-Strofie £
ernsirafie 18

of
Rumunr\sl'u ta 37
Eri grrcﬂe 1
Wilhalmshiher Alige 352
Eiftlwal

Lindwurmsir ol 86
Erungcker Sirafie 96
astrafie 43
Bn in der ganzen ‘Well

Verire!

ES50 A.G., Hamburg

irmberg 2
Stuttgart-Untertirkheim

Miederlassungen in:
Toventzienstrade 7
Birkenstrafle 37
Berlinar Alles
Fraiheit 1
Meue Mainzer Strafle &5
Sophienterrasse
Hohenzallernstirafe 26
ESSO.! 5Irt|'3e

mier
Pry nrruuul:n:luli IH
Theatergeese
Zuym Olkalen 47

sewie die ESSO-Vertretungen in der gonzen Walt

RUDOLF FUCHS MINERALOELWERK KG, Mannheim

Miederlassungan in:

Berlin Naumannstrafie 33
Duisburg Schifferstrafie 170a
Hannever ‘shlenbergstrafe 22
Mannheim riesenheimer Strafe 19¢
Miinchen Welienstrafle |
Nilrnbarg Schnisglinger Sirofle 146
Im Ausland: Yerlralungen im surcpdischen Auslond
und am Vorderen sowie Mittleren Orient
DEUTSCHE GASOLIN-NITAG AG, Hannover
Migdar Ioswl wen in:
Berlin-Cherl, gd Ii
remen C:\verlc slru..re 'I Hedhhaus|
Dartmund Kénigswall 23
Dirsseldorf Kasarnan,
Frankiurt/Main
reiburg i. Brsg.
Hamburg 36 Fontenay 1d
Hannover Am Schi
Kassal I:b:n Strafle 26
Kaln W rderstrofe 32
Lisbmele GASOLIMN-MITAG.POSSEHL GmbH |
Beckergrube 3640
Munnhllm Augusta-Anlage 18
Schacksirafie |
Numhom Marientergroban 13
Stuttgart Haspitalstrofls &

Irn Ausland:

Die GASOLIN-NITAG-Vertretungen

MOBIL OIL A.G., Hamburg

Verkaufsolieilungen in:

Berlin-C Uk 7-8
Diussaldorf Withelm-Ma e Haus
Frankfurt a. M Qederwag 151

Hemburg 13
en

Kippingairaie 4-6
Maximilianspiatz 12

Im Ausiond: Die MOBIL OIL Cempories in der gonzen Welt

DEUTSCHE SHELL AKTIEMGESELLSCHAFT, Hamburg

Verkautsniederlossungen in:

Berlin 12
remaon
Dartmund 1
Diisseldarf 1
FrankfurtiM. 1

Korlsruhe-W

Kéln 1

Ludwigshalen a. Rhein 2
Mii n 22

n
Nilmberg 2
Stuttgart 1

Bismrcksirabe 113
Conlrescarpe 72

Am Salzhous 1
Heidenkampsweg 66
Markfstrofa 4347
Kaisarollae &
Oberldnder Ufer 72
Mundenheimersirafie 145
Biirkleinsircle 10
Rosencusiralie 4
Loutenschlagerstrafie §

Im Auslond: Die SHELL-Gesellschoften in oller Well
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LIEBHERR Blatt 1
i Stiicktiste Nr 40 05.6531/2 oy  4.8.68 Lisfertermin
Materiol - Schatrbild Nr 40 05 2379/3 /40 05 3379 Konstrukteur: Huber
Bezugs- Kunde: Fa Lieblerr Kom, Nr Ausf. Datum:
Liste Beiriebsspg. srvﬁrsm. Freq. Ausf angaben: Datum
Werk VII Pk ;
= 90 ~ 160 C
2005 0 L Bhck | B Werks-Nr:
Material - Nummer Material - Bezeichnung Trpe Fabrikat Anz, Worg Schi “;:g;f"
Hauptschadter 1/0al N8-250/62 1
Svb + rHB8kv
e e 1/0c0 | +BTAZ8 15-0AF 1
Luftschiitz 1 /0c2 3TA2G 15-0AF 2
1/0e3
Luf tschiitz 1/0cl 3TAZ4 15-0AF 3
Luftschiitz 1/3cl
1/3c2
1/4e1
1/4c2
Luftschiitzz 1 /4¢3 3TAZ23 15-0AF 3
Luftschiltz 1/1le2 3TC30 15~0BF 2
1/1e3
Luftschiitze 1/lel 3TAZ2 10/0AF 5
i 1/2¢c1
1/2¢2
1/2c3
1/2c4
1/2e5
1/3el
1/3cd
1/3e5
1/3es6
1 /4c4
Luftsmhiitze 1/led 3TC22 10-0BF b
Luftschiitze 1./0d0 3TAZ21 11-0AF 3
1/1d2
1/1d3
Luftschiitzd 1 /041 3TAGO 02-OBF 4
1/0d2
1 /0d3
1/148 .

ousgegeben

l erhaiten:

EviI/Is

LIEBHERR Blati 2
Stuckliste Nr. 40 85,.5531#2 vom 1.8.69 Liefertermin
beﬂﬂﬂf- Scholtbild Nr. 40 05 2379/ 3/40 05 3379 Kenstrukbeur: Huber
Bezugs- Kunde: Fa Liebherr Kom. Nr Aust Datum:
Liste Betriebsspg. | Steuerspg. Froq. | Ausf angoben: Datum.
Werk VII - Form 80 - 160 C
380 v | 2 x 55v |50 Mz yubwerksmotor “30 KW Ferks-Nr:
Material - Nummer Moterial - Bezeichnung Type Fobrikat | 4nz. | Verg Schi - “;:::f"
Luftschiitze 1/0d7 | 3TABO O10AF 8
1/1d1
1/1d5
1/149
1/1d14
1,/1d15
1/1d13
1/1d17
Luftschiitze 1/1eG 3TAGS 0Z-0ATF 3
Luftschlitze 1,/3dé 3TAG1 10-0AF 2
1,/147
Luftschiite &/1419 | 3TAGD O3-0LF 1
Stromrelais 1/0d6 RH 25 2
3/21 1¥0d5
5/4/3 1./0d4 RH 25 1
Zeitrelais 1/0d9 MZM 11 4
Sy Seficamics 1./1d10
Q,2-10 sek. 1/1418
1/1d18
Zeilrelais 1/1d4 MZ 310 2
0,36 seol, 1/2d1
Sicherungselementl /Oel | 8 27 4
1/0e4
1/0eb
1, 1ed
S=Automat 1/0a2 5 131 ERES & 1
+ 18
Leistungsachalt .l cé NZM 3-200/ 1
| ZM 8-130
+ HGu
BisRelais 1 /0e7 JUAL3 OG~-0AG I
50-9C Amp.
Magneto-therm. 1/lel ME /TL 204 /20 1
Relais
Leistungs=- §/le PEZM 3~6,3/u 1
schalter
ausgegeben J erhalten:
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LIEBHERR

Blatt 3

Stickliste Nr 40 05 6521/2 pom 4.8.69 Lisfertermin
Material - Scholtbild Nr 40 05,2379/3 /40 05.3379 Konstrukteur. Huber
Bezugs- xunde: Fa. Liebherr Kem. Nr Ausf. Datum:
Liste Belriebsspg. | Steverspg. Freoq. | Ausf angaben: Datum:
Werk VII 4 e Form 90 - 160 C
380, 2% 55 150 ypl yupwerksnotor 50 kW Werks-Nr:
Material - Nummer Material - Bezeichnung Type Fabrikat  |Anz. | Verg Sent. ‘;’::;:‘
leistungs~— 1./0e8 PRZM 3-25/u 2
schalter 1/2el
Leistungs- 1/3el NZM G-83/ ;!
schalter ZM J-—Gs/ +HET
Leistungs~ 1/4el NZM 6-63 1
schalter ZM §-40/ +HGv
Flbl.deletchte 1/0n0 | 3s110 30 1
Transformator 1/6ml KZH 256/21 1
pr. 380/400/440 V
sek. 2 x 56 V
&0 Hz
Leistung 3 kVa
Spannungs- 1/Cm3 MSE 45 106 1
konstanthalter
mit getrennten
[Wicklungen
pr. 110 V4+10&
=208
sek. 30,5 V + 1&
feistung 250 va
50/60 Iz
Spartrafo 1/1m2 KZH 25G./21 1
pr. 380/400/440 ¥V
% + 5% 50/60 Hz
F:k. 200,220,240 V
Leistung 2,5 kVa
Gleidhrichter 1/0nl B 50/40-7,5 1
Kleichrichter 1/1In3 PT 80a 21/13 |
B 375/300/10
[Varistoren 1,/0r1 1256 OV 150/4 1
1 A0re
1/0r3
F‘eldschutzmll!’s 1/d12 RNI-BA 1
{baverstr., SA
Anzupgstr.& 1,5 A
\bfabbstr. 1,0 A
ausgegeben I wrhaiten:

LIEBHERR

blatt

4

Materiol -

.| Bezugs-

Liste
Werk VII

Stickliste Nr 40 05.653

1/2

4.8.69

vom

Lisfertermin

Schaltbild Nr

40 05.2379./3 40 056.3379

Konstrukteur: A

Huber

Kunde: Fa. LielLherr

Kom Nr.

Ausf Datum:

Betriebsspg. | Steuerspg.

Freq.

Ausfangaben:
Form 90 - 160 U

T e pr L

50 pa

Hubweriksmotor 50 kW

Datum:

Werks-Nr:

Material - Nummer

Materiol - Bezeichnung

Trpe Fabrikat

Anz, Vorg. Schi

Ausgabe
Menge

FEvil/Is

Motorfeld-
betitigter
Feldregler

mit Bergermotor
110 V/50 Hz
Normalausfihr.

Nachlaufsteuer-
rerit
110 V/ 50 H=

S8romwandler
Klasse 3
pr. 100 A
sek. 5 A

Elekiro-masgi,
telais

Widerstand
R-R1

32 Ohm 1,1 A
mit 5 Anzapfg.
R1-R2

57,2 Ohm 1
RZ-R3
51,4 Ohm
R3I-R4
28,6 Ohm 1
K3-R5
22,0 Ohm 2,3 A
RS-RE6

16,4 Chm 2,9 A
R’6-NT

17,4 Ohm 3,6 A
alle Widerstinde
hintereinander-
geschaltet mit
je einem Anzapfg.

Widerstand

6 Ohm 7,0 A

mit Anzapfg.

bei 1,5-3, 0-4,5

1/1al

1/1a2

1711

1/1a11

3/1r1

3/1r2
4 /1r3

A

MF 1/a

38 2803/P

EswW 104

ausgegeben

J erhaiten:
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LIEBHERR

Blatt 5.

Material -
Bezugs-
Liste
Werk VII

Stickiiste Nr 40 05.6531 /2

vom 4.8.69

Liefertermin -

Schaitbild Wr 40 05.2379/3,/40 05.3379

Kenstrukteur: lHuber

Kunde: g, Liebherr

Kom. Nr

Ausf. Datum:

Betriebsspg. |Steverspg. Fraq.

Ausf angaben
Form 90 =

380

v | 2% 35,150

Hubwerksmavor 50 KW

Datum:

Werks-Nr.:

Material - Nummer

Materiol -Bezeichnung

Trow Fabrikat

Anz. Vorg. Schi

Ausgabe
Menge

Widerstand
R1-R2

6,3 Ohm 4,8 A
R2-R&

iy Soed M x

6,3 Ohm 4,8 A
R3 -4

3/1r4d

7,1 Ohm 3,6 A

7,2 Ohm 3,6 A
alle Widerstinde
hitereinander-
geschaltet mit™
Je einer Anzapfp.
und einer Mittel-
anzapfung

Widerstand
37,5 Ohm 2,6 A

AvlEs

Widers tamd 3/1ré

225 Olimnggx!

Widerstand
130 Ohm 1,4 A

34r7

Anbaugehiiuse

mit Abdeckkappe
und Verriefelungs-
bligel
Kontakteinsatz
Reihenklemmen
Reihenklemman

Reihenklempen

Rethemklemmen

HE AGD V5
Grisse 13

HB/KE bu-25
KEK 2570 |
KEK 1635
58K 125

85K 110

By

10

60

ousgegeben

j erhoiten:

S

iz 1 F

|
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StoRblechH

S
N
~ 9
S
|
|
gk
RSE-374
Datum
Gezelchne! | Chinke e | 7.9, 65 90|’.
b LIEBHERR
Normgepr.
MaBstab

Ersafz fir

Erselzt durch
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Tabelle mit technischen Daten
zum Liebherr Tu'rmdrehkran Form 90C
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10,1966

Ausfihrung [If

7

TR

VIR A kv,
Ry
L—

L ——— i12m- 423"

il L

52 Faghrait s000ky ‘

05 s — W - 42

- iroghralt & Kokg

K 17 6401bs e ——

Tragkrafr 2 500kg
Coparity S 5101bs

A

.

AN

A

52 0m-1307"

X= Mindestmall 3 8mfdarin st

X = Minimum ¢learance 126" tin-
clucling 15" safety clearonce)

Kenstruklionsdnderungen vorbehalten !

Projektblatt
Nr:
B1/121P- 1058

Massblatt LIEBHERR
Form 90 C TURMDREHKRAN

|— Kran in normoter Ausfifrung

ik en ajrcuedn standerd Mosdie srderd Standord_design
| Ausioung H0m 13.0m 25m
pr— «m wm ¥ m
Fortée o m v m . m
Rodius e azwn P
[— 2500 4y 2000 iy #0004y
Poleeci de corge v g . i
Furee . s ag ™
Capocity S50 ibs 17 60tz 17840 it
Heathihe 53,0m
Altera de deroin o m
Houteur e le vege s m
Holstitg hasght ]
Ausiegerondemhpunkt si2m
Mg punto g piuma em |
Faint fization de i féche . m
b pivating paint e
Gemeinsarne technische Daten
Dutus theniens genersies communes
fetatand £0m | Dredpeschwingdgaet 8.7 Wimin |
Dislencia ante s s m | Veleciod dr giro + rom
| Emoatiement a m | Vitesse de iation + ram
Wil gouge wan | Sewing speed + stiman
Spcrwenite G0 m | Kotz geschwindighet 30,0 mimén
ke de wie ¢ m | Velociod de corrm + miren | Meconismo ge gir e
Ecartement de e ¢ m | vensse e charist # smime | Meconisme de giration v
ek goase L B S fhimin | Slewing gear 240 = B0HF
Hutguichmoipet Grgll s 26008y A0.2 mann | Fahegeschmmindighe 30,0 mimn | Gesamtmetornieistong 94,3 P8
Velocidoet slewnciin marcho WA d i @ mimin | Welociod troslocidn + mime | Poleocio fof mofares . e
g Witesse de levage wieise [l jussuifalg  # mimin | Wifease de franaiation + mimin | Puissonce toidle des meteors . ov
ot spavdspeed Mupta  § 7X0ls I3 M | Taveling speed 98,5 Manes | Totol molor oufpot 22,000
£| conpm b $6004g A3 mamin | Mobwguerschl bei Z20WbeSOm & x 70 mmt Gegengreicht 3200 kg
Marcha il hasia ® by 2 minin | Secokin e cotle de 20V bt S0m ¢ mm’ | Contapess . oy
3| Vwaser s . o mimn | Section o sl & 220V jusgels SOm o mmt | Caninooics .y
§ Speed 1T up to NRO0MS 125 LT RN | Croas section of cotie 220V up b 166 42 G0 sqingh | Counter weight' 1 080 iby
é Gong & HOOThy 305 minin | HaDeuersctr oAV bE Som  4x 35 me’ | Zendobebost 70,000 kg
& E| Moroha T buste 5 g @ mimn | Seccion de cole de J80V basts S0m ¢ mm' | Lostre ceirol Tk
Vit | fusgd s obp 0 mimn | Sechon b cibe & 300V gyl Bm ¢ mm' | Lest centrot . iy
Speed | o iv B EFX M | Cross sectien of cobieJB0Y i to M 4 ¥Q0Baginch | Central baest 154 300 s
S ] tas Zésphy  MATmenn | Molosnleistungen Hors e ktionsgesioh! 53000 ig.
x Bl Mortha T naater s B ¢ mime | Pelencio de ios moteres Feso consiruccion ™
'E; Vitesze T jusgud c kg ¢ mimn | Pussawe des mofers Pis g fa consiruction S
EE| Speeditimio 5300063 A0E Mmin | Mator sutout Dvod waight 116 400 s
EE| songir b £800Kp 573 mimin | Motrfohrwerk 53PS | Dimsigewscht sne Lost 21 200 iy
Mercha H bmis s kg a mimn | Meconisms de corro x HP | Pess en servicio sin corga . iy
= Vitesse I g s k2 mimn | Méconsme ou chariot . oov Foifs o i groe 3oma desd ‘g
E| sowail i D508 METimn | Felley gear S0 M Serwee wwgh! without food 209120 e
£} ey 1 kg 50 PS5 Mo Drusk pro Loutcile 22000 kg
2 Morcha 1 heals " F ominin | Meconiama wevesidn . Presiy mde cookr rsssr .
X Videnze | g ¥ kg @ miwn | Méconame de iroge a ¥ | Pression mepor gelel . by
2| Seesdivpto 050Ny 5P itdmn | et gear S0P | Mox presswe/wheel 72 759 s

Kran mit verlingerfen bzw verkirziem Ausleger
o tav Broe avec " it

o shariened fib
#ran B sz0m S0 240m
g e 1 . .
Grus 4 . . '
Crane o arsm 5 TE
Ausiacuny ao | e mos | 25 | 20 | mr | 25
v - . ' v . . N »
Foctde - . . . . . H M
Fadius " oyer | ars e | o | men | s | e
' 5 1o | aoon w0000 | woeo | <eo0 | oo | wom
Foencin gt corga 7 rie e’ A s e R
Ferce g . . f . N P
Capcity s 3750 | 1m0 22050 | 22050 | wss0 | 22 050 | 22050
#y m =0 520 520
Aura ge #evacion m . . .
Houtewr de fevage m . . .
Hoating heght " T e oy
Gegengewicht i D400 8300 4000
Contrasesn ™ . ' .
Contresnds 49 . . .
Counter weight e 20720 E7 2020
Hutge awt fmech gecholied  momin | 80z | 205 | a5 | saz | 20 | 205 | mz | 25 | 208
Welocicd slavociafl fmands mecdnenl  mimin H . - 5 o H . H
¥itexse de feeoge feommende mécamauel  mmen = " . . T . . N
Hoat speed (mechonicolly conteaiieds  prmin | 26277 | g7 | gvae | swe | e | ez rasw| ery | svr
| Hubgesctwinghe! isiektr gencnaer | mimn | age | asp | w6r | sz3 | w&r | s | s73 | o | oaer
Velocidad slevociod (mends efectico)  mimin . B . ‘ P H . .
Vilesse de levage fommonde slectr | i . . . . T . N .
Hotet speed (wectemegn controed | namin | 0w | szee | sy | mwre| srwr| sper | ewer | osze | s2we

Tabelle mit technischen Daten
zum Liebherr Turmdrehkran Form 90C




