Malblatt Turmdrehkran Form 45 A/65

LEEEBHERR Technische Daten ... c..

Austdhrung 1. 1| Sourweite 421 46 m Radstand 5

{ &7 m
Exagution | I Track gauge FAE(IS.0) It Wheel gauge 167154 H
Austihrung il v Spurweita T [Ee— a7 ™
Exgoution Il 1Y Track gauge 15.1 it 'Whael gauge 154 ft
! Hubgeschwindigkeiten (@nstrangia) Hubgeschwindigkeiten (zweistrangig)
Hoist spaed [1-fall reeving} Hoist speed |2-1a reaving)
Gatricha mechanisch geschaltar Hubwerk 25,0/18,5
F o R M 45 A Mechanically controlled hoist gear +acést gear 33 6/24.8
Gang Il bis 1330/ 400 kg /146.0 mimin Gang Il bis 2660/ 8OO K 36T/ TA0 L
Spaad 11 up o 2930/ 880  Ibs f/min Speed Nl up 10 ERE0AITRO  Ibs 1204/240.0 Nimin
_Gung Il bis 1820/ 70D kg mimin Gang Il bis 38401400 kg 5.4/ 805 mimin
Speed Il up 1o 4230/1540 b ft/min Speed Il up to B450/3080  lbs B3EE56  Tmin
Gang | bis .4550.'1 500 kg mimin Gang | bis 9a00/3000 kg 133/28,5 mymin
Speed lup Lo 10910/3310 s ftimin Spead | up to 21820/6610  Ibs 43.5/869 timin
Getriebe gloktromagretisch peschaltet Hutrwerk 260 W
& Elgciromagneticatly contralled hoist gear Hoist gear 248 HP
B e S c h r‘ e I b U n Gang 11 b 730 kg 1828 mimin Gang Hl bis 1480 kg B2 4 mimin
Speed Il up lo 1610 Ibs 5400 ftimin Speed Il up to 220 ] 2700 ft/min
Gang I bis 1450 kg B2.7 mimin Gang N bis 2300 kg a14 mimin
U n d - Speed Il up to 3200 s 2Tz frimin Speed Il up to B400 loz 135.6 Himin
Gang | bis 4850 kg 258 mimin Gang | bis 2800 g 129 mimn
Speed | up to 10910 ibs 84, fe/min Speed | up to 21820 Ios 423 ft/min
£ % Krantahrgeschwindiget 3gs mimin Kranfahrwerk 2%55 e
e r I e S G n e I U n g Traveling Speed 1263 fimin Travel gear X7 e
Krandrehgeschwindigkeit 0.65/1.0 Wmin Krandrehwerk 345 kW
Slewing speed 06510 sl /min Slawing gear A6 HP
Auslagar varstetien otal 8 50 MR Auslegerverstellwerk 130 W
Darricking fotal ca 50 sec. Derricking gear 17.4 HP
Gosamimatorentestung (mech.| 535 W Gasamimataranieistung (elekirom.) 54,5 KW
Total motar culput (meeh ) 7L HP Tatal motor autput (slactrom. | 730 e
Kran mit max Auglading van ™ arz 236 CETLL 264
Crane with max. radus L 1220 1102 8.4 BEG
Auslagung (einstrangig) m 372 250 145 336 250 133 0.0 200 264 200 108
Radiug (1-1all reeving| fr 1220 820 aTé 102 820 416 284 €68 s56 BEE an4
Traglast kg 1100 1580 3000 1380 1725 480 1500 2000 3610 1850 2230 4160
Capacity Ibs. 2425 505 6610 2080 3805 7EI0 3310 4610 TREQ 4080 4820 9180
Kran mil max. Ausladurg von m 220
Crane with max. radius i 722
Ausladung {zweistrangig) m 220 150 93
Radius (2-fall reeuing) ft 722 492 305
Traglast ka 2500 3260 5300
Capacity Ibe. 5510 TS0 11680
Ausfiihrung c.ccoon | Il ] v
Zentralbalinst Beton (Kies) kg 11700 (11100} 11700 {11100} 11700 (11100) 117004 ~ |
Central Ballast concret (gravel} Ibs 25300 (24475) 25800 (24475} 2HH00 (24475] 25800( - )
Gegengewicni Baton [Kies) kg 20700 (18500) 20700 {18500 20700 {18500 256004 - |
Countar waight concret (gravall Ibs 45600 (40800} 4500 (40800) 45600 (40800) 564001 - |}
Kanstristionsgewichi L] 28200 30300 51300 31000
Daad weight Ibs 52200 €8300 #9000 68400
Max Druck pro Laulrad {in Betrieb) kp 16600 = 5 : 16600 18350 17800
Max. wheel load (in aparation) Ibs. 36600 FHE00 20450 39500

l l E B H Max. Druck pro Laulrad {auer Batrieb]  kp 18650 15650 18350 21250
Max. wheel load (ou of operation) Ibs 34500 34500 40450 46850
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Allgemeine Beschreibung des LIEEHERR - Turmdrehkranes
Form 45 A/65

Die Festigkeits- und Stabilititsberechnungen sind nach
DIN 120 und DIN 4114 ausgefiihrt; der Kran kann mit Trag-
kridften nach der Krangruppe I oder Krangruppe II einge-
setzt werden.

MaBgebend fiir diese Einordnung sind:

a) die bezogene Betriebsdauer. Das ist das Verhdlt-
nis der Betriebszeit ohne Arbeitspausen zur Be-
triebszeit einschlieBlich der Arbeitspausen. Man
unterscheidet kleine und groBe bezogene Betriebs-
dauer.

b) die bezogene Belastung. Unterschieden wird zwi=-
schen Kranen, deren Last bei jedem Arbeitsspiel
ganz oder nahezu die zuldssige Hochstlast er-
reicht und solchen, deren Last hiufig erheblich
kleiner ist. Die erste Art der Belastung wird
groBe, die zweite kleine bezogene Belastung ge-
nannt.

c) die Stdrke der StéBe. Unterschieden wird zwi-
schen Kranen mit gewbhnlichen und mit starken
StdBen. S5tdBe entstehen beim Bewegen der Last
und beim Fahren der Katze oder des Kranes.

Die Stdrke der StoRe aus der Bewegung der Last
hangt ab wvon der Art der Arbeiten, die ein Kran
auszufiihren hat und von der GrioBle seiner Arbeits-
geschwindigkeit.

Beli Kranen der Gruppe I werden kleine bezogene
Betriebsdauer, kleine bezogene Belastung und ge-
wohnliche StoBe vorausgesetzt.

Alternativ:
Bei Kranen der Gruppe II darf eines der drei oben
genannten Kriterien grof oder stark sein.

Konstruktionsmerkmale

Teleskopkran, d.n. der Turm 148t sich ineinanderschieben.
Dadurch wird die Linge des Kranes beim StrafSentransport auf
ein Minimum reduziert. Der Platzbedarf bei der Montage bzw.
Demontage ist geringer. Dies ist beli enger Baustelle von
groBem Vorteil.

Der Kran besitzt 5-Motoren-Antrieb. Durch Verstellen des
Auslegers mit Last kann der Kran auch auf Baustellen mit
begrenzter Fahrmdglichkeit eingesetzt werden. Die Kranbe-
dienung ist vom unteren Filhrerstand auf der Drehbiihne so-
wie wom geschlossenen Filihrerstand in der oberen Drehsdule
in eingefahrenem und in ausgefahrenem Zustand méglich.
Der Kranfiihrer hat immer die Last im Blickfeld, da sich
das Filhrerhaus mit der Drehsdule dreht.

Die Montage und Demontage des Turmdrehkranes wird mit ein-—
gefahrener und verriegelter Drehsdule durchgefilhrt.
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Der kurvenfahrbare Unterwagen

besteht aus einem quadratischen Vollwandkasten als Mittel-
stiick, an dem vier kridftige Spreizholme ebenfalls in Voll-
wandkonstruktion diagonal angelenkt sind. An den Enden
dieser Spreizholme sind mittels Vertikalachsen drehbare,
geschlossene Radkdsten montiert, in denen sich die mit
Bronzebuchsen versehenen Stahlgui@-Laufrider bewegen. Auf
einer Schienenseite werden die beiden hintereinanderlie-—
genden Rider durch je ein in ein Olbad laufendes Spezial-—
Untersetzungsgetriebe angetrieben. Der Eingriff erfolgt
direkt iiber das Getriebe-AuBenritzel in den Zahnkranz des
Laufrades. Durch diese Anordnung und durch die Beweglich-
keit der Spreizholme ist ein Befahren von normalen und
von S—Kurven mit einem Innenradius, der nicht kleiner als
5 m sein darf, mdglich. Der Kran kann auf einer Spur von
4,2 m oder 4,6 m oder einer Spur, die zwischen diesen Mas-
sen liegt, geradeausfahren. Beim Befahren von Kurven sind
in der Kurve, der Spurweite entsprechend, Spurverengungen
vorzunehmen. Siehe Vorbereitung auf der Baustelle.

Beim StraBentransport werden die Spreizholme nach innen
geklappt und arretiert. Dadurcn wird die gesetzlich zulds-
sige Transportbreite von 2,5 m nicht iiberschritten.

Die Verbindung zwischen Unterwagen und dem drehbaren Teil
des Kranes iibernimmt ein ausreichend dimensionierter Ku-
geldrehkranz, in dessen Mitte sich der Stromabnehmer be-
Findet. Uber ihn fiihrt die Zufiihrung der elektrischen
Energie zum Schaltschrank und von hier zu den einzelnen
Motoren. Dié vorn angebrachte Kabeltrommel wickelt das
Stromzufilthrungskabel auf, bzw. ab, damit ein Abfahren des
Kabels durch die eigenen Rider unmdglich ist. Auf der Riick-
seite befindet sich der verschlieBbare Werkzeugkasten.

Zu beiden Seiten sind die abnehmbaren Ballastkidsten, die
mit Fiillmaterial zu fiillen sind, wobei das Raumgewicht =
1,7 nicht unterschritten werden darf.

Auf der Drehbiihne

ist das Drehwerk, Einziehwerk und Hubwerk mit vollkommen
gekapselten, in Olbad laufenden, schrig verzahnten Zahn-
rddern montiert. Auf Wunsch kann noch ein Teleskopierwerk
zur Verkiirzung der Montagezeiten aufgebaut werden. Alle
Getriebe sind mit Flanschmotoren ausgeriistet. Samtliche
Wellen laufen auf Kugellagern. Im unteren Filhrerstand ist
innerhalb der Drehsiule geniigend Raum filir glinstige Unter-
bringung des Schaltschrankes.

Fiir Kontrollarbeiten an der elektrischen Anlage besteht
ausreichende Zuganglichkeit. Das erschwerte Arbeiten mit
dem Kugeldrehkranz durch zu leichtes Abdrehen der Last
infolge Windeinfluf ist bei diesem Kran durch Einbau einer
Turbokupplung und Drehwerksbremse ausgeschaltet. Die Brems—
wirkung erfolgt iliber die Turbokupplung, so daj ein plotz-
liches Abstoppen und damit Gefahrenzustinde vermieden
werden.
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Die Ballastkdsten zur Aufnahme des Gegengewichtes sind
beidseitig an der Drehbiihne angebracht. Diese werden eben-
falls mit Filllmaterial gefiillt, wobei ein Raumgewicht =
1,7 nicht unterschritten werden darf.

Die Doppelbackenmagnetbremse '
wird durch eine einstellbare Bremsfeder zum Anliegen ge—

bracht. Sie wirkt auf das verlingerte Wellenende des Hub-
bzw. Einziehmotors, auf dem sich eine Bremsscheibe befin-
det und wird durch einen Magneten geliiftet. S5ie wirkt au-
tomatisch in demselben Augenblick, in dem der jeweilige
Motor ausgeschaltet und dadurch der Bremsliftmagnet strom-
los wird. Diese Wirkungsweise der Bremse schaltet jede
Gefahr aus, die eine Stdrung in der Stromzufithrung wihrend
des Hebens einer Last mit sich bringen konnte.

Das Hubwerk besitzt drei mechanisch schaltbare Ginge. Die
Gangschaltungen werden am Getriebe vorgenommen. Wahrend
der Schaltvorgdnge kommen die Schaltrdder (Schieberider)
in eine Leerlaufstellung. In dieser Stellung wird die Dop-
pelbackenmagnetbremse wirkungslos. Es mud deshalb widhrend
des Schaltvorganges die Innendoppelbackenbremse, die in
die Hubtrommel eingebaut ist, betdtigt werden. Wir weisen
ausdriicklich darauf hin, daB eine Last, selbst der leere
Lasthaken, aus Sicherheitsgriinden in der Leerlaufstellung
nicht abgelassen werden darf. Die Seiltrommeln sind kugel-
gelagert und auf ihrer Oberfldche zur exakten Filhrung der
Stahldrahtseile mit mechanisch bearbeiteten Rillen verse-—
hen.

Die untere Drehsdule

Tst eine elektrisch geschweifite Profilstahlkonstruktion
und ist je nach Ausfiihrung in 2 - 4 Teile zerlegbar. Die
einzelnen Teile werden mit Schrauben untereinander fest
verbunden. Am riickwirtigen, oberen AbschluBrahmen befindet
sich die Teleskopierseilbefestigung. Auf der Vorderseite
ist eine Seilumlenkung, iiber welche das Seil wieder zuriick
iiber die Rolle des riickwidrtigen AbschluBfrahmens zur Hub-
bzw. Teleskopiertrommel gefiihrt wird. AuBerdem ist das
obere Teil der unteren Drehsdule als Fluhrungsstiick ausge-
arbeitet, wobei die Fiihrungsrollen die Reibung zwilschen
oberer und unterer Drehsdule beim Ein- bzw. Ausfahren ver-
mindern und gleichzeitig als Filarung dienen. Durch die
Klemmzapfen, welche sich jeweils iiber bzw. unter den Fiih-
rungsrollen befinden, wird mittels Druckschrauben bei aus-
gefahrener Drehsdule zwischen der oberen und der unteren
Drehsiule eine starre Verbindung hergestellt.

Die obere Drehsdule

ann bit zum oberen Fiihrerstand in die untere Drehsdule
eingeschoben bzw. eingefahren werden. Sie ist ebenfalls
eine elektrisch geschweiBte Profilstahlkonstruktion und
ist in 3 - 5 Teile zerlegbar. Diese Teile werden ebenfalls
wie die untere Drehsdule durch Schrauben fest miteinander
verbunden. Die Turmspitze ist iiber dem Auslegeranlenkstiick
zur Verkiirzung des StraBentransportes abklappbar oder
nach Bedarf abnehmbar. Im unteren Teil der oberen Dreh-

i:glgebeganeg‘s;cn Seilumlenkrollen zum Ein- bzw. Ausfah-
lagert; Srensi;;e und vorn und hinten je zwei drehbar ge=—
pogente geir inken, auf welchen sich die obere Drehsiule
e digeugtzfgegﬂguggand gbsﬁutzt. Beide Drehsdulenteile
2 o T ¥ obere Dre sdule, werden bei ein SE
g:a Drehsdule und beim iransport an deren unteren A%Eiﬁ?ﬂﬁ—
amen durch Bolzen untereinander verriegelt; auBerdem wer-—

den hierbei die cber K : 1 i
B en Klemmzapfen mit Hilfe der Druckschrau-

Der Ausleger,
= - ia - 3
i;?e~§52n£:iiz :;iigggdch geschwelﬁte Stahlrohrkonstruktion,
_in ¢ ar. Es werden jedoch links d
Zusdtzlich zu der Verschraubun Sglk ier ek
: gharniere angeb
die Auslegerspitze beim Tr: R S r b
sle ransport seitlich an das Ausle -
Sﬂéeiizigggrai¥lappenkzudkénnen. Hierbei sind Auslegersgfize
: anlenkpunkt durch Bolzen verbund Wak
Betriebes wird der Ausle : i ¥ g B
= E T am freienEnde durch ein Stahl-
Sé3¥;s§;%1£2?§é§g§;—ﬁalt i1l1) gehalten, das iiber kugelqgla—
1 il 1 clenad tze der Drehsiule iib i i
te n ¢ pits sdule iliber den
gggéhagmz;ngr_Ausg¢elchs—he1;rolle fiihrt, die ihre“seiggeren
/@1 Sellrollen und zweites Drahtseil (Ei ie i
: L Se C ur wel T 3 inziehs
gzgtcer E%nf;ethnde festgehalten wird und aﬁf der angéign
Boekevighgggégugki dﬁg Rg;lengesctirres am unteren Aufstell-
- SL. M1t dieser Ausstattung kann de K'd i
g e e ol Irarn 1
ig%érféggz bgthia?kten Schienenfahrbahn seine Last Fur“klm
ils S Verstellen des Auslegers ebenfalls “jeden b
: Ver: 3 £ an je -
lieblgen Pupxt dbsetzgn oder aufnehmen. Durch Hlnzﬁfgggnbe
2¥§£ke§rigiﬁzgmin {Sgnwerlastausleger} ven Auslegerzwischen-
s } Ausladungen und Tragkridfte des E =
S : : g rane -
gebenen Erfordernissen weltgehendst angepast werdeg? e

Uberlastsicherungen

b Ubeﬁlgstsicherung (Turmspitze)
wird durch das Hubseil betitigt und spricht I
: r i € Pricht nach ge-
nauer Einstellung bei allen Ausladungen miE zugehgri-

ger Tragkraft genau an. (Siche Ei 1. Fd
der Uberlastsicherung). ( mhsibund ndnsse liang

2. Die Eg@schaiter der Uberlastsicherung sperren bei {ib
%?StL hEbwerk-Heben" sowie Ausleger "AGEY und "Ab" -
déﬁ ;zﬁ kann_also nur abggsetgt und verringert wer-
< é . nach Ansprechen der Uberlastsicherung die
“asd durch irgendwelche Umstinde nicht mehr abgesetzt
;gfhegéf?adsle sich z.B. uber Wasser oder einem Glas—

g ca befindet, so b§steht die Mdglichkeit, durch die
etatigung des Schliisselschalters am Steuerpult, den
Ausleger_ste}ler Zu stellen. Da bei diesem Vor én di
itghggheétse1nrichtung "Ausleger-Auf" auler Begrigb ift
mus s Verstellen d it Hduge sicht
el €s Auslegers mit duBerster Vorsicht
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Die liberlastsicherung muB von Zeit zu Zeit auf Funktion
iiberpriift werden und bei Ausleger-Verlingerungen bzw.
Ausleger-Verkiirzungen fiir die zuldssigen Tragkrifte ent-
sprechend neu eingestellt werden.

Unsere Krane sind serienmidig mit einer akustischen und
optischen Anzeigevorrichtung ausgeriistet. Siehe weitere
Hinweise zur Einstellung der Uberlastsicherungen bei
Mont?geschilderungen des LIEBHERR-Turmdrehkranes Form
45 A/65.

Weitere elektrische Sicherheitseinrichtungen

s5ind angebracht zur Begrenzung der Fahrstrecke, der Hub-
und Auslegerbewegung. Die Endbegrenzungsschalter fiir den
Ausleger vermeiden beim Verstellen jeden Gefahrenzustand.
Eine Anzeigeeinrichtung im Fiilhrerstand orientiert den
Kranfiihrer iiber Ausladung und zuldssige Belastung.

Das Hubseil,

aus bestem GuBstahldraht mit 160 kg/mm2 Festigkeit, ist
an einem Ende mit einer Kausche versehen. Dadurch kann
das Hubseil mit der Seilflasche und Haken verbunden wer-
den. Durch eine besondere Vorrichtung am Haken wird ein
unbeabsichtigtes Aushdngen der Last verhindert.

Das Hubseil ist in seiner Linge so bemessen, da der
Lasthaken bel min. Ausladung und ausgefahrenem Turm-—
Oberteil bis Oberkante S5chiene reicht.

Durch die Transporteinrichtun

kann der Turmdrehkran von einer Baustelle zur anderen
transportiert werden. Ausleger, Turmspitze und Seiten-
ballastkdsten miissen getrennt transportiert werden.

Bei der Normalausfiihrung (Ausfiihrung I) betrdgt die
Gesamtzuglidnge ohne Fahrzeug ca. 18,5 m. Die Einrich-
tung besteht aus einer druckluftgebremsten Doppelachse
mit 8 Reifen 10.00-20 PR 12, die in der Mitte des Unter-
wagens angebracht wird. Mit dieser Ausriistung betrigt
die max. Transportgeschwindigkeit 20 km/h.

Die Kabeltrommel
dient zur automatischen Auf- und Abwicklung des Strom-
zufiihrungskabels.

Saviers e

Aufbau und Wirkungsweise der elektrischen Steuerung mit
Schiitzensteuerung

LLEES

Erprh
Die wesentiichen Teile der Schaltanlage des Kranes Form
45 A/65 sind Steuerpult und Steuerschrank, die durch
@ine 36-adrige Gummischlauchleitung iliber Steckvorrich-
tungen verbunden werden. Dabei enthdlt der Steuerschrank
sdmtliche Leistungsschiitze flir die einzelnen Triebwerke,
wdhrend im Steunerpult die notwendigen Steuereinrichtun—
gen eingebaut sind.

A. .
motor 4/1 ml ist ein Schleifringliufer-
dnderseitig mit den Leistungsschiitzen

3 und 1/1c4 und lauferseitig iiber die

lc5, 1/1c6, 1/1c7? und 1/1c8 geschaltet wird.
iitze werden iiber den Steuerschalter 2/1Db1

g Er stellt also die notwendige Verbindung

en der Stdnderwicklung des Motors und dem Kraft—
und schaltet entsprechend den gewiinschten

¥ kennlinien die einzelnen Widerstandselemente
Liuferstromkreis zu oder ab, wie dies nun niher
chrieben wird.

T oAl
H
I = 4
Netz gelegt; der Bremslift-
uber das Schiitz 1/1c1.
4 7 rkt so, daB auf

Hub-
NZUgs—
ist ungefihr das

Be >iter—
- /1 cE
iderstands-—-
Sture 3 wird
Schiltz betdtigt
rird iiber de Schiitz
Widerstandsgruppe kurz-
dieser Stufe arbeitet
KurzschluBldufer. Die
sind somit entlastet.

Anfahrwiderstinde

Stellung "Senken"

Stufe 1 - 4 Die Stufe 1 ist eine Gegenstrombremsstufe
und ist nur wirksam beim Zuriickschalten
von Stufe 3, 2 auf 1. Dabei liegt die

Standerwicklung im Hubsinne am Netz. Die

Lauferwicklung 1st an den max. miglichen

Widerstand angeschlossen, so dal im Still-

stand ein Drehmoment im Hubsinn auftritt,

das ungefahr dem O,6-Ffachen des Nenndreh-
momentes entspricht. Damit werden der leere

Haken und auch kleinere Lasten angehoben

und nicht abgesenkt. Diese Stufe ist des-

halb nur zum Abfangen der Senkbewegung
geeignet.
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Die Stufen 2 und 3 sind untersynchrone

Senkbremsstufen, wobei die Stufe 2 die

stdarkere und die Stufe 3 die schwichere
Bremswirkung bringt. Auf diesen Stufen
kann der Motor kein Drehmoment entwik-—
keln. Er wirkt aber jedem auf ihn ein-
wirkenden Drehmoment entsprechend den

dazugehtrigen Drehmomentkennlinien ent-
gegen. Diese Kennlinien sind im Drehmo-
mentendiagramm vom Nullpunkt ausgehend.

Auf den genannten Stufen konnen daher
keine leichten Lasten bzw. der leere
Lasthaken abgelassen werden. Auf diesen
Stufen sind die Verluste innerhalb der
Motoren ein vielFaches der normalen Ver-
luste, so dal diese beiden Stellungen
keine Betriebsstellung darstellen.

Um die ganze Anlage zu schonen, diirfen
diese Stufen nur jeweils so lange beniitzt
werden, als es zum Abbremsen der Lasten
notwendig ist.

In der Stufe 4 ist der Stidnder des Hub-
motors im Senksinne an das Netz gelegt.
Der Widerstand im Lauferstromkreis wird
durch den Schiitz 1/1cé eingeschaltet, so
daB also eine verhiltnismidfig weiche
Senkkennlinie wvorhanden ist. Bel schweren
Lasten wird eine etwas groifere Senkge-
schwindigkeit, die ca. 20% ilber der Nenn-
geschwindigkeit liegt, erreicht.

Die Hubbewegung wird durch die Hilfsstrom-—
endschalter 4/1b7 unten und 4/1b8 oben
begrenzt.

Als Uberlastschalter wirken die beiden
HilFsstromendschalter 4/1b4, die in Ab-
hangigkeit von der Auslegerstellung den
Hilfsstromkreis abschalten. Bis zur nor-—
malen Belastung leuchtet auf dem Steuer-
pult die griine Signallampe auf, wahrend
bei einer Belastung von ungefdhr 95% eine
gelbe Lampe zusdtzlich aufleuchtet. Bel
Vollast erlischt dann die griine Lampe und
bel S5%iger liberlastung tritt schlieBlich
die Signalhupe in Tdtigkeit, und die Auf-
wirtsbewegung des Hubwerkes wird abge-
schaltet. Die Last kann jetzt nur noch
abgesetzt werden.

B. Das Einziehwerk

Der schleifringliufer 4/2m1 treibt das Einziehwerk und
wird in den einzelnen Schaltstellungen im Stander“mlt
den Leistungsschiitzen 1/2c2, 1/2c3 und 1/2c4 im Liufer
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mit den Schiitzen 1/2c5 und 2/2c6 geschaltet, wobei
die Steuerung liber den Steuerschalter 2/2bl erfolgt.

Im einzelnen ist die Zuordnung der Schiitze sinngemis
wie beim Hubwerk mit der einzigen Ausnahme, daB beim
Senkbetrieb die Gegenstromstufe entfdllt. Beim Ein-
ziehwerk sind die Stufen 1 und 2 untersynchrone Brems-
stufen, widhrend die Stufe 3 eine Kraftsenkstufe ist.

Die Einziehwerksbewegung wird durch die Hilfsstrom-
endschalter 4/2b2 (obere Endstellung) und 4/2b3
(untere Endstellung) begrenzt. Dadurch wird ein unbe-
absichtigtes Uberfahren der Endstellung des Auslegers
vermieden.

Bei angesprochener Uberlastsicherung kann im Notfalle
durch den Schliisselschalter 2/2b4 das Einziehwerk
eingefahren und somit die angehdngte Last an einem
geelgneten Flatz abgesetzt werden. Bei normalem Kran-
betrieb ist es auf diese Art und Weise selbstverstind-
lich werboten, schwerere Lasten als zugelassen anzu-
heben.

Das Fahrwerk

Dieses wird iiber die zwei KurzschluBldufermotore 4/3m1
und 4/3m2 angetrieben. Beide werden mit den Leistungs-
schiitzen 1/3c1 und 1/3c2 statorseitig geschaltet.

Die Bremsgerdte 4/3s1 und 4/3s2 sind in den Fahrstel-
lungen geliiftet. Der Fahrendschalter im Steuerstrom-—
kreis begrenzt die Kranfahrbewegung jeweils in der
Fahrtrichtung, wihrend die Gegenrichtung fahrbereit
bleibt.

Das Drehwerk

Der KurzscnluBldufermotor des Drehwerkes wird mit den

Schiitzen 1/4c1 und 1/4c2 geschaltet. AuBerdem befindet
sich im linken Steuerhebel der Drucktaster 4/2b3 fiir
die Drehwerksbremse, die iiber das Schiitz 1/4c3 beti-
tigt wird.

Als weitere Betdtigungsgerdte befinden sich im Steuer-
pult noch ein SchloBtaster 2/0b1, der Drucktaster Ffiir
das Hauptschiitz 2/0b3 "Ein" und der Drucktaster 2/1b2
Fiir die Hupe. AuBerdem wird mit dem rechten Steuer-—
hebel der Totmannschalter 2/0b4 betdtigt. Beim Los-
lassen dieses Steuerhebels wird das Hauptschiitz abge-
schaltet.

Im Steuerschrank befinden sich auBer den bereits an-
gegebenen Schiitzen die restlichen fiir die Steuerung
des Krans notwendigen Gerdte, ebenso die Grobsiche-
rungen fir das Dreh- und Fahrwerk, die Geridteschutz-
selbstschalter flir das Hub- und Einziehwerk, die iiber
die entsprechenden Schiitze den Hubwerk- bzw. Einzieh-
werkmotor bei KurzschluB oder langdauernder Uberla-
stung und Fhasenausfall allpolig abschalten.
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Der Steuertransformator (Schutztransformator) mit elek-
trisch getremnnten Wicklungen dient der Spannungsanpas-
sung an verschiedene Netzspannungen. Die Umschaltung
kann am Transformator vorgenommen werden. Des weiteren
sind eingebaut die Sicherungen Ffiir den Anschluf einer
Heizung, fir den Lichttrafo und flir die gesamte Steue-
rung. Der Heizungs- und BeleuchtungsanschluB ist wvor
dem Hauptschalter, so dai beim Abschalten des Krans
dessen Beleuchtung und Beheizung noch mdglich ist.

Bei der Inbetriebnahme des Krans ist zu beacihten, dai
zum Einschalten des Hauptschiitzes zuerst beide Steuer-
hebel in Nullstellung zu bringen sind. Dann wird der
SchloBtaster eingeschaltet, der rechte Steuerhebel (Tot-
mannschalter) niedergedriickt und schlieflich das Haupt-
schiitz betdtigt. Nun ist die Steuerung unter Spannung
und die einzelnen Triebwerke konnen bedient werden.
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Wartung an der elektrischen Anlage

Im folgenden sind von uns zur Wartung der elektrischen An-
lage unserer Turmdrehkrane Richtlinien ausgearbeitet wor-
den, die unseren Kunden die einwandFfreie Instandhaltung
der Anlagen durch ihre Kranfilhrer erleichtern sollen. Aus-—
serdem soll damit erreicht werden, dal die elektrische An-
lage nicht falsch behandelt wird. Rickfragen ktnnen durch
Beachtung der nun folgenden Richtlinien vermieden werden:

A. Schaltschrank
Der Schaltschrank ist wichentlich einmal zu iiberpriifen.
Dabei darf nicht vergessen werden, daB vor Beginn der
Priifung und COffnung des Schaltschrankes der Netzstecker
herausgezogen wird.

a) Nockenschalter und Schiitze: monatliche Kontrolle.
Diese erfordern keine besondere Wartung. Die Schalt-
stiicke sollen rauh bleiben und diirfen keinesfalls
eingefettet werden. Sie sind erst dann zu erneuern,
wenn der Silberbelag auf den Schaltstiicken nahezu
abgebrannt ist.

(Schwarzfirbung der Kontakte ist keine Beschddigung,
deshalb niemals Kontakte feilen).

b) Die Anschlufischrauben an Klemmleisten und Schiitzen
sowie die Sicherungs-Schraubkappen milssen fest ange-
zogen sein. Dies gilt auch Fiir Kontaktschrauben von
Freien AnschluBklemmen. Herausgefallene Klemmschraue-
ben kiénnen zu gefihrlichen elektrischen Stdrungen
und unliebsamen Unterbrechungen des Kraneinsatzes
filhren. (Regelmifige Uberpriifung ist erforderlich).

Lose Klemmstellen, verschmorte Sicherungen und PaB-
schrauben bedeuten schlechten Kontakt und somit Ge-
Fahr fiir- den Motor. Es diirfen zum Schutze der Moto-
ren nur trige Sicherungen verwendet werden.

¢} Widerstinde:
Bei den Widerstandsspiralen mu auf festen Sitz der
Schraubverbindungen geachtet werden, denn sind diese
lose, filhren sie zur Verzunderung und Unterbrechung,
was dann zur Gefdhrdung des Motors fithrt. Deshalb
beim Auswechseln von defekten Spiralen weder verzun-
derte Muttern, noch Scheiben oder Federringe verwen-
den, sondern nur verchromtes oder verkadmetes Mate-
rial. Dabei ist auch darauf zu achten, daf wnur Ori-
ginal-Widerstandsspiralen eingesetzt werden.

B. Motore
Die Motoren besitzen Wdlzlager, die durch Lithiumsei-
FenFette geschmiert werden. Bei den kleineren Typen,
Kurzschlufildufer und Schleifringlidufer, sind die Lager
bei normalen Betriebsbedingungen bis 5000 Betriebsstun-
den wartungsfrei. Danach empfiehlt sich, die Lager mit
Benzin zu reinigen und mit neuem Fett zu versehen. Die
Fettmenge soll nur etwa 1/3 des Raumes zwischen den
Wdlzlagerringen ausfiillen.
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Bei den grtfieren Typen sind die Lager mit Fettmengen—
reglern versehen. Die Nachschmierung ist hier wahrend
des Betriebes mdglich. Das Nachfiillen ist beendet, wenn
das verbrauchte Fett austritt.

Die Nachschmierzeit ist aus der an jedem Motor ange-
brachten Schmiervorschrift ersichtlich.

Bei Schleifringliufermotoren sind Schleifringe und Koh-
lebiirsten zu iiberwachen. Die Kohlen sind vor vollstdn-
diger Abnutzung rechtzeitig zu ersetzen. Das Fabrikat
ist auf den Blirstenhaltern vermerkt. Kohlestaub und
Schmutzablagerungen am Schleifringkérper und in den
Luftkanilen sind mit trockener, dlfreier Luft sorgfal-
tig auszublasen.

Endschalter

Die Betatigungsorgane sollen zuerst auf leichte Gdngig-
keit iiberpriift werden. Dabei sind vor allen Dingen evtl.
Schmutz- oder Zementkrusten zu entfernen. Nun werden
die Gelenk- und Rollenbolzen nachgepriift und anschlies-
send der Zustand der Kabeleinfilhrung und Abdichtung
iiberprift.

Das OFfFfnen des Schaltergehiduses ist nur erforderlich,
wenn besondere Umstdnde eine Stdrung im Innern des
Schalters vermuten lassen. Zeigt das Gehduse im Innern
Feuchtigkeitsspuren, so ist die Leckstelle meist am
Fostansatz zu erkennen. Ursache sind meist fehlerhafte
Kabeleinfiihrung oder ungleichmifig angezogene Deckel=-
schrauben. War der Schalter lingere Zeit erhShten Tem-
peraturen ausgesetzt, so kann eine Erneuerung der Fett-
fiillung des Simeritringes an der Druckbolzen- bzw. Wel-
lendurchfiihrung erforderlich sein. Beli dieser Gelegen-
heit empfiehlt sich ein Nachziehen der Anschlufschrau-
ben und eine Priifung bzw. Sduberung der Kontakte.

7um Siubern der Kontakte reicht feines Schmirgelpapier
vollstidndig aus. Ein Abfallen wiirde nur wertvolles Kon-
taktmaterial zerstdren. Das Verschliefen des Gehduses
hat wieder sorgfiltig zu erfolgen. Allgemein gilt diese
Vorschrift, daB simtliche AnschluBschrauben an Schal-
tern, Schiitzen und Klemmleisten regelmdBig auf festen
sitz zu iiberpriifen sind.

Bremsliif tmagnet

Die wartung des Magneten ist einfach und beschrinkt
sich in der Hauptsache darauf, dap die Anker-Zugstange
im Lager des Gehduses in gewissen Zeitabstdnden durch
01 oder Fett ein wenig geschmiert wird. Wenn der Mag-
net nach langerer Zeit stark verschmutzt sein sollte,
ist eine Reinigung vorzunehmen (nur Trocken-Reinigung) .

Der bewegliche Anker des Magneten ist mit dem Erems-—
teil gelenkig und mit allseitigem Spiel verbunden. Jede
Supere mechanische Hemmung, die einem vollstdndigen An-
ziehen des Ankers entgegenwirkt, fihrt zu héherer Strom-
aufnahme und mit der Zeit zum Verbrennen der Spule.

Einschaltung:
En allen 3 Phasen muB die Betriebsspannung des Magneten

vorhanden sein. Das Leistungsschild gibt die Betriebs-
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spannung gerau an. Spannungs-Abfall ist m
Bestimmungen zuldssig. Bei eingeschaltetegrsgigg Eﬁg_
der Anker stets ganz auf dem Magnetjoch aufliegen, da
der Magnet sonst heil wird und brummt. Zwischenlaéen
zwischen Anker und Magnetjoch dirfen nicht eingelegt
werden. ErhShte Stromaufnahme und Durchbrennen der

Spulen sind die Folgen. Auf di
Al o g die Erdung des Magneten

Drehstrom-Magneten dlirfen nicht iberlastet werden, da
sonst derlAnker abreifit, bzw. vibriert und dadurcﬁ das
cparagterlst;sche Brummen entsteht. Als Folge tritt
eine UbermdBige Erwdrmung ein. ;

In den AuBenpolen des Magnetjochs sind an

liftmagneten Megsingstreifenjeingesetzt. Dgzgeﬁﬁggiin -
streifen unFerllegep einem Verschleil und niitzen sichg'e
nach der Schalthdufigkeit und der Ausniitzung der Magne%—
kraft fruhgr oder spater ab, indem sie sich Planschla-
gen. Ist dles_gescnehen, so ist der Abfall des Magnet-
ankers wegen des vorhandenen remanenten Magnetismus
nicht mehr einwandfrei gegeben. Bei der in diesem Fall
gegebenen Unfallgefahr ist deshalb in bestimmten Zeit-

abstdnden eine Uberpriifung des M
S e e g jagneten auf Klebewir-

Zu diesem Zweck sollte Fiir die Priifung die Federkraft
der Bremse durch Zuriickschrauben auf 60 - 70% verrin-
gert werdep, um festzustellen, ob auch dann noch ein
einwandfreier Ankerabfall gewdhrleistet ist.

Sofern sich dann Schwierigkeiten ei: i
danr nstellen, ist d
Luftspalt "a" (in unserer Zeichnung Nr. E 1/100 1—3524)

sicher schon zu gering, und der M E U
v agnet mui3 zur U =
fung bzw. Instandsetzung zuriickgegeben werden. s

a) Mechanischer Teil
1.) Alle Schrauben auf Festsitz priifen.

2.) Lagerstelle in Magnetgehduse fir die Anker-
%ggstange priifen, ob nicht zu stark abgelau-

3.) Spulenhalteblech innerhalb d ii
=n 41 Gl er Spule priuf
ob nicht zu stark ausgerieben. : e

4.) Bolzen und Bolzenbohrun
o 1 1 g des Anker-Zugstangen-
biigels priifen, ob nicht zu stark abgegutztg =
und ausgelaufen.

5.) Spulenhalteblech innerhalb 4 i
= : er Spule pr
ob nicht zu stark ausgerieben. 2 % i

6.) Uberpriifung des Luftspaltes bzw. des Messing-
streifens zwischen Anker und Joch. -

T ) Ma gnet innen von eingedrur Schmutz tro
: gernem
{F) cken

Evtl. vorhandenes Kondenswasser entfernen.

§.)

9.) Priifen, ob sich die Polflichen des beweglichen
Ankers nicht durch das Aufschlagen aufgebiirstet

haben und in den Spulenfithrungen reiben.

10.) Bei Magneten mit Luftddmpfung mul die Regulier-

schraube mit Sicherungsmutt ¥
il - ern auf Fest
prift werden. sitz ge=-
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b) Elektrischer Teil
7.) Spulen prufen, ob dupBerlich keine stark brau-

nen Stellen an der Bandage sichtbar sind, die
darauf schlieBen lassen, daB die Spulen zu
warm geworden und nicht mehr in Ordnung sind.

2.) Im AnschluBkasten Zuleitungen abklemmen und
mit Isolationsmesser oder Lampe priifen, ob
kein Korperschluf vorhanden (Magnetklemmen
gegen Gehiuse) .

3.) AnschluBklemmen priifen ob sie festsitzen, Ver-
bindungsbriicken und Muttern nicht lose sind
und das Anschlusbrett nicht verschmutzt oder
verdlt ist.

4.) Priifen, ob Klemmkastendeckel dicht aufgeschraubt.

5

Priifen, ob Erdleiltung und Erdleitungsklemme des
Magneten angeschlossen sind.

E. Austauschen defekter Magnetspulen

Mit den beiden ersten Sklzzen =uf den Folgenden Seiten
wird das Auswechseln der Spulen bis ins einzelne be-
schrieben. Wir bitten zu beachten, daB die Bremsliift—
magnete in unseren Kranen um 180° gedreht sind, so daB
der StéBel nach oben zeigt.

Die elektrische Schaltung der Spulen ist genau gezeigt.
Bei genauer Beachtung dieser Angaben ist ein falsches
AnechlieBen der Spulen ausgeschlossen.
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Drehstrom-Hubmagnete Baureihe DL bzw. D EA L

Die Magnete oben genannter T i i i

: n vpenreihen sind mit Luftdimp-
fung ausgefithrt. Im Dampfungszylinder (1) gleitet der 5"
Diampfungskolben (2) mit einem Kolbenring (3).

Ei?_UEEUhrpngskanal verbindet den cberen mit dem unteren
ylinderteil. Dadurch wird keine Luft von auBen angesaugt
so daB Verstaubung vermieden wird. 4

ziﬁtils einer Stellschraube (4) kann der Querschnitt des
Dg t ﬁnals verandert und die Dampfung eingestellt werden
véi Egzggz?g w1rcbn§cg beiden Richtungen gleich und wird.
3 rung bei den jeweili a i i W
el J gen Gerdten im Lieferwerk

Bel stdrkerem Dampfungsgrad muB di dufi i

D ie Schalthdufigk -
;prechend verringert werden. Bei der Vers;ellung S;E gg; -
/ungsgrades ist aber unbedingt darauf zu achten, dan derp
Magnet noch ordnungsgemdl anzieht. :

Aus diesem Grunde ist die Einstel
ellschraube vom Lieferwerk
aus plombiert. Eine Nachstel g 2l g
lun Unbefugter ist unbedingt
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Durch jahreszeitliche und somit witterungsbedingte Ein-—
fliisse von auBen, besteht die Mdglichkeit, daB sich im
Dampfungszylinder Kondenswasser ansammelt und somit kann
es zu Rostbildung an der Zugstange bzw. an der Wand des
Dampfungszylinders kommen. Diese Rostbildung kann sogar
dazu filhren, daBl die Kolbenstange ausschlagt und somit
die Dampfung herabgemindert wird.

Deshalb sollte in warmen Jahreszeiten ca. alle zwei
Wochen und in kalten Jahreszeiten sogar alle zwel Tage
eine Kontrolle am Dampfungszylinder vorgenommen werden.

Die Demontage des Dampfungszylinders geschieht folgender-

mafien:

a) Abschrauben des Gabelkopfes durch Lsen der Sechskant-
matter (5).

b) Lésen der Zylinderschraube (6).

c) Nun kann der Dampfungszylinder (7) abgenommen werden.

Die Schmierung mit Vaseline am Schmiernippel (8) soll nur

2o erfolgen, dai ein Trockenlauf der Kolbenstange vermie-—

den wird und kein Fett in das Magnetgehduse eindringt.

Die Wand des Dampfungszylinders sollte von Zeit zu Zeit

mit einem Molykotestift ausgerieben werden.

Die allgemeine Wartung des Bremsliiftmagneten siehe "War-
tung der elektrischen Anlage, Absatz D".
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Magnet- | Zeichnungs-
Type Nummer Luftspalt a (mm)
55 3924 /12 Mb
3924/12 Mb 0,15
3927/11 Mb
D
2 3927/12 Mb 0,15
3932/11 M b
Bl 2932712 Mb 0,2
16 3936/11 Mb
B 3936/12 Mb 0,2
3938/11Mb
D18 | 3338/12Mb 0,2
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SCHALTFLAN
braun!
299
|
U v w
el (o) e
[ 11 1
uz
schwarz !
ERLAUTERUNGEN

1.) Anfinge der Spulen I, II, III in der
Reihenfolge an u, v, w anschlielen.

2.) Ende der Spule I an x, BEnde der Spule II
an y und Ende der Spule III an 2z anschlies-
sen.

3.) Kann man die Spulendridhte nicht verfolgen,
so wird nach der Farbe angeschlossen:
Schwarze Drihte wie unter 1.) beschrieben
anklemmen.

Mittels Ohmmeter oder Durchgangspriifer
wird das Spulenende (braun) gesucht und
wie unter 2.) beschrieben angeschlossen.
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Schutzmafnahmen an der elektrischen Ausriistung

Unsere Turmdrehkrantypen sind elektrisch so ausgeriistet,
daB sie den VDE-Vorschriften sowie den Leitsdtzen: fiir
Turmdrehkrane in vollem Umfange entsprechen. AuBerdem
sind noch Grtliche AnschluBbedingungen der Energiever-—
sorgungsunternehmen zu beachten. Da die letzteren aber
sehr verschieden sind, ist dem Hersteller nicht zumut-—
bar, sdmtliche Moglichkeiten bei jedem Kran durchzufiih-
ren. Es werden aber fir die hidufigsten Fille die aAnschlui-
moglichkeiten vorgesehen.

1. Vorschriften und Leitsdtze
FUr die Ausfuhrung der elektrischen Anlagen sind VDE
0100 und die AnschluBbedingungen Ffiir ortsverdnderli-
che und voriibergehend betriebene elektrische Anlagen
auf Baustellen und dergleichen an Drehstromnetzen
(TAB, Anhang 4) zu beachten.
Auflerdem gelten noch die Leitsdtze Filir Turmdrehkrane;
darin wird unter anderem gefordert:

a) Bewegliche AnschluBleitungen (Gummischlauchleitun-
gen 1t. VDE 0250 NSH &u) milssen durch einen AuBen-
schalter (NetzanschluBschalter) allpolig abgeschal-
tet werden konnen. Er mul an zugdnglicher Stelle
angebracht und leicht erreichbar sein und eine Ein-
richtung zur Sicherung gegen unbefugtes oder irrtiim—
liches Einschalten haben (Baustellenverteiler).

b) Bewegliche AnschluBleitungen miissen an der Umlenk-
stelle gegen starkes Verbiegen oder Beschddigung
geschiitzt sein; z.B. durch Bogenfiihrung oder Umlenk-
einrichtung.

c) Bewegliche AnschluBfleitungen (Gummischlauchleitungen)
miissen iiber eine Trommel gefiihrt sein, die die Lei-
tungen wihrend des Fahrens selbsttdtig auf- und ab-
wickelt.

d) Krangeleise miissen in die SchutzmaBnahmen einbezogen
sein; Schienenstdfe miissen elektrisch leitend iiber-
briickt sein.
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a)

b)
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Schutzmafnahmen

Vom Hersteller durchgefiihrte SchutzmaBnahmen

Samtliche eingebauten Gerate und kabel entsprechen den
VDE-Vorschriften. Die 4. Ader des Zuleitungskabels wird
als Schutzleiter behandelt und bleibt unbelastet. Die
220 V-Verbraucher miissen deshalb iiber Transformatoren
angeschlossen werden. Eine Ausnahme bildet das Heizge-
rit, welches zwischen zwel Phasen angeschlossen wird.
Eine Umschaltung von 380 V auf 220 V ist mdglich. Der
LichttransFformator wird in Sparschaltung ausgefiihrt.
Die Steuertransformatoren werden primdrseitig parallel
zum vorhandenen Spartransformator geschaltet; die Steuer-
kreise werden nach dem Schutzleitungssystem geschiitzt.

SchutzmalBnahmen auf der Baustelle

Die unter 1. erwahnten Anschiubbedingungen (TAB, Anh. 4)
sehen fiir die elektrischen Anlagen auf Baustellen die
Fehlerstromschutzschaltung nach VDE 0100 § 13 N vor.

Die FI-Schutzschaltung soll das Bestehenbleiben einer zu
hohen Beriihrungsspannung an einem hicht zum Betriebs-
stromkreis gehdrenden leitfdhigen Anlageteil dadurch wver-
hindern, daB ein Fehlerstrom, der einen bestimmten Wert
{iberschreitet, die Zuleitungen allpolig und einen etwa
vorhandenen Mittel- oder Sternpunktleiter innerhalb

0,1 sec. abschaltet. Sdamtliche durch FI-Schutzschalter
geschiitzten Geridte sind so zu erden, dai sie beim FlieRen
des Ausldsestromes des Schalters iiber ihren Erder keine
zu hohe Beriihrungsspannung annehmen.

Es sind spez. Anschlufi- oder Verteilerschrinke auf dem
Markt, welche nach dem Nennstrom der Sicherungsunterteile
der Hauptsicherung benannt werden (25, 63, 100 und 200 A).

Die eingebauten FI-Schutzschalter sollen einen Ausltse-
strom von héchstens 1 A haben. Dies entspricht einem
Erdungswiderstand von 65 Ohm, der in jedem Falle erreicht
werden kann.

Zum Erden der Schridnke sind geeignete Erder zu verwenden.
Die Erder sollen in unmittelbarer Nahe der Schrinke ange-
bracht werden, um kurze und iibersichtliche Erdungsleitun-
gen zu erzielen. Ist ein metallenes Wasserrohrnetz vor-
handen, so soll die Erdungsleitung damit verbunden werden.
An allen Schridnken ist eine Klemme Ffilir den AnschluB der
Erdungsleitungen vorzusehen, die als solche gekennzeich-
net sein mud.

Bewegliche Erdungsleitungen miissen einen Querschnitt von
6 gmm Cu haben.
Beim Anwenden der FI-Schutzschaltung sind folgende Bedin-
gungen zu erfiillen:
Der Erdungswiderstand Rg am geschiitzten Betriebsmittel
darf nicht gréBfer sein als &5 V.

Igf
Hierin ist lgf der Grenzfehlerstrom (Auslésestrom) des
vorgeschaltegen FI-Schutzschalters.
Bei AnschluB von Stromverbrauchsgeridten iiber bewegliche
AnschluBleitungen gilt § 6 N e 2.
Bei der Herstellung der Erdungen ist § 21 N zu beachten.

Die SchutzmaBnahme ist gem. VDE 0100 vor Inbetriebnahme
der Anlage durch den Installateur auf Wirksamkeit zu
priifen.
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Montageanleitung und Behandlungsvorschrift
Fiir Kabeltrommel XTB

1')

2.)

3}

4.)

Aufbau der Kabeltrommel

Der konstruktive Aufbau der Kabeltrommel ist aus bei-
liegender Schnittzeichnung ersichtlich. Die Kabeltrom-
mel besteht aus dem Trommelk&rper Pos. 1, dem Feder-
aggregat Pos. 2, den beiden Befestigungskonsolen Pos.
9 und 10, dem Schleifringkdrper Pos. 5 sowie dem Ket-
tenantrieb Pos. 6, 7 und B.

Die Trommel wird durch die Befestigungskonsolen Pos. 9
und 10 am fahrbaren Gerit befestigt. Der Trommelkdrper
ist kugelgelagert und wird durch das Federaggregat
Fos. 2 iiber die Kettenridder Pos. 6 und 8 mit der Kette
Pos. 7 angetrieben. Der Schleifringkdrper Pos. 5 liegt
leicht zugdnglich auBerhalb des Trommelkdrpers und ist
durch die Abdeckhaube Pos. 4 nach P 44 gekapselt.

Anschliefen der festverlegten Zuleitung

Hach Abnehmen der Schlelfringabdeckhaube Pos. 4 wird
die fest zu verlegende Zuleitung durch die Stopfbiichse
Pos. 12 eingefiihrt und die einzelnen Adern an dem Biir-
stenapparat Pos. 11 angeschlossen.

AnschlieBen der aufzuwickelnden Gummischlauchleitung

Das Kabel wird durch die Durchfiihrung Fos. 14 am Trom-
melkbrper iiber die Kabelzugentlastung Pos. 15 durch
die Stopfbiichse Pos. 13 und durch die Hohlwelle an die
Schleifringe Pos. 5 herangefiihrt. Die Einzeladern wer-
den mit den Schleifringen verbunden. Nun wird die
Schleifringabdeckhaube Pos. 4 wieder aufgesetzt. Die
Stopfbilichse Pos. 13 wird angezogen und dadurch das Ka-
bel verschraubt. Des weiteren wird nun die Antriebs-—
kette Pos. 7 durch das Kettenschlo geldst und wvon den
Kettenrddern abgenommen. Durch Drehen des Trommelkor-—
pers (jetzt ohne Kette) entgegengesetzt der Abzugsrich-

tung, wird nun die Gummischlauchleitung auf den Trommel-

kdrper aufgewickelt. Zwei Kabelwindungen sind zur Zug-
entlastung zusdtzlich zu der abzuziehenden Kabelldnge
mit auf die Trommel aufzulegen.

ACHTUNG! Trommel nicht entgegen der Abzugsrichtung ohne
Losen der Rollenkette drehen, da dies zur Beschidigung
der Federn fihren wiirde. Die Abzugsrichtung ist durch
Pfeil am Trommelkdrper angegeben.

Anschliefen der Gummischlauchleitung am Eabelfestpunkt

Nacndem die Rollenkette nun wieder auf dile Kettenrader
aufgelegt und geschlossen ist, wird die Trommel ohne
Abziehen des Kabels mit den auf dem Typenschild ange-
gebenen Umdrehungen in Pfeilrichtung vorgespannt. Nun
wird das Kabelende, nachdem die Trommel iiber den Kabel-
festpunkt gefahren wird, angeschlossen.

=24 =
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5.) Auswechseln der Federn
uridchst werden die Federn durch Lésen der Rollen-— s .
kette vollkommen entspamnt. Nun werden die Schrau- 321:‘::;;2;;‘:3? ab::: Lsmt:“;:gf:;:h'?msm
ben Pos. 17 entfernt und dadurch die Gehduseriick— dor Tyoen KTBM KgI'BM A pBM Hng
wand Pos. 16 zusammen mit dem Lager wvom Federgehduse bei zf i /Se. /D
Pos. 2 nach hinten abgenommen. Jetzt ktnnen die ein- eim Befahren von Kurven oder Rundbahnen
zelnen Federn Pos. 3 mit der Bandage Pos. 18 heraus-—
genommen und ausgewechselt werden.

ACHTUNG !
Federbandage Pos. 18 nicht ldsen oder Abnehmen, da
Unfallgefahr besteht.

B
|

6.) Wartung

Infolge der einfachen und scliden Konstruktion der
Trommel ist eine besondere Wartung nicht notwendig. ‘E
Hauptsdchlich die Kette mu mit einem guten Fett

gegen Witterungseinfliisse geschiitzt werden. Ab und E
zu empfiehlt es sich, die Kette mit Benzin zu reini-
gen (Bitte aber nicht wvon den Ridern abnehmen). =
Die Kugellager sind reichlich mit Fett versehen und i
brauchen nicht nachgeschmiert zu werden.
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Wartung der Fliissigkeitskupplung FK 320/1 bzw. 274 T 1
(Fahrwerk

Die im Kranfahrwerk eingebaute Flussigkeitskupplung
K350/ imt i mit oo e 17 Tobzy. dae BT AT e aiie R
Hydraulikol gefiillt. Bei Wiederbefiillung sollen nur gete-
stete Ole verwendet werden, z.B.

Shell Turbo Qi1 27

Esso Terreso 43
EP Energol HL 65
Mobil Fluid 120

Sun Belsunco Turbogearocil BS 7 624

Mehr als 1,8 1 01 darf bei der FX 320/1 bzw. 2,8 1 bei

der 274 T 1 unter keinen Umstinden eingefiillt werden, da
dies bei diesem Kran die max. Fillung darstellt. Liuft

der Kran zu rasch an, dann kann die Fiillung in beiden
Kupplungstypen soweit verringert werden, bis das gewiinschte
weiche Anfahren erreicht wird.

Bei Dauerbetrieb mit normaler Schalthdufigkeit darf die
Kupplungstemperatur 85 bis 95° C nicht Uberschreiten. Tre-
ten gegebenenfalls doch hdhere Betriebstemperaturen iiber
einen langeren Zeitraum auf, besteht Gefahr Ffiir die Radial-
dichtringe und die eingelegten Schurringe. Bei Aufheizung
der Kupplung auf 140° C sprechen schlieBlich die eingebau-
ten Sicherungsschrauben an. Die Fliussigkeitskupplung ent-—
leert sich iiber die durchgeschmolzenen Sicherungen und die
Kraftiibertragung wird dadurch unterbrochen. Jeder Fliissig-
keitskupplung werden 5 Reserve-Sicherungsschrauben mit
zugehdrigen Dichtscheiben mitgegeben.

Vor Wiederbeftillung und Wiederinbetriebnahme des Krans ist
die Ursache der Uberbelastung zu beseitigen.

Beim Wiederbefiillen der Flussigkeitskupplung FK 320/1 ist
zu beriicksichtigen, dapg im Kupplungsgehduse eine Olmenge
ven o,2 1 zuriickbleibt, so daR diese von der oben angege—
benen Olmenge abgezogen werden muf.

Bei Ausbau der Flissigkeitskupplung ist zunichst der Motor
zu entfernen und die zentrale Halteschraube zu losen.
Danach kann die Fliissigkeitskupplung vom Getriebewellen—
zapfen mittels weniger Hilfswerkzeuge (Abziehmutter, Zap-—
fenschraube bzw. Abdriickrohr) abgezogen werden. Es ist
darauf zu achten. daB das Kupplungsgehiuse nicht beschi-
digt wird. Sind die Radialdichtringe undicht und missen
ausgewechselt werden, ist die Flissigkeitskupplung zu de-
montieren.

Bei der Type 274 T 1 kommen folgende Radialdichtringe zum
Einbau:

Abtriebsseite: Radialdichtring 65 x 8

i
Antriebsseite: Radialdichtring 55 x 80 x 1

- 28 =

Bei der Type FK 320/1 sind die Radialdichtringe abtriebs-
und antriebsseitig gleich groB und zwar:

Radialdichtring 2 x 60 % 80 x 10 B 1 SL

Vor der Wiedermontage ist darauf zu achten, daB die Rund-
schnurringe, die zur Abdichtung dgr FluSS}ng}tskgpplung
bzw. des Radialdichtringdeckels dienen, richtig eingelegt
werden.

GrdRe des 0-Ringes bei der Type FK 270/1 = R 280 x 49
(von der Firma Hecker, Weil/Schénbuch). i

Bei der Type 274 T 1 wird innerhalb der Schraubenldcher
ein mit Schmierseife bestrichener Wollfaden herumgelegt,
wobei sich die Enden kreuzen miissen.

Die Radialdichtringe sind von der Firma Freudenberg, Wein-
heim.

In groBeren Zeitabstdnden ist zu prifen, ob der elastische
Teil der Verbindungskupplung zum Motor keinen ilibermdBigen
Verschleid aufweist.

Bei der Type FK 320/1 zeigt sich der VerschleiB in der
Form, dal eine splirbare gegenseitige Ve;drehupg von %upp—
lungsgehduse und Kupplungsnabe moglich ist. Die der Hal-
terung der Gummipuffer dienenden Unterlegscheiben schlagen
dann hiaufig an die Bohrungswandung der Kupplungsschale an.
In diesem Falle miissen die Gummipuffer sofort erneuert
werden.

Ein Verschleil der Verbindungskupplung bei der Type 27 4+T1
ist daran erkenntlich, daB bei Drehrichtungsumkehr die
Mitnehmer der beiden Kupplungshdlften gegeneinander schla-
gen. Der Nockenring ist s o £ o r t auszutauschen.

Bei jeder Wiedermontage ist selbstverstdndlich auf eine
gena&e Ausrichtung der Motor- und Getrlepewel;e Zu ﬁchten,
denn davon hangt ein storungsfreies Arbeiten der Flissig-
keitskupplung entscheidend ab.

ACHTUNG BEI STORUNGEN! . 9

Da bekamntlich bei Flussigkeitskupplungen dem eingefiillten
Hydraulikdl die Kraft- bzw. Drehmomgntenubertragung ZU—
£411t, ist hdufig das Undichtsein einer Kupplung die Ur-
sache von Betriebsstdrungen. Deshalb ist zuerst nachzu-
priifen, ob an den Schmelzsicherungs- und Flllschrauben

die Dichtscheiben nicht vergessen wurden und ob die Schrau-
ben fest angezogen sind. AuBerdem priife man, ob an den
Radialdichtringen 01 austritt. Einwandfrgl wiedereinge-
baute Fliissigkeitskupplungen bediirfen bel richtiger Ol-
fiillung keiner laufenden Betriebsiiberwachung.
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Wartung der Cavex - Getriebe

1. Diftllung

1.1 Olviskositdt (Olzdhigkeit)
Flir die Fahrwerksgetriebe soll ein 01 mit der Vis-

kositdat 25 E/50° C verwendet werden. Falls ein 01
dieser Viskositdtsbezeichnung nicht zu beschaffen
1st, sollte ein Getriebedl SAE 140 )jedoch kein
Hypoid-0l) verwendet werden.

1.2 Olgualitat

Es sind nur Marken-Getriebedle zu verwenden. Wir
empfehlen die nachstehend aufgefiihrten oder gleich-
wertige Schmierstoffe:

Schmierstoffirmen
BF-Benzin BV ARAL AG DEUTSCHE ES50 AG MOBILOIL AG
SHELL AG
BP ENERGOL DG mit GW SHELL PEN-O-LED Mobil
GR 425 EP 1:1 gemischtMacoma 75 EP 3 Compound EE
BF ENERGOL BV-{1 SHELL TERESSO Mobil
Cs 425 HKFP 200 Vitrea 75 120 D.T.E.=01 aA

Nach MSglichkeit sind Ole der Reihe 1 zu verwenden.

Selpstverstandli;h diirfen nur unbenutzte Ole, die
frei von Verunreinigungen sind, wverwendet werden.

1.3 01lfiillimenge
Durch die mit einer Schraube verschlossene Bohrung

- oben auf dem Getriebe - ist so viel Getriebesl
einzufiillen, bis es durch die Oliiberlaufsffnung im
Lagerdeckel an der Antriebswelle (zwischen Kupplung
und Getriebe) austritt. Die notwendige Ulmenge be-
tragt beim Kran Form 45 A/65 = 0,8 bis 0,9 1.

Der @1stand ist von Zeit zu Zeit bei Stillstand des
Getriebes und abgekiihltem 01 zu kontrollieren.

2. Olwechsel und Reinigung

2.1 Nach Inbetriebnahme des Xranes muB nach Beendigung

der Einlaufperiode - d.h. nach etwa 40 bis 150 Be-
triebsstunden - der erste Olwechsel vorgenommen wer—
den. Das Ablassen des Oles soll unmmittelbar nach dem
Stillsetzen erfolgen, solange das 01 noch warm ist.
Sofern sich schillernder Bronzeabrieb nach dem Ein-—
laufen im 0Ol zeigt, ist dieses vEllig unbedenklich.

2.6
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Der zweite Olwechsel soll nach 250 bis 500 weite-
ren Betriebsstunden erfolgen. Danach sind Olwech-
sel jeweils nach 2000 bis 4000 Betriebsstunden

- je nach Beanspruchung des Getriebes - vorzuneh-
men, wobei die Zeitabstdnde jedoch nicht griser
als 18 Monate sein sollen.

Bei Verwendung besonders alterungsbestindiger Ole
kénnen die flwechselzeiten ggf. verldngert werden.
Dagegen miissen sie, wenn das Getriebe dauernd unter
ungiinstigen Umgebungseinfliissen beil sehr hohen Tem-—
peraturen lauft, verkiirzt werden.

Beim Olwechsel soll das Getriebe wieder mit der vor-
her verwendeten Ulsorte gefiillt werden. Ein Mischen
von Olen verschiedener Sorten bzw. Firmen ist zu
vermeiden.

Bei sehr niedrigen Raumtemperaturen im Winter (unter
02 C) ist es zweckmdfig, Fur diese Zeit ein 01 ge-
ringerer Zihigkeit einzufilillen, insbesondere dann,
wenn das Getriebe nur in mehrstiindigen Abstdnden
jeweils filir kurze Zeit lduft. Auch hierbel ist ein
01 derselben Sorte, nur mit geringerer Zahigkeit,

zu wihlen. Bei steigenden Raumtemperaturen darf Ffiir
den Sommer der VWechsel zu einem zdheren 01 nicht
vergessen werden.

Zur Reinigung wird das Gehduse beim Olwechsel zweck-
miBig gespilt. Hierfir ist dieselbe Olsorte zu ver-
wenden, die auch zum Betrieb des Getriebes benutzt
wird (Bei Verwendung von anderen Olen oder gar Pe-
troleum zum Spiilen besteht die Gefahr der Beeintrdch-
tigqung der nachfolgenden Olflillung, insbesondere bel
legierten Olen). Es ist auf einwandfreie Sauberkeit
zu achten, insbesondere darauf, daf keine Fremdkér-
per in das Getriebeinnere gelangen.

Vorhandene Fettschmierstellen sind bei jedem Olwech-
sel ausreichend nachzuschmieren.
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Wartung der Fliissigkeitskupplung FK 270/1 bzw. 237 T 1
(Drehwerk)

Die im Krandrehwerk eingebaute Fliissigkeitskupplung
FK 270/1 ist mit ca. 1,4 1 bzw. die 237 T 1 mit ca.
1,6 1 Hydraulik&l gefiillt. Bei Wiederbefiillung sollen
nur getestete Ole verwendet werden, z.B.:

Shells Turhba, 051 = s

Esso Terreso 43
BP Energol HL 65
Mebil Fluid 120

Sun Belsunco Turbogearoil BS 7 624

Mehr als 1,4 1 01 darf bei der FK 270/1 bzw. 1,6 1 bei
der 237 T 1 unter keinen Umstdnden eingefiillt werden,
da dies bei diesem Kran die max. Fiillung darstellt.
Lauft der Kran zu rasch an, dann kann die Fiillung in
beiden Kupplungstypen soweit verringert werden, bis das
gewlinschte weiche Anfahren erreicht wird.

Bei Dauerbetrieb mit normaler Schalthdufigkeit darf die
Kupplungstemperatur 85 bis 95° C nicht iiberschreiten.
Treten gegebenenfalls doch hShere Betriebstemperaturen
iilber einen lingeren Zeitraum auf, besteht Gefahr fiir

die Radialdichtringe und die eingelegten Schnurringe.
Bei Aufheizung der Kupplung auf 140°9 C sprechen schlief-
lich die eingebauten Sicherungsschrauben an. Die Fliis-
sigkeitskupplung entleert sich iiber die durchgeschmolze-
nen Sicherungen und die Kraftiibertragung wird dadurch
unterbrochen. Jeder Flissigkeitskupplung werden 5 Re-
servesicherungsschrauben mit zugehdrigen Dichtscheiben
mitgegeben.

Bei Wiederbefiillung und Wiederinbetriebnahme des Kranes
ist die Ursache der Uberbelastung zu beseitigen.

Beim Wiederbefiillen der Fliissigkeitskupplung ist zu-
ndchst der Motor zu entfernen und die zentrale Halte-
schraube zu 1&sen. Danach kann die Fliissigkeitskupplung
vom Getriebewellenzapfen mittels weniger HilFfswerkzeuge
(Abzienmutter, Zapfenschraube bzw. Abdriickrohr) abgezo-
gen werden. Es ist darauf zu achten, daB das Kupplungs-
gehduse nicht beschddigt wird. Sind die Radialdichtringe
undicht und miissen ausgewechselt werden, ist die Fliis-
sigkeltskupplung zu demontieren.

Bei der Type FK 270/1 sind die Radialdichtringe abtriebs-
und antriebsseitig gleich grof und zwar

Radialdichtring 55 x 72 x 10 B 1 3L

Bei der Type 237 T 1 kommen folgende Radialdichtringe
zum Einbau:

Abtriebsseite: Radialdichtring 60 x 80 x 10 B 1 Fgs
Antriebsseite: Radialdichtring 35 x 50 x 10 B 1 §

Vor der Wiedermontage ist darauf zu achten, daB die Rund-
schnurringe, die zur Abdichtung der Fliissigkeitskupplung

bzw. des Radialdichtringdeckels dienen, richtig eingelegt
werden.

- 832 <«

GriBen der Rundschnurringe bel der Type FK 270,/
R 240 — 3@, bei der Type 237 T 1 R 233 - 3¢ und
R 90 - 2d.

Radialdichtringe und Rundschnurringe sind von der Firma
Freudenberg, Weinheim.

In griferen Zeitabstdnden ist zu priifen, ob de; elasti-
sche Teil der Verbindungskupplung zum Motor keinen iiber-
miéfigen Verschlei aufweist.

Bei der Type FK 270/1 zeigt sich der VerschleiB in der
Form, daB eine spiirbare gegenseitige Verdrehung von
Kupplungsgehduse und Kupplungsnabe moglich ist. Die der
Halterung der Gummipuffer dienenden Unterlegscheiben
schlagen dann hiufig an die Bohrungswandung der XKupp-
lungsschale an. In diesem Falle miissen die Gummipuffer
sofort erneuert werden.

Der Verschleifl der Verbindungskupplung bei der Type

237 T 1 ist daran erkenntlich, daf bei Drehrichtungs-
umkehr die Mitnehmer der beiden Kupplungshdlften gegen-
einander schlagen. Der Nockenring ist s o f o r t aus-
zutauschen.

Bel jeder Wiedermontage ist selbstverstandlich auf eine
genaue Ausrichtung der Motor- und Getriebewelle zu ach-
ten, denn davon hdngt ein storungsfreies Arbeiten der
Fliissigkeitskupplung entscheidend ab.

ACHTUNG BEI STORUNGEN :

Da bekanntlich bel Flissigkeitskupplungen dem eingefiill-
ten Hydrauliksl die Kraft- bzw. Drehmomenteniibertragung
zufdllt, ist hdufig das Undichtsein einer Xupplung die
Ursache von Betriebsstérungen. Deshalb ist zuerst nach-
zupriifen, ob an den Schmelzsicherungs- und Fﬁllschrauben
die Dichtscheiben nicht wvergessen wurden und ob die
Schrauben fest angezogen sind. AuBerdem priife man, ob an
den Radialdichtringen 0l austritt. Einwandfrei wieder-
eingebaute Flissigkeitskupplungen bediirfen bei richtiger
01fiillung keiner laufenden Betriebsiiberwachung.
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Vorbereitung auf der Baustelle zur Montage

1

Fiir die Standsicherheit eines Turmdrehkranes und Ffiir
einen stérungsfreien Kranbetrieb ist eine gut ausge-
baute Gleisanlage die wichtigste Grundlage.

Der Boden, auf dem die Gleisanlage liegen soll, mud
festgewachsener, tragfdhiger Boden sein. In Zweifels-
Fdllen muB durch Anfahren von Kies, Sand usw. und nach-
trdgliches Einebnen und Feststampfen eine feste, trag-
Fihige Unterlage geschaffen werden. Als sichere Lagerung
der Schienen bewdhren sich Betonstreifen, welche zur
Aufnahme der Schienen zweckmidBigerweise mit Stahlblech-
streifen versehen sind. Auf alle Fdlle sollte bei der
Vorbereitung des Fahrbahnunterbaues in keiner Weise mit
Arbeitszeit und Material gespart werden.

Das Betonbankett muB Ffiir einen max. Raddruck im Betrieb
von 18 350 kg pro Laufrolle ausgelegt werden. Der Ab-
stand der Laufrollen im Laufradkasten betrdgt 610 mm.
Der erforderliche Druck zur Berechnung des Betonbanket-
tes Fiir diesen Kran ist aus der beiliegenden Raddruck-
tabelle zu entnehmen. Die Berechnung selbst erfolgt nach
den Regeln der Baustatik filir Stahlbetonteile. Werden auf
das Betonbankett Stahlplatten zur Lagerung der Schienen
und deren Befestigung aufbetoniert, so ist deren Abstand
nicht grédger als 750 mm zu wdhlen. Die Stahlplatten wie-
derum miissen so groBl gewdhlt werden, daB die Pressung
zwischen Stahlplatten und Beton den zuldssigen Wert Fiir
Eeton nicht iiberschreitet (DIN 1047).

Wie eine solche Schienenbefestigung auf dem Betonbankett
aussehen kann, sehen Sie auf beiliegender Skizze.

Befestigungsplatten der Bundesbahn als Unterlagen diirfen
nicht verwendet werden, da diese eine Neigung von 4~ ha-
ben. Bei Verwendung dieser Flatten wiirden die Lauffla-
chen der Laufridder nur auf einem Punkt des Schienenkop=
Fes aufliegen, da die Schienen schrdg zu liegen kdmen,
und die Folge wire hoher Verschlei der Laufrdder und
hdufiger Bruch derselben.

Eine wichtige Notwendigkeit ist die leitende Verbindung
der Schienenstdfie untereinander und deren Erdung (siehe
Schutzmafnahmen der elektrischen Ausriistung unter Unfall-
verhiitungsvorschriften fiir Turmdrehkrane).

Befestigen der Schienen unter Einhaltung der Spurweite
von Schienenkopfmitte bis Schienenkopfmitte, Spur ist

4,2 oder 4,6 m oder einem MaB, das zwischen diesen Spu-
ren liegt. Die Schienenhthe von 134 mm sollte nach MOg-
lichkeit nicht unterschritten werden. Flr die Schienen-
kopfe ist eine Breite wvon 58 bis 67 mm zuldssig. Die
seitlichen Anlaufflichen des Schienenkopfes miissen senk-
recht sein. Die Schienen miissen waagerechte Kopfprofile
haben. Dadurch ist die Lastiibertragung von der Laufrolle,
die ebenfalls eine waagerechte Lauffliche hat, auf die
Schiene giinstiger als bei Schienen mit abgerundeten Kopf-
profilen.
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Schienenbefestigung_auf Betonbankett

Maf , |’ richtet sich nach Raddruck und Schienenprofil !
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Radkisten mit Getriebe

befinden sich auf diesem

Schienenstrang

B

zu Bild I
< | Kran im Betriebszustand | Kran ‘aufer Betrieb mit Wind

“\59’ Stellung des Auslegers in Richtung

5 g e | 1 111
in kp

A 15370 26 820 6 710 14 390 25 270 6 240

B 33210 | 26820 | 26920 | 31330 | 25270 | 23 490

C | 10060 | 4810 | 24920 | 9400 | 4460 | 23 490 |

D 4 620 4810 6710 4 340 4 460 6 240
{Summe| 63260 | 63260 | 63 260 | 59 460 | 59 460 | 59 460
| Horizontalkraft: 2 840 Horizontalkraft: 3380

gliltig fir Krane mit einer Anlenkpunkthéhe von 23,0 u.350m
zu Bild 11

Spurweite
by =hyBm
Schwellenlange je nach Spur

“yon 5,2 — 5,6m

Kran im Betriebszustand ! Kran aufler Betrieb mit Wind
sg Stellung des Auslegers in Richtung
f 1 Tl BTN B T T
in kp

- _ ' A 12970 | 25940 | 25 690 | 12190 | 24 380 | 24 140
ey e U] R T e Dadien B [33150 [ 25940 | 5950 | 31150 | 24380 | 5590
Spur-~ - . - : - : & 12 350 5700 | 5 950 | 11 600 5350 | 5590
O R ere el | Aeoam o e el e o cei - Rads der._ Spurweite D | 4810 | 5700 | 25690 4520 | 5350 | 2 140
Summe| 63280 | 63280 | 63 280 |59 460 | 59 460 | 59 460

4,2 5,00 9,20 4520 et e G Horizontalkraft: 2 840 Horizontalkraft: 3 380

4,6 5,00 9,50 4,50 5,00 9,30 4,30
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Raddriicke im Betrieb und auBer Betrieb

Anlenkpunkthéhe = 41 m

- und bei Kran mit 35m Anlenkpunkthdhe,
aber nur bei folgenden Auslegerldangen:

22,3, 18,8 u.15,3 m

Kran im Betriebszustand I Kran auBer Betrieb mit Wind

_é@é Stellung des Auslegers in Richtung
2 T [ e T R ) TR T
A 13 050 | 28160 5390 | 11 670 27 555 4 080
B 36 690 | 28160 | 27 900 | 36 660 | 27 555 | 27305
(3 12 380 5130 | 27 900 | 10 920 3 830 | 27305
D 4 460 5130 5 390 3 520 3830 4 080
Summe | 66 580 | 66 580 | 66 580 |62 270 62 270 | 62 270

Horizontalkraft: 3 000 kg Horizontalkraft: & 220 kg

I11

Sigges

Fir unseren Kran Form 45 A/65 schlagen wir Folgende Schie-
nenprofile vor:

1. 8§ 33 nach DIN 5901, Schienenhshe ..... 134 mm,
Schienenkopfbreite 58 mm

2. S 41 nach DIN 5901, Schienenhthe ..... 138 mm,
Schienenkopfbreite 67 mm

Wiahrend beim einfachen Kurvenfahren (Innenradius nicht
kleiner als 5,0 m) die Spurweite 4,2 bis 4,5 m betragen
kann, darf dieselbe in S - Kurven von 4,0 bis 4,3 m nicht
Uberschritten werden. Alle mit der Gleisverlegung zusam-—
menhdngenden MaRe kdnnen der vorstehenden Tabelle entnom—
men werden.

Keine abgefahrenen Schienenképfe verwenden, da diese Lauf-
radschidden wverursachen.

. Binwandfreie Erdung beider Schienenstringe; Schienenstdze

leitend untereinander verbinden. Es ist nur KupFer oder
verzinktes Material zu verwenden.

Beiderseits moglichst ca. 2 bis 3 m lidngere Schienen ver-
wenden, als die Arbeitsstrecke lang ist. An den Gleisen-
den miissen krdftige Bocke angebracht werden. Ungefdhr 1 m
vor den Bidcken sind die Schienen iiber die Oberkante hin-
aus mit grobkdrnigem Kies zu bedecken. Die Anschlige Ffiir
die Fahr-Endschaltung sind so zu setzen, daf bei Betiti-
gung des Endschalters der Kran etwa 1 m vor Kiesaufschiit—
tung zum Stehen kommt.

. Von der Mitte beider Schienen bis zum nichsten Hindernis

(Gebdude, Geriist usw.) muB3 der Mindestabstand 4,10 m be-
tragen. In diesem MaR ist ein Sicherheitsabstand von 5,0m
enthalten.

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich Spur, horizon-
tale Lage und Schwellenabstand und auf tragfihigen Boden
ist zu achten.

Eurs a 10 e & ion F Sedglaiestand o e Bl e, dae
auf Midngel der Krangeleise zuriickzufilhren sind, haftet
der Unternehmer in vollem Umfange.
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Montage des LIEBHERR-Turmdrehkranes Form 45 A/65

Erstmontage flir den Arbeitseinsatz
mit eingefahrenem Turm - Oberteil
Zusatzballast zur Montage &
und Demontage des Kranes |
Ausfihrung I = 1 500 kg nur erforderlich beim Autstellen bzw.Umlegen des Turmes quer zur : J

= ; GClaiarichtury 1. Beim Aufsetzen des Unterwagens ist darauf zu achten, daB
Austiihrung 11T = 10000 kg | g die beiden angetriebenen Rider auf der AuBenschiene der

Kurve laufen., Um bei S-Kurven einen gewissen Verschleil

und eine Uberbeanspruchung der Motoren zu vermeiden, ist

v Fiillmaterial in E?Ie'lden : es zweckmiBig, den zweiten Innenradius grsBer als 5,0 m
b — Gegengewichtskdsten bei zu wihlen (siehe Schierienzeichnung).
y=17 18 500kg=1088 m Das Gewicht des Unterwagens ohne Ballastkasten betrigt
ca. 7 100 kg und das Gewicht der Drehblihne ohne Ballast-
kasten ca. 5 700 kg. XKabeltrommel in Richtung des Strom-

anschlusses. Um das Kabel in der Kurve einwandfrei fihren
zu kdnnen, ist jeder Kran mit einer X&belflihrungseinrich-
tung ausgeriistet.

2., Bei der Spur von 4,2 m sind die beiden Spreizholme mit
Getriebe auf Stellung "1" (enge Spur), bei der Spur von
4,6 m ist die Stellung "2" (weite Spur) zu verriegeln.

Ist eine Spurweite zwischen diesen MaBen gewdhlt worden,
so ist diejenige Stellung zu verriegeln, die den obigen
- Spuren am nidchsten liegt.

. ; Z.B. liegt die Spur 4,5 m ndher an 4,6 als an 4,2 m, d.h.,
Fillmaterial in Beiden es ist Stellung "2" zu verriegeln. Bei der Spur 4,4 m
Seitenkdsten beiy =17 kann auf Stellung "1" oder Stellung "a" verriegelt wer-
11100 kg = 653 oS den, da diefes MaB genau in der Mitte liegt.

3. Unterwagen auf den Schienen mittels Schienenzangen fest-
_— —— legen.

[
1750 —

4. Ballastkasten am Unterwagen und an der Drehbiuhne beidsei-
tig montieren.

[

5. Ballast einfiillen (Filillmaterial Raumgew. = 1,7); zuerst
Seitenballastkisten am Unterwagen, dann Gegengewichtskd-
sten an der Drehbiihne.

Ballastmenge siehe Ballastzelchnung.

6. Anschluflaschen des Turm-Unterteiles mit der Drehbiihne
in Aufstellrichtung (Gleisrichtung) bringen und mitein-
ander verbolzen.

7. Turm-Unterteil in die horizontale Lage aufbocken. Wenn
das Turm-Oberteil noch nicht eingefiihrt ist, ist das Te-

i leskopierseil an der dafiir vorgesehenen Lasche am oberen

= ehzeI?trD?lhbcillcfSDEeh e lGeng?n?el\NDrl?::? : AbschluBrahmen des Turm-Unterteiles anzuhdngen. Fallsi-

rehsdule mit |Drehsdule mi sdule mi enstiule mit [Drehsdule mi ehsdule mi cherungen im Turm-Oberteil iiberprifen und leicht gidngig

Spur-{Anlenkpunkth{Anlenkpunkth. Anlenk punkthj|Aglenk punkth. Anlenkpunkth|Anlenkpunkthi machen, damit sie bei stehendem Turm durch ihr Eigenge-
weite 230 m 350 m 410 m 230 m 350 m 410 m wicht herausfallen und jetzt die nach auBenstehenden Fall-

42 m 11100 kg |———— || 18500 kg 18500 kg | ———— sicherungen nach innen klappen und mit Splint festlegen.
46 mj —| 1100 kg 11100 kg 18500 kg 18500 kg 18500 kg #. Druckschrauben ober- und unterhalb der Fiihrungsrollen 1&-

sen und die Klemmzapfen einlegen. Dieselben evtl. gegen
$ % e Herausfallen sichern, bis das Turm-Oberteil eingefiihrt
Der Kran mit der Anlenkpunkthohe 410m darf nur mit einer Spurweite von et g : i

46 m eingesetzt werden.
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Teleskopierseileinscherung F 45A/65

ohne Teleskopierwerk

Umlenkrolle
Turm - Unterteil

Festpunkt
Turm - Unter%
Umlenkrolle _——

Turm-Unterteil

Umlenkrollen
Turm-Oberteil

Q

Hubtrommel

Einzientrommel

- 42 -

Teleskopierseileinscherung F 45A/65

mit Teleskopierwerk

Festpunkt
Turm -Unterteil ﬁe

Umilenkrolle R T
Turm-Unterteil

Umlenkrollen
Turm-Oberteil

Hubtrommel

Einziehtrommel Teleskopiertrommel

Umlenkrolle
Turm-Unterteil

—
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9, Das Turm-Oberteil in das Turm-Unterteil bis zum Anschlag
einschieben, wobei nach v8llig eingeschobenem Turm das
Turm-0Oberteil mit Hilfe der Druckschrauben im Turm-Unter-—
teil ausgemittelt werden muf. Zum Aufstellen des Turnes
und beim Einsatz des Kranes mit eingefahrenem Turm-Ober-
teil miissen nur die 8 Druckschrauben des unteren Ringver-—
bandes gleichmdBig angezogen werden. Die 8 Druckschrauben
am oberen Ringverband kénnen vollig frei bleiben, so daB
beim Ausfahren des Turmoberteiles nur die unteren 8 Druck-
schrauben gleichmidfig geldst werden miissen.

10. Turm-Oberteil mit Turm-Unterteil am unteren AbschluBrahmen
des Turm-Unterteiles beidseitig durch Bolzen verriegeln.

11. Teleskopierseil nach Seileinscherungsplan einscheren.

12. Unteren Aufstellbock mit dazugehtrigen Rollentrdgern auf
der Drehbilhne mit Hilfskran montieren.

13. Die beiden Hilfsbtcke beidseitig am Rollentriger des un-
teren Aufstellbockes montieren und zwar so, daB die ange-
schweifiten ca. 18 cm langen Rohre nach innen zeigen, da-
mit beim Einscheren des Einziehseiles diese Rohre auf die
Seilstridnge aufgelegt werden kdnnen (gliltig nur Ffiir Krane
mit 35,0 und 41,0 m Anlenkhdhe).

14. Oberen Aufstellbock oberhalb des Fiihrerhauses montieren.
Der Aufstellbock wird bis zur Seileinscherung nach vorn

umgelegt.

15, Die ca. 1,5 m Zugstrebe im Kopfteil des Turm-Oberteiles
montieren. Das 6,15 m lange Abspannseil mittels Bolzen
mit der Zugstrebe verbinden.

16. Halteseilflasche ca. 1,5 m vom oberen AbschluBrahmen ent-
Ffernt auf das Turm-Unterteil legen und zwar bei Ausfihrung
IT = 35 m und Ausfithrung III = 41 m AnlenkhShe.

17. Rollengeschirr auf das Turm-Unterteil legen und die bei-
den 3,0 m langen Abspannseile zwischen Rollengeschirr und
Turm-Unterteil montieren (gliltig nur fir Krane mit 35,0
und 41,0 m Anlenkhbhe).

18. Das Ausleger-Halteseil je nach Ausfiithrung nach Seilein-
scherungsplan einscheren. Verwendungszweck der einzelnen
Ausleger-Halteseile siehe Seillisten. Zum Aufstellvorgang
wird das Ausleger-Halteseil II und III bzw. bel verlidngertem
Turm I, II und III verwendet. Die freien Enden der Ausleger-
Halteseile III werden zum Aufstellvorgang an den Laschen
des unteren AbschluBirahmens befestigt. Hierbei muB zwischen
Kausche und Bolzen eine Rohrhiilse eingelegt werden.

19. Oberen Aufstellbock mit Hilfskran aufrichten und gegen
Kippgefahr sichern.

20. Das Einziehseil wird je nach Kranausfiihrung mit der Kausche
am Festpunkt des unteren Aufstellbockes oder am Festpunkt
des Kopfstiickes vom Turm—Oberteil mit Bolzen befestigt.

Die weitere Seilfiihrung erfolgt nach dem Seileinscherungs-
plan zu der betreffenden Kranausfihrung.

- 44 -
Einzieh - und Ausleger - Halteseileinscherung F 45 A /65
Ausfiithrung I

Giilltig ab Serien - Nr.: 45 65 01/ &1

Festpunkie an der Auslegerspitze

™%
AL
S A Tm
!

. s
Seilrollen Turmspitze =/
Halteseilflasche !

Ausleger - Halteseils

Festpunkt

# Seilrollen

unterer A - Bock

Einziechtrommael
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Ausfihrung I1

Giiltig ab Serien - Nr. : 45 65 D1/ &1
e
R

B V
Festpunkte an d:r"f

Auslegerspitze

Seilrollen Turmspitze ——

Ausleger -
Halteseil
Seilrollen oberer A - Bock
e
= Seiltlasche
Einzighseil ——— ]’
/ 5 Festpunkte am Turmzwischenstick
’ / —— Abspannseil
Festpunkt - [ -1~ Rollengeschirr
M|~
-
Seilrolien  unterer A - Bock

Einziehtrommel

_41,6_
Einzieh - und Ausleger - Halteseileinscherung F 45 A /65
Ausflihrung III beim Aufstellvorgang

Glltig ab Serien - Nr. : 45 65 01/ 41

— = Seilrollen Turmspitze

Ausleger - Halteseil

Seilrellen
cberer A - Bock

T>Seiltlasche

Einzighsaeil

% ~— —— Festpunkte am
%, . e Turmunterteil

--“:_':.F estpunkte am
~ Turmzwischenstick

B ”
— Abspannseile
Festpunkt —

L3

——— Rellengeschirr

/gsaitmllen unterer A - Bock

Einziehtrommel
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Einzieh - und Ausleger - Halteseileinscherung F 45A /65
Ausfihrung IIl im Betrieb

m
Gultig ab Serien - Nr.: 4565 fLiiL——Ffd—*"‘li“‘_Ffi::?E&%

e
e ____,__._A..-—_lr—";—_ Tm

ilrollen Turmspitze -—
Sgily B Festpunkte an der
Auslegerspitze

Ausleger =
Halteseil
Seilrollen oberer A - Bock
Einziehseil —
i Festpunkie am
Turmzwischenstick

F kt Rollengeschirr

estpun —-—-\

Seilrollen wunterer A - Bock
~

Einzightrommel

21.

27

3.
32.

33.
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Ausleger in seine volle Lange auseinanderklappen, ver-
schrauben und mittels Bolzen im Drehpunkt befestigen.
Bei der Montage des Auslegers muR der Auslegerhilfsbock
auf das Auslegeranlenkstiick so aufgelegt werden, dag
die verldngerten Bolzen bei der Verbindung zwischen
Ausleger und Turm gleichzeitig die Lager des Ausleger-
hilfsbockes erfassen,

Vor der Montage des Auslegerkopfstiickes muB darauf ge-
achtet werden, daB der Biigel fiir die Hubendschalterbetiti-
gung nach hinten gezogen und in dieser Stellung verrie-
gelt ist.

Die Endschalterleitungen der Uberlastsicherung und Hub-
begrenzung anschlieien.

Das Hubseil {iber die Seilrolle im Auslegerkopf iiber

die kleinere Seilrolle im Kopfstiick des Turm-Oberteiles,
die zugleich die Uberlastsicherung ist, Fferner iiber die
Fiihrungsrolle im Turm-Oberteil in HBhe des oberen Auf-
stellbockes zur Hubtrommel Ffiihren und dort anklemmen.

Bei den Kranausfiihrungen mit verldangertem Turm sollte
das Hubseil noch nicht mit dem Hakengeschirr verbunden
werden.

Bei Kranausfiihrung II (Anlenkhdhe 35 m) oder III (Anlenk-
hhe 41 m) Vorrichtung fiir Zusatzballast an die Drehbiinne
montieren und mit 1,5 t bzw. 10,0 t Ballast beschweren.
Siehe Ballastzeichnung.

Die Vorrichtung muR unter dem Schwerpunkt des Ballastes
mit Holzbohlen in Kreuzstapelweise unterbaut werden.

HauptanschluB der elektrischen Zuleitung herstellen.

Hauptschalter am Schaltschrank und Meisterschalter am
Steuerpult auf "Q".

Umschalter im Schaltschrank auf Raste "Aufstellen" umle-
gen.

Steuerkabel am Schaltschrank sowie am Steuerpult anschlie-
Ben.

Kabelstecker einstecken.

Hauptschalter am Schaltschrank auf "1" schalten. Meister—
schalter fiir Einziehwerk auf 1 (2uf Hubsinn achten, gege-
benenfalls 2 Phasen des Netzkabels tauschen). Durch Drick—
knopfbetitigung an der Drehbiithne und mit Hilfe des Mei-
sterschalters Ffiir Einziehwerk am Steuerpult Seile straf-
fen. ;

Nach nochmaliger Uberpriifung der Seillagen den Turm in
senkrechte Stellung bringen. Bei Nachlassen der Drehnzahl
des Motors, Meisterschalter Ffiir Einziehwerk auf Stufe 2,

3 und 4 weiterschalten. Bei etwa 459 Neigung des Turmes

L. &8 8 B B B R B BB BN BN EERENEEEEEEES
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34.

35.

36.

37.

38.

39.
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zuriickschalten auf Stufe 2, spdter auf Stufe 1. XKurs
vor BErreichen der Endstellung den Turm mit dem auf
der Drehbiihne eingebauten hydraulischen Heber abfan-
gen. Den nachgezogenen Ausleger 1ldBt man zweckmdBig
auf Bohlen rutschen.

Hat sich der Turm bis etwa 50° aufgerichtet, darauf
achten, daf die Bolzen des Eollengeschirres in die
Bohrungen der Hilfsbdcke beidseitig am unteren Auf-
stellbock eingreifen.

Drehbiihne und Turm untereinander allseitig verbolzen
und sichern.

Rollentrdger am unteren Aufstellbock beidseitig mit
den vorhandernen Bolzen sichern, so daB der Rollentri-
ger bei Nachlassen des Einziehseiles nicht nach unten
Fdl11t.

Einziehseil nachlassen und so viel Seil nach hinten wvon
der Trommel wegziehen, daBl das Ausleger-Halteseil wvom
Festpunkt geldst und oberhalb des Auslegerkopfstilickes
befestigt werden kann.

Bei den beiden Kranausfilhrungen mit verlidngertem Turm
das freie Hubseilende mit Kausche oberhalb der Verbin-
dungslasche des 14 m langen Ausleger-Halteseiles II
mit Hilfe eines Schdkels befestigen und das Hubseil

s0 weit straffen, bis das Halteseil lose ist.

Nun kann der Bolzen am Turm-Unterteil geldst werden.
Das freie Ende des Ausleger-Halteseiles wird nun am
Auslegerkopf an der Achse der Hubseilrolle befestigt
und mit Scheibe und Splint gesichert. Jetzt wird das
zweite Ende des Ausleger-Halteseiles auf dieselbe Art
und Weise vom Festpunkt der Drehsdule geldst und am
fuslegerkopf befestigt.

Biigel fiir Endschalterbetdtigung am Auslegerkopfstiick in
die Normalstellung bringen und mit dem Bolzen wieder ar-

" retieren.

41,

42.

43.

44.

45.
46.

Hubseil am Ausleger-Halteseil losen und mit dem Haken-
geschirr wverbinden.

Zusatzballast von der Vorrichtung an der hinteren Dreh-
biihne entfernen und dieselbe abmontieren.

S50ll mit dem Kran mit eingefahrenem Turm dgearbeitet wer-
den, Ausleger mit Hilfe des Einziehwerkes in Arbeits-
stellung hochziehen.

Umschalter im Schaltschrank auf Raste "Betrieb" umlegen.
Auslegeranzeligevorrichtung montieren.

Nach probeweiser Inbetriebnahme des Kranes Endschalter
zur Uberlastsicherung und Auslegerbegrenzung in den zu-

47

48

49

50

52

56

57

58
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ldssigen Grenzen festlegen und einstellen. Schienenzan-—
gen iiber Kreuz anbringen. Der Kran ist somit betriebs-
fertig. Die Demontage geschieht sinngemdl in umgekehr-
ter Reihenfolge.

501l der Kran mit ausgefahrenem Turm-Oberteil eingesetzt
werden, bleiben die Punkte 1 bis 41 bestehen.

Das Hubseil von der Seiltrommel 1ldsen und das bereits
eingezogene Teleskopierseil auf derselben anklemmen.

Verriegelung der beiden Turmteile durch Entfernen der
Bolzen an Untergurt des Turm-Unterteiles l@sen.

Samtliche Spannschrauben an den Filhrungsrollen gleich-
miRig losen und zwar so, daB sich das Turm-Oberteil beim
Ausfahren nicht verkanten kann. Beim Lisen der Spann-—
schrauben miissen die Klemmzapfen gleichzeitig nach innen
gedriickt werden, so daf der Turm beim Ausfahren an den-
selben nicht anecken kann.

Fallsicherungen in der oberen Drehsdule frel machen,
d.h. die Splinte entfernen.

Durch Betdtigen des Meisterschalters filir Hubwerk Turm-—
Oberteil so weit ausfahren, bis die Fallsicherungen

Frei iiber dem oberen Abschlufirahmen des Turm-Unterteiles
sind. Anschliefend wieder so weit ablassen, bis sich die
Sicherungen als S5tiitze auf dem oberen AbschluBrahmen ab=-
setzen.

Beim Ausfahren des Turm-Obertelles sind die elektrischen
kKabel und die Aufstiegleitern zu beobachten, damit sich
nichts wverklemmt.

Sdmtliche Spannschrauben an beiden Ringverbdnden ober-
bzw. unterhalb der Fiihrungsrollen gleichmdBig anziehen,
damit zwischen beiden Tiirmen eine starre Verbindung
entsteht.

Beim Ausfahren des Turm-Oberteiles mufi gleichzeitig das
Einziehseil nachgelassen werden, um das Anheben des
Auslegers zu verhindern. Da die Geschwindigkeit des
ablaufenden Einziehseiles geringer ist als das Aufrol-
len des Montageseiles, mu3 der Turm mit entsprechender
Unterbrechung ausgefahren werden. Zur Kontrolle mui das
Einziehseil stdndig beobachtet werden. Es hat wihrend
des Teleskopiervorganges immer schlaff zu sein.

Montageseil von der Hubtrommel losen und statt dessen
das Hubseil auflegen und verklemmen.

Ausleger in Arbeitsstellung hochziehen. Es muB hierbeil
unbedingt darauf geachtet werden, daB das Ausleger-
Halteseil iiber den Ausleger-Hilfsbock lauft, der im
Winkel von ca. 90° zur Auslegerachse steht und das Aus-
leger-Haltesell ablenkt.

Umschalter im Schalterschrank auf Raste "Betrieb" brin-
gen.
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61.

62.

63.

64.

655

66.

67 .

68.
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Auslegeranzeigevorrichtung oben und unten montieren.

Nach probeweiser Inbetriebnahme und Belastung des Krans,
Endschalter zu den Uberlastsicherungen und Auslegerbe-
grenzung in den zuldssigen Grenzen festlegen und ein-
stellen. Der Kran ist somit betriebsfertig.

Samtliche Feststell- und Verbindungsschrauben sind von
Zeit zu Zeit auf ihren Festsitz zu iiberpriifen.

Die Demontage des Krans geschieht sinngemdf in umge-
kehrter Reihenfolge wie die Montage.

Sehr wichtig ist - sinngemd wie bei der Montage - daB
das Auslegerhalteseil beim Ablassen des Auslegers iiber
den Ausleger-Hilfsbock l3uft und durch diesen abgelenkt
wird.

Nachdem der Turm eingefahren wurde, muB vor dem Umlegen
des Turmes das Turm-Unterteil mit dem Turm-Oberteil un-
bedingt am unteren Ringverband mit den dazugehdrigen
Bolzen verriegelt werdeh. AuBerdem milssen die EBolzen
beidseitig am unteren Aufstellbock entfernt werden,
damit sich das Rollengeschirr beim Umlegen des Turmes
der entsprechenden Richtung anpassen kann.

Bei der Ausfiihrung mit 35,0 und 41,0 m Anlenkpunkthihe
muf vor dem Umlegen des Turmes die Vorrichtung fiir den
Zusatzballast hinter die Drehbiihne montiert und 1,5 t
bzw. 10,0 t Ballast aufgelegt werden. Siehe Punkt 25 u.
Punkt 26.

Das Ausleger-Halteseil wird wie beim Aufstellvorgang mit
Hilfe des Hubseiles und des Hubwerkes - und zwar in um-
gekehrter Richtung vom Auslegerkopf-an die Festpunkte
des Turm-Unterteiles montiert.

S0ll bei der Demontage des Kranes der untere Aufstell-
bock mit Hilfe des Einziehwerkes nach hinten abgelassen
werden, miissen die Abstiitzstreben an der Drehbiihne ge-
16st und an dessen Stelle die beiden ca. 80 cm langen
Verbindungsstreben angebracht werden. Der Aufstellbock
wird dann so weit nach hinten abgelassen, bis die Ver-
bindungsstreben an den Bolzen im unteren Drittel des
Aufstellbockes eingefiihrt und versplintet werden kinnen.

ACHTUNG:

Die spreizholme miissen nach der Demontage oder minde-
stens vor jeder weiteren Montage des Kranes an den Ge-
lenken zum Unterwagenmittelstiick und Laufradkidsten mit
"Molykote Longterm 2" nachgeschmiert werden. Beim
Schmiervorgang sollten die Spreizholme nach beiden Rich-
tungen bewegt werden.

Mufi der Kran tdglich mehrmals Kurven durchfahren, so

ist eine Nachschmierung mit dem vorgeschriebenen Schmier-
mittel auch tdglich erforderlich. Bei Geradeausfahrt
geniigt eine wdchentliche Nachschmierung.
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Bel der Demontage des Kranes muf die hintere Bolzenver-—
bindung zwischen Turm und Drehbiihne mit Hilfe der mit-
gelieferten Abziehvorrichtung geldst werden. Das Ldsen
der Bolzenverbindung geschieht folgendermaBen:

\

| i
i |
A
|
I | 3
[ﬁi | _,f”#
. o 5
” i| ”_’,,—f””"“F”’ Innenkante
$ __ﬁ —H N lasche-Drehbiihne
=

¢
%

;{:’\Bo Izenverbindung

i Turm - Drehbiihne
[isipts MEE S 7o hinten

1. Die Apziehyorrichtung (1) wird an der Innenseite der
Drehbiihne iiber dem Bolzen (5) an der hinteren Verbin-—
dungslasche "Turm-Drehbiihne" angesetzt.

2. Sechskantschraube (2) in das Gewinde des Bolzens (5)
soweit wie miglich einschrauben und mit Xontermutter
(3) sichern.

3. Sechskantmutter (4) an der Abziehvorrichtung zur Auf-
lage bringen. Durch weiteres kraftvolles Anziehen der
Sechskantmutter wird der Verbindungsbolzen herausge-
zogen.
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Uiberlastsicherung in Stellung | mit zwei Druckfedern
OHNE LICHTSIGNALANLAGE UND MIT LICHTSIGNAL-
ANLAGE (BILD 3

22,0 m Ausladung = 22,3 m Auslegerldnge
Hubseil 1x eingeschert (doppelt )

26,3 m Ausladung = 25,8 m Auslegerldnge

30,0 m Ausladung = 29,3 m Auslegerlinge
33,6 m Ausladung = 32,8 m Auslegerldnge

37,2 m Ausladung = 36,3 m Auslegerldnge

Hubseil einstringig

SCHNITT A-B
SECTION A-B

En

1
- e

Uberlastsicherung in Stellung 11 mit zwei Druckfedern

OHNE LICHTSIGNALANLAGE ODER MIT LICHTSIGNAL-
AHNLAGE C BILD &)

.‘:'-g;:_

18, 3 m Ausladung =18,8 m Auslegerlange

S~

14, 5m Ausladung =15,3 m Auslegerldnge
Hubseil zweistrdngig

o —— 4

14,5

Lastdiagramm Form 45A/65
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- Betriebsvorschriften

e

3}6

1. Zur Bedienung des LIEBHERR-Turmdrehkranes sind nur zu-

verldssige, mit dem Kran vertraute und iiber die Unfall-
- gefahr aufgekldrte Personen, die mindestens 18 Jahre
— alt sind, zugelassen.

- .

3 2. Unbefugten ist das Besteigen des Kranes verboten.
- 3. Das Befirdern von Personen ist untersagt.

-

30

—_—

3 4. Schridgziehen, Schleifen oder LosreiBen festsitzender
] Lasten ist verboten.

- 5. Lasthaken bei "Senken" nicht aufsitzen lassen, da sonst

rd

! Schlappseil entsteht und das Hubseil nicht mehr exakt
aufgespult wird.

—

[ €. Nach dem Anheben einer Last nun sofort wvon Stufe 1 auf

-~ Stufe 2, 3 und 4 bzw. 5 weiterschalten.

- =

4
=1

] Beim Absenken der Last niemals von Stufe 4 auf Stufe 0
&) durchschalten, sondern iiber die Stufen 3 und 2 weiter-—

24

schalten; dann auf Stufe 1 die elektrische Senkbremse
7 wirken lassen.

o

Die Dreh- und Fahrbewegung des Kranes kann durch Gegen-

fadd

- strom, d.h. durch Einschalten des Schalthebels in Rich-
B tung Gegenbewegung, abgebremst werden., Um die Motore

— ——
—_—— - fo—,

beim Abbremsen bzw. Anfahren zu schonen, sollte eine
unndtig hohe Schalthdufigkeit durch den Schalthebel

|

20

|| am Steuerpult vermieden werden.
Durch den Einbau einer Turbo-Fliissigkeitskupplung zwi-

L

36,3 m Auslegerldnge ist unbedingt darauf zu achten,

schen Getriebe und Motor ist ein stoBfreies Abbremsen

L7

Lastdiagramm Form 45A/65

-]

18,3

| ] durch Gegenstromgeben gewdhrleistet und somit der § 44
Abs. 3 der UnFallverhiitungsvorschriften Fiir Turmdreh-
krane erfiillt.

Ly

ger-Zwischenstiicke und Auslegerkopfstiick.
1
fee)

¥e]
.

ACHTUNG: Der FuBhebel im oberen Fiihrerstand bzw. das

16

Gestange im unteren Fihrerstand zur Betdtigung der
] Drehwerksbremse darf nur im Notfalle, z.B. bel Strom-—

ausfall (Notbremsung) und als Haltebremse nach Beendi-

kte Auslegerzwischenstiick in der Mitte des Auslegers montiert wird.

Lomd

!
N |
*d

gung der Drehbewegung beniitzt werden.

,2 m Ausladung

,5 m Aus

tick, 7 m - Ausleger-Zwischenstiick normal, 7 m - Ausleger-Zwischenstiick

133 14,5

[~ 10. Bei Sturm (Windstdrke 8) ist der Kran an einer geschiitz-

3

P

- ten Stelle der Fahrbahn stillzusetzen, die Schienenzan—
& gen sind zu schlieBen, der Ausleger ist in die max. Aus-—

-

— =

12

I

|

I

]
--!--d-—--—-—

I

}

Bei 27

i

ladung zu bringen und in die Windrichtung zu drehen.

- .

i 1_“.__.
|

11. Der Einbau der Bremsliiftmagnete ist nach den Betriebs-
verhdltnissen durchgefiihrt und darf nicht gedndert wer-

. den.

!
—
i

] 12. Wahrend des Betriebes soll zeitweise die Funktion des
Bremsliftmagneten liberwacht werden. Wird ein Brummen,

Sollten auch 3,5 m Auslegerzwischenstiicke verwendet werden, so setzt sich der Ausleger

bei der Montage wie folat zusammen

]
ACHTUNG
daf das 7 m verstdr
Auslegeranlenks
verstdrkt,

7450
7000

2 50t ol 2l

3650

3 200—p55—1—1-
20

= i zu starke Erwdrmung oder nicht einwandfreies Schalten
Festgestellt, muB sofort eine Betriebspause eingelegt
und der Magnet kontrolliert werden.

o o | | 13. Bei Unterspannung (hiufige Stérungsursache) k&nnen die
S 8
o™ —_

0
1 600—— = —
1000
1

Spulen der Magnete durchbrennen. In diesen Fallen muB
das Elektrizitdtsversorgungsunternehmen zur Verbesse-
d rung der Spannungsverhdltnisse veranlaBt werden.

B . e em e
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Auszug aus den Unfallverhiitungsvorschriften Ffir

Turmdrehkrane

§26 1.

271

§28 1.

§29

§30

a1

Gleisanlagen, bewegliche AnschluBleitungen

Gleise miissen auf einem tragfdhigen Unterbau so
verlegt und befestigt sein, dai die Turmdrehkrane
standsicher betrieben werden kinnen.

Die Spurweite muB durch geeignete MaBnahmen sicher-
gestellt sein.

fuch in Kurven darf die dulere Schiene nicht lber-
hht sein.

Auf hBlzernen Querschwellen dirfen Schienen nur
unter Verwendung von Schienenunterlageplatten be-
Festsigt sein.

Zur Befestigung von Schienen und Unterlagplatten
diirfen nur Schrauben oder gleichwertige Verbindungs-
mittel verwendet werden.

Die Gleise miissen so verlegt sein, daB unter Beriick-
sichtigung des Drehkreises die weitest ausladenten
Teile des Turmdrehkranes von festen Teilen der Um-
gebung einen Sicherheitsabstand von mindestens 0O,50m
haben.

Kann der Sicherheitsabstand nach Abs. 1 nicht ein-
gehalten werden, weil unabdnderliche rdumliche Ver-
hdltnisse dies nicht zulassen, so ist auf andere
Weise dafiir zu sorgen, dapl niemand unbeabsichtigt
in den Gefahrenbereich geraten kann.

Die Gleise miissen an beiden Seiten Einrichtungen

haben (z.B. Prellbdcke oder an den Schienen befestigte
Anschlige, die nicht gegeneinander versetzt sein dir-
fen), die ein Ablaufen des Kranes von den Gleisenden
verhindern.

Die Anschldge Filr die Fahrnotendschalter miissen so
angebracht sein, da@ Turmdrehkrane nach einer der
Fahrgeschwindigkeit entsprechenden Auslaufstrecke
zum Halten kommen.

Die Gleise miissen in die SchutzmaBnahmen gegen zu
hohe Beriihrungsspannung einbezogen sein. Schienen-
stiBe milssen elektrisch leitend iiberbriickt sein.

Bewegliche Anschlufleitungen miissen an der Umlenk-
stelle gegen Beschadigung geschiitzt sein (z.B. durch
Bogenfiihrung oder Umlenkeinrichtung) .

Priifung ]

armdrehkrane miissen vor der ersten Inbetriebnahme
durch einen Sachverstindigen gepriift werden (erst-—
malige Einzelpriifung).

Auf den Nachweis der erstmaligen Einzelprifung ei-
nes Turmdrehkranes wird verzichtet, wenn fir ihn
der Nachwels einer Typenpriifung vorliegt.
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§32

§33

§34

§35

G368

§37

§38

§39

§40

§41
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Nach einer konstruktiven Anderung diirfen Turmdreh-

krane erst wieder in Betrieb genommen werden, nach-
dem sie einer Priifung durch einen Sachverstdndigen

unterzogen worden sind.

Turmdrehkrane miissen bei jeder Aufstellung und nach
Bedarf - jedoch jdhrlich mindestens einmal - durch
einen Sachkundigen geprift werden.

Mindestens alle 4 Jahre miissen Turmdrehkrane durch
einen Sachverstidndigen geprift werden.

Als Sachverstdndige im Sinne dieser Unfallverhiitungs-
vorschrift gelten die Sachverstdndigen der Techni-
schen Uberwachung.

Bei jedem Turmdrehkran -muB ein auf ihn ausgestelltes
Priifbuch und ein Krankontrollbuch vorhanden sein.

In das Priifbuch sind die Ergebnisse aller FPriifungen
vom Priifenden einzutragen.

Eetrieb (Aufstellung, Bedienung und Instandsetzung
Turmdrehkrane miissen nach der Anwelsung des Herstel-
lers und unter fachkundiger Leitung und Aufsicht
auf- und abgebaut sowie betrieben werden. Die An-
welsung mul immer auf der Verwendungsstelle vorhan-—
den sein.

Der erforderliche Ballast (Zentralballast, Gegen-
gewicht) ist sicher einzubauen. Bei Verwendung lo-
ser Stoffe (z.B. Steine, Kies, Sand) als Ballast
mul3 sichergestellt werden, dal eine Ballastvermin-—
derung nicht eintreten kann.

Gleise und Kran sind vor Beginn der Schicht auf ihre
Betriebssicherheit zu untersuchen. Miangel sind zu
beseitigen, bevor der Kran in Betrieb genommen wird.

Turmdrehkrane diirfen nur von zuverldssigen, iber

18 Jahre alten Personen gefiihrt werden, die in der
Bedienung ausgebildet und mit den maschinellen und
elektrischen Einrichtungen vertraut sind (Turmkran-
Fiihrer) .

Der Turmdrehkranfiihrer hat dariiber zu wachen, dag
der Kran sich in sicherem Zustand befindet, fiir
ausreichendes Schmieren der Triebwerke, Laufwerke,
Rollen, Seile usw. zu sorgen und die lUberlastsiche-
rung, Notendschalter und Bremsen vor Beginn der
Schicht zu Uberpriifen.

Der Turmdrehkranfithrer hat Mingel am Turmdrehkran
in einem an der Betriebsstidtte aufzubewahrenden
Krankontrollbuch einzutragen und dem zustdndigen
Aufsichtsfiihrenden, bei Kranfilhrerwechsel auch sei-
nem Abléser, mitzuteilen.



§43

§44

§45

§46

§47

§48

§49

2.

1.
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Bei Mingeln, die die Betriebssicherheit gefihrden,
hat er den Betrieb sofort einzustellen (z.B. bel
Versagen der Bremsen oder der Notendschalter, bei
Beschddiqung der Seile, beim Abfallen eines Seiles
von der Trommel und bei Bildung von Knoten und
Schlingen).

Getriebeschaltungen, die iiber eine Leerlaufstellung
gehen, diirfen nicht unter Last vorgenommen werden.

Steuergerdte mit Verlidngerungsgestdnge diirfen nur
von Bedienungsstdnden aus und nur mit Hilfe wvon
Handrddern betdtigt werden.

Vor jedem Einschalten des Kranschalters eines Turm-—
drehkranes sind alle Steuergeridte in Nullstellung
zu bringen.

Der Kran ist so zu steuern, daB seine Bewegungen
stoifrei verlaufen. Es ist unzuldssig, den Nachlauf
durch Gegenstromgeben abzubremsen.

Tritt beim Bewegen der Last eine Stdrung ein, so
ist der Kranschalter sofort auszuschalten.

Vor dem Verlassen des Bedienungsstandes ist die
Last abzusetzen und der Lasthaken hochzuziehen;
der Kranschalter ist auszuschalten.

Der Turmdrehkranfiihrer hat bei Schichtbeginn, nach
einer Arbeitspause, nach einer Arbeitsunterbrechung
und im Bedarfsfalle Warnzeichen zu geben.

Bei allen Kranbewequngen hat der Turmdrehkranfiihrer
vor allem die Last - bei Leerfahrt das Lastaufnahme-
mittel - zu beobachten.

Xann der Kranfiihrer von seinem Bedienungsstand aus
Be- und Entladestellen nicht iiberblicken, so ist Fiir
eine Verstdndigung zu sorgen (z.B. durch Binsatz von
Winkerposten) .

Als Winkerposten an den Be- und Entladestellen dir-
Ffen nur zuverldssige, mit den Warnsignalen vertraute
Fersonen verwendet werden.

Lasten diirfen mit einem Turmdrehkran erst auf Zei-
chen des Anschldgers oder des Winkerpostens oder
eines anderen Verantwortlichen bewegt werden, wenn
nicht sichergestellt ist, daB die Bewegungen ohne
Gefahr durchgefiihrt werden kinnen.

Sollen zur Verstdndigung des Kranfiihrers Signale be-
nutzt werden, so sind sie vor ihrer Anwendung zu ver-—
einbaren.

Das LosreiBen festsitzender Lasten und das Schrdg-
ziehen und Schleifen wvon Lasten sowie das Bewegen
von Fahrzeugen aller Art mit Turmdrehkranen ist
verboten

Greifer sind als Lastaufnahmemittel nur fiir loses
Schiittgut zuldssig.
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§51

§52

§53

§55
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Arbeiten im Fahr- und Drehbereich von Turmdreh-
kranen dirfen nur nach Benachrichtigung des Kran-
filhrers vorgenommen werden. Die Beteiligten haben
sich mit ihm zu verstiandigen.

Lasten sollen nach Moglichkeit nicht liber Perso-
nen hinweggefiihrt werden.

Das Mitfahren von Personen auf dem Untergestell
(Fahrgestell) wvon Turmdrehkranen und das Befordern
von Personen mit der Last oder dem Lastaufnahme-
mittel ist verboten.

Das Befdrdern von Personen in Kidrben und das Arbei-
ten von diesen Kdrben aus ist nur unter besonderen
Bedingungen mit schriftlicher Genehmigung der Be-
rufsgenossenschaft gestattet.

Turmdrehkrane, die in Betrieb sind, dirfen erst
nach Verstindiqung mit dem EKranfilhrer und nur bei
Stillstand des Kranes betreten und verlassen werden.

Der Kranfiihrer darf Unbefugten das Besteigen des
¥ranes nicht gestatten.

Vor lingeren Betriebsunterbrechungen und bei Ar-
beitsschluB sind die Untergestelle auf Gleisen
laufender Turmdrehkrane durch die Windsicherungen
Festzulegen. Die Ausleger sind in die weiteste Aus-
ladung zu bringen und in die Windrichtung zu stel-
len. S5ie diirfen nicht festgestellt werden. Wenn sie
jedoch wvom Wind gegen Bauten oder Geriiste getrieben
werden konnen, sind sie abzulassen oder mit festen
Bauteilen druck- und zugfest zu verankern.

Beli aufkommendem Sturm sind Turmdrehkrane rechtzei-
tig stillzusetzen; die in §54 vorgeschriebenen MaBi-
nahmen sind zu treffen.

Beim Lagern von BaustofFfen usw. neben dem Gleis ist
der in %27 Abs.1 vorgeschriebene Sicherheltsabstand
von 0,50 m einzuhalten. Dies gilt beil Turmdrehkra-
nen mit Portal auch fiir das Lagern von Baustoffen
und anderen Giitern zwischen den Schienen.

Instandsetzungs—- und Wartungsarbeiten diirfen nur
von Personen ausgefiihrt werden, die iiber die fiir
diese Arbeiten erforderliche Sachkenntnis verfiigen.

Bei Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten an einem
Turmdrehkran ist dessen elektrische Anlage abzu-
schalten und vom Netz zu trennen, sowlie dagegen zu
sichern, da3 sie unbefugt und irrtimlich unter Span-
nung gesetzt werden kann.
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Inbetriebnahme
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10.

11 -

12.

13.

14.

Tdgliche Abschmierung: Samtliche Schmierstellen an Dreh-
und Fahrwerk sowie am Hub- und Einziehwerk.

Alle Motoren sowie Stromabnehmer sind auf einwandfreien
Kohlesitz zu priifen.

Wochentliche Abschmierung: Alle sonstigen Schmierstellen.

An Getrieben Olstand priifen.

Wichtige Hinweise Ffiir die richtige Schmierung siehe
Schmiermitteltabelle.

Sdmtliche Seile miissen immer gut eingefettet und alle
Zahnrader geschmiert sein.

Umklemmen wvon Motoren und Schaltschiitzen auf die jewei-
lige Betriebsspannung von 220 oder 380 V. Es mu3 darauf
geachtet werden, daf wdhrend des Betriebes die jeweilige
Nennspannung am Kran (Schaltschrank) gem. VDE wvorhanden
ist.

Bremse und Bremsliiftmagnet auf einwandfreies Arbeiten

am Einziehwerk und Hubwerk priifen, evtl. nachstellen.
(Siehe besondere Erliuterungen unter Backenbremse und
Bremsliiftmagnet).

Die Verschieberitzel fiir die Gangschaltung des Hubwerks
miissen in vollem Eingriff kdmmen.

Sdmtliche Schrauben und Xeile, insbesondere die Schrau-
ben Ffir den Kugeldrehkranz, auf festen Sitz priifen.

Alle Drahtseile iiberpriifen.

Das Hub- und Einziehseil muB3 in geraden Ringen auf der
Trommel sitzen.

Vor der Montage und der Inbetriebsetzung des Kranes ist
das Gleis auf sachgemidBe Verlegung zu untersuchen und
von Zeit zu Zelt nachzupriifen.

Vollstindigkeit und Sicherung des Ballastes uberpriifen.
Darauf achten, daB in der gesamten Hohe des Baues und
entlang der Schienenbahn vollstidndige Bewegqungsfreiheit
besteht und sich das Kabel einwandfrei abrollen 13Bt.
Schienenzangen frei machen und darauf achten, daB An-
schlagwinkel Ffiir Fahrendschalter an den Schienenenden
befestigt sind.

Einwandfreie Erdung beider Schienenstridnge; Schienen-
stdBe leitend untereinander verbinden.

Hauptschalter und Xontroller in Nullstellung iiberpriifen.
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15.

16.

18.
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Durch Einstecken des Kabelsteckers Stromverbindung
herstellen.

Sicherungen und Kabel miissen der nachfolgend aufge-
Fiihrten Tabelle entsprechen. Den Kabelquerschnitten
sind Kupferausfilhrungen zu Grunde gelegt.

Bel mechanisch geschaltetem Getriebe:

Betriebsspannung
380 V
Hubwerkmotor ..... 23,8 PS5 Gerdteschutzselbstschalter
Einziehwerkmotor . 17,7 PS5 Gerdteschutzselbstschalter
Fahrwerkmotor . 2x 5,4 PS -Sicherung 35 A
Drehwerkmotor .... 4,1 PS5 Sicherung 15 A

Zuleiltungskabel
bis 60 m Kabelldnge *°°°°° 3x16 (16) qmm

Bei elektromagnetisch schaltbarem Getriebe:

Hubwerkmotor ..... 31,3 PS Gerdteschutzschalter
Einziehwerkmotor . 17,7 PS5 Gerdteschutzschalter
Fahrwerkmotor . 2x 5,4 PS5 Sicherung 50 A
Drehwerkmotor .... 4,1 PS5 Sicherung 20 A
bis 75 m Kabelldnge ...... 3x25 (25) gmm

Es sind fFolgende Hubgeschwindigkeiten Fiir nachstehend
aufgefiihrte Lasten zu beachten:

Bei mechanisch geschaltetem Getriebe:

bis 1 330 kg groBer Gang = 72,3 m/min
bis 1 920 kg mittlerer Gang = 50,1 m/min
iiber 1 920 kg kleiner Gang = 24,7 m/min

Bei elektromagnetisch geschaltetem Getriebe:

bis 730 kg kleiner Gang =164,8 m/min
bis 1 450 kg mittlerer Gang = 82,7 m/min
iiber 1 450 kg groBer Gang = 25,8 m/min

Getriebeschaltung nur ohne Last und bei Stillstand des
Hubwerkes vornehmen. Beli elektrischem Getriebe erfolgt
die Getriebeschaltung ebenfalls bei S5tillstand des Hub-
werks; die Last abzusetzen ist nicht erforderlich.
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Beschreibung des Schaltvorganges und Uberpriifung der
schalteinrichtung (Hubwerk)

Beim Schaltvorgang der mechanisch geschalteten Hubwerksge-
triebe ist Folgendes zu beachten:

1. Hinweisschild auf dem Getriebe beachten. Auf diesem 1ist
vermerkt, dal das Schalten ohne Last und beil Stillstand
des Getriebes zu erfolgen hat.

2., Hubseil entlasten, d.h. Hakengeschirr bzw. Unterflasche
bis auf den Boden ablassen.

3. Innendoppelbackenbremse an der Hubtrommel betdtigen, da-
mit beim Schaltvorgang das noch aufgespulte Hubseil
nicht abgewickelt werden kann.

4. Schalthebel am Hubwerkgetriebe in die gewlinschte Schalt-
stellung bringen. Sollte hierbei ein gréBerer Widerstand
auftreten, der auf ein AufeinanderstoRen der Zahnstel-
lungen zuriickzufithren ist, muf die Innendoppelbacken—
bremse kurzzeitig geliiftet werden. Da sich durch die Be-
titigung des Schalthebels die Getriebeschaltung in der
Leerlaufstellung befindet, werden die Zahnridder der an-
getriebenen Welle durch das Liiften der Innendoppelbacken—
bremse und den vorhandenen Seilzug etwas weiter gedrent,
so daB die Zahnflanken ineinandergreifen konnen.

5. Beim Schaltvorgang ist also besonders darauf zu achten,
daB sich die Schaltzahnrdder ohne groBeren Widerstand
einriicken lassen.

6. Um Schiden durch gewaltsame Schaltversuche zu vermeiden,
kann es erforderlich sein, dapl der Schaltvorgang Sfter
wiederholt werden mul.

Die Schalteinrichtungen der Hubgetriebe sind einer gewissen
Abnutzung ausgesetzt, wodurch Spiel in der Schalteinrich-
tung und ein Versatz gegeniiber den Radern auf der anderen
Welle auftreten kdnnen. Aus diesem Grunde ist von Zeit zu
Zeit eine Uberpriifung der inneren und auBeren Schaltteile
notwendig.

Die {berpriifung sollte wie folgt durchgefiihrt werden:

a) Zunichst ist zu priifen, ob der HuBere Schalthebel nach
dem Anheben durch Federkraft wieder wvoll in die Arre-
tierung einrastet, wie es Bild 1a zeigt. Beil Hebeln
nach Bild 1b ist zu priifen, ob der Arretierstift ein-
rastet.

b) Bei gedffnetem Schaulochdeckel und eingerastetem duBeren
Schalthebel ist in allen drei Schaltstellungen zu priifen,
ob die Rider voll ineinandergreifen, wie es die Bilder
3 bis 5 zeigen.

¢) Bei den Schaltstellungen nach Bild 3 bis 5 ist der Rdder-
block Festzuhalten, der dufere Hebel auszurasten und so-
weit wie moglich zu schwenken, ohne daB sich der Block
bewegt. Dabei darf der in Bild 2a bzw. 2b angegebene
Wert Vmax. Fiir den Versatz nicht iiberschritten werden.
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d} gzlbs}verstandlich sollte bei dieser Uberpriifuns auch
T allgemeine Zu§tand der inneren und Zufieren Binzel-
teile der Schalteinrichtung iberpriift werden.

Getriebe, die nicht den Bedi
" inqungen nach Punkt 1 bi
entsprechen, sind schnellstens instandzusetzen. gk

__lj“Vnmx.=2mn1

Bild 1a Bild 2a

Vmax.= &mm

Bild 1b Bild 2b

Bl 3 Bild & Bild 5
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Betriebsanleitung

fir elektromagnetisch geschaltete 3-Gang-Stirnradgetriebe

(Synchrongetriebe)

1. Aufbau

7 : e = T
1 Das Getriebe ist ein S5=Wellen-Stirnradgetriebe.

'ﬁgioianéeb grfoigt durch einen Schleifringlsiufer-
iiber eine kridftig dimensi i iscl
e g ionierte elastische

1.2 Die 3 Geschwindigkeiten werden durch wahlweises

Schalten von Elektro-Lamellenku i
3 < —Lar kupplungen erreicht.
Die Kupplungen sind sehr reichlich ausgelegt, t

1.3 Sdmtliche Rider stehen bei allen Geschwindigkeiten

im Eingriff. Sie sind schrig verz i i
gr: i 1 g ahnt, badnitriert
gder hoch verglitet und haben geschabté Zahnflanken.
5123 Agsg?hmg bilden die Typen Get 300 RX 1. Hier
sdmtliche RAder gehirtet 2 iff
Sainle g und haben geschliffene

1.4 Alle Lagerstellen sind als Wialzlager ausgebildet.

?u@ e}ne gusrei;hgnde Schmierung der Lagerstellen
und ?urlelne_r91cnllchg Kiilhlung der Kupplungen
sorgdt elne eingebaute Olpumpe. 3

DaguGetrlebegenéuse ist ein verwindungssteifes Gui-
gehause, das durch seine Formgebung qieichzeiiig

ZUr Gerauschdé@pfung beitragt. Ein groBer Handloch—
deckel sorgt fiir leichte Zugdnglichkeit der Kupplun
gen und ihrer Teleskop-Stromzufiihrungen. i5 =

1.6 Als Bremse wird eine reichli
: d ichlich ausgelegte Doppel-
bdckenbrcmse verwendet, die mit Federkraft b?gnst
und hydraulisch geliiftet wird. I
Funktion
2.1 Einschalten des Getriebes. Beim Einschalten des

Hauptschalters wird automatisch die grope Kupplun
(langsamer Gang) eingeschaltet. Ein Anlaufen des -
Qetrlebes erfolgt erst nach dem Einschalten des
Motors. Dabei wird gleichzeitig die Bremse geliif-
tet. Das Getriebe lduft dann im langsamen Gang an.

Andern der Geschwindigkeit. Durch Betdtigen der
entsprechenden Druckknopfe im Fiihrerhaus oder ;m
Pernstguerpult kann die Geschwindigkeit des GeEfie—
bes geandert werden. Hierbei muB zunichst der Steu—
erknuppgl in die Stellung "O" geriickt werden. Der
Motor wird dabei ausgeschaltet, die Bremse fﬁllt

€in und das Getriebe kommt zum Stillstand. Anschlies
send ist der Druckknopf "Aus" zu driicken und grét i
dann kann durch Betdtigen des Druckknopfes Ffiir eine
qndere Ge;chw1nd1qkeit die Geschwindigkeit qe;ndé“t
werden. Ein Betdtigen eines Druckknopfes zur Ge—
5;hw1nd1gke1tsanderung bleibt wirkungslos ;ern
nlcht vorher der Steuerkniippel in die Steilund HE T
gerickt und der Druckknopf "Aus" gedriickt wurde.

1 | 1 I l 1 1"JI‘ 1 | | ‘
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2.3 Getriebe-Stillstand. Wird ein Stillstand des Ge-
triebes gewunscnt, so muf der Steuerkniippel in die
Stellung "O" geriickt werden. Hierbel wird der Mo-
tor stillgesetzt und die Bremse Fdllt automatisch
ein, so daB ein Absinken der Last nicht mdglich ist.

2.4 Netzausfall. Bei Ausfallen des Stromnetzes oder
einer sonstigen Storung £illt ebenfalls automatisch
die Bremse ein, so daB auch in diesem Fall die denk-
bar gréste Sicherheit gewahrleistet ist.

Wartung
Das Getriebe ist praktisch wartungsfrei, da sich die
Wartung auf wenige, ganz einfache Handgriffe beschrankt.

3.1 Wartung der Teleskop-Stromzufiihrungen. Die Abniit-
Zung der Teleskop-5tromzuflihrungen ist verhdltnis-—
mdfig gering. Aus sicherheitsgriinden empfiehlt es
sich aber, die Stromzufiihrungen etwa alle 200 Be-
triebsstunden auf ihren Zustand zu priifen. Die hochst-
zulissige Abniitzung ist aus der beillegenden Skizze
ersichtlich. Ein Arbeiten mit abgeniitzten Teleskop-
Stromzufiihrungen kann zu unerwilnschtem Getriebe-
Stillstand Fiihren. Die Betriebssicherheit ist je-
doch auch in diesem Falle nicht gefidhrdet, da auto-
matisch die Bremse einf#llt. Die Stromzufilhrungen,
die als Strombriicken (zur Uberbriickung der Wilzlager)
dienen, sind von auBen zuganglich. Sie befinden sich
bei der Antriebswelle auf der dem Motor gegeniiber-
liegenden Seite, bei der Welle 2 auf der Motorseite.
Die Teleskop-Stromzufiihrungen, die zur Kupplungs-—
versorgung dienen, konnen nach Offnen des Handloch-
deckels auf der Getriebeoberseite leicht erreicht
werden.

3.2 Wartung der Kupplungen. Wir mochten besonders beto-
nen, dap die Kupplungen wartungsfrei sind. Der un-
vermeidliche Verschleili der Stahllamellen in den
Kupplungen wird selbsttdtig ausgeglichen. Ein Wech-
seln der Lamellen ist wihrend der Lebensdauer des
Getriebes nicht zu erwarten. Es kann nur dann er-
Forderlich sein, wenn mit stark verschmutztem Ge-
triebesl gearbeitet wurde oder wenn der Olstand im
Getriebe zu niedrig war. In diesem Falle ist ein
sehr schneller Verschlei der Lamellen zu erwarten.
Es empfiehlt sich deshalb, auf die richtige Wahl
des Getriebedles und Befiillung des Getriebes beson-
dere Sorgfalt zu legen.

9.3 Priifen des Olstandes. Es ist darauf zu achten, dai
er Olspiegel zwischen den belden roten Marken
(Hochststand und Tiefststand) am Olstandsauge liegt.
Ein tiberschnreiten des Tiefstandes kann zum Ausfall
der Olpumpe Ffiihren, da dann evtl. die Olpumpe Luft
ansaugt. Die Olmenge ist jedoch so reichlich bemes—
cen, daBl bei normalem Betrieb (d.h. wenn keine Leck-
stelle im Gehiuse auftritt) ein Nachfiillen des Cles
nicht zu erwarten ist.




Lasd

- 69 -

3.4 Olwechsel. Es empfiehlt sich, beim neuen Getriebe
nach etwa 500 Betriebsstunden einen ersten Olwech-
sel vorzunehmen. Ein spdterer OUlwechsel ist nur
dann erforderlich, wenn beim Priifen des Oles eine
starke Verfirbung, ein merkliches Andern der Vis-
kositdt oder ein starkes Verschmutzen des Oles
auffdllt. Bei normalem Betrieb diirfte ein derar-
tiger Olwechsel nur etwa einmal im Jahr erforder-
lich sein. Es darf nur eine der vorgeschriebenen
Dlsorten verwendet werden, z.B. ESSTIC 42. Wird
ein nicht von uns empfohlenes 01 verwendet, so ist
die Betriebssicherheit des Getriebes erheblich ge-
fahrdet. Ein falsches 01 kann zur Zerstdrung der
Kupplungen fithren oder zum Ausfall der Olpumpe.

4. Beheben von Stdrungen
Wir empfenhlen, Sstorungen, die nicht auf dem Ausfallen
des Stromnetzes oder einer Beschiadigung der Zuleitun—
gen beruhen, nicht selbst zu beheben, sondern unseren
¥undendienst zu benachrichtigen. Das Getriebe ist aus-
serordentlich robust konstruiert, so da@ andere Std-
rungen, als die oben erwdhnten, nicht zu erwarten sind.
Einbaufehler beim selbststindigen Beheben von Stdrungen
kdnnen aber in kurzer Zeit schon zu schweren Getriebe-
schidden Ffilhren, die dann evtl. sehr teuere Reparaturen
verursachen.

Teleskop - Stromzufihrung

]
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e

- 91 -

Einstellen der Bremse Ffiir das Fahrwerk

1. Uberpriifen, daB alle Bolzen und Splinte vorschrifts—

2

midig abgesichert und sdmtliche Schrauben fest sind.

Einstellen der Anschlagschraube

Bel stromlosem BremsIﬂ?tmagnet werden mit Hilfe der
Anschlagschrauben die Bremshebel zur Bremsscheibe
ausgemittelt, d.h., gleichen Abstand der Bremsbacken
von der Bremsscheibe. Anschliefiend werden die Anschlag-
schrauben noch ca. 1/2 Drehung geldst und mit der Ge-.
genmutter gesichert.

Einstellen der Bremsbacken

Fe;tstellsc rauben am Bremshebel 1&sen. Der Magnet muB
wahrend des Einstellvorganges stromlos sein. Brems-
backen miissen in die richtige Lage zur Bremsscheibe
gebracht werden und durch die Feststellschrauben sichern.

Zum Ausgleich des Bremsbackenverschleifies werden die
Gegenmuttern an der Nachstellschraube geldst. Beim L&sen
der Gegenmuttern muBl gleichzeitig mit Hilfe eines Schrau-
benschliissels die Sechskantmutter am Magnetstdiel an
einer Drehung verhindert werden, damit der Gummibelag

am hinteren Teil des Spreizmagneten nicht beschidigt
wird. Die Nachstellung der Bremsbackenstellung erfolgt
dann durch die Nachstellschraube. Die Gegenmuttern
miissen nach erfolgter Nachstellung wieder fest ancezo-
gen werden. A

DRUCKFEDER

NACHSTELL -
SCHRAUBE

| GEGENMUTTER

q& ‘ | BREMSHEBEL
FESTSTELL -

_é:""scuaauae

| BREMSBACKE

— BREMSBELAG

ANSCHLAG —
SCHRAUBE
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Einstellen der Bremsfeder

Die Einstellung der Bremsfeder ergibt den Anprefdruck
der Bremsbacken. Diese Einstellung ist bei abgefallenem
Bremsluf;magnet vorzunehmen. Die angegebene Linge wvon
85,6 mm ist einzuhalten, da eine zu groBe Linge (= zu
kleine Federkraft) eine zu geringe Bremswirkung ergibt
und eine zu geringe Federlinge (= zu groge Federkraft)
zZur Zerstdrung des Bremsliiftmagnetes Ffiihren kann.

Zur Bremsliiftung bei Stromausfall

wird der Splint am Bremshebel entfernt und der zwischen
den Bremshebeln befindliche Hebel (Liiftexzenter) nach
auBen gezogen. Bei diesem Vorgang muf bei evtl. hdngen—

der Last am Hubseil mit duBerster Vorsicht vorgegangen
werden, damit die Last nicht pl&tzlich abFfsllt.

Alle Gelenkstellen an der Bremse miissen in regelmdBigen
Abstanden abgeschmiert werden. Es ist aber darauf zu
achten, dai die Bremsscheibe sowie Bremsbacken fettfrei
bleiben, da sonst die Bremswirkung stark absinkt.

Die Einstellung der Bremse ist in regelmifigen Abstin-
den zu iiberpriifen. Bei neuen Bremsbeldgen miissen die
ersten Uberpriifungen schon nach kurzen Zeitabstinden
vorgenommen werden, da die neuen Bremsbelige sich erst
eanéaqfen miissen und dabei der Verschleil zunichst sehr
groB3 ist.
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Einstellen der Drehwerksbremse

Die Drehbewegung beim Arbeiten des Kranes herabzumindern
ist nicht die Aufgabe der Drehwerksbremse; dies geschieht
durch Zuriickschalten des Drehwerkmotors (Gegenstrom) am
Schaltpult.

Die Drehwerksbremse hat die Aufgabe, eine unliebsame
Drehbewegung des Kranes beim Ablassen oder Hochziehen
von Lasten bei starkem Wind zu verhindern. Um ein ein-
wandfreies Arbeiten der Bremse zu gewihrleisten, mull sie
richtig eingestellt werden. Dies geschieht folgendermas-—
sen:

1. Das Einstellen der Drehwerksbremse hat bei geliiftetem
Bremsmagnet zu erfolgen. Das (ffnen der Bremse ge-
schieht durch Hilfe der Ddmpfungsfeder.

2. Die Bremsbacken miissen auf beiden Seiten der Brems-
scheibe einen Abstand von 0,1 bis 0,2 mm haben.

3. Beim Einstellen der Bremse wird erst die Einstell-
schraube so reguliert, daB zwischen Bremsbacke und
Bremsscheibe ein Abstand wvon 0,1 bis 0,2 mm besteht.
Anschliefend wird die Kontermutter auf dem Zuganker
geldst. Die Haltemutter wird so nachgestellt, daB auch
auf dieser Seite zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe
ein Spiel von 0,1 bis 0,2 mm erreicht wird. Anschlies-
send wird die Haltemutter durch Anziehen der Konter-
mutter Ffixiert.

4. Das erforderliche Bremsmoment wird durch die auf dem
Zuganker der Bremse aufgelegten Tellerfedern erzeugt.
Der Weg des Bremshebels ist durch den Hub des Brems-
liiftmagneten begrenzt. In geschlossener Stellung liegt
der Bremshebel ca. waagerecht.

___DAMPFUNGSFEDER
BREMSSCHEIBE _ - konTERMUTTER
// re ___ BREMSBACKE

0,1-0,2

) B
~ - ZUGANKER

m@ N - ’

___BREMSHEBEL

0,l-0,2

EINSTELL-
SCHRAUBE __—

—
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Einstellen der Bremse filir Hub- und Einziehwerk

Uberpriifen, daB alle Bolzen und Splinte vorschrifts-
miBig abgesichert und sdmtliche Schrauben fest sind.

Einstellen der Bremsbacken

Feststellschrauben und auBere Mutter an der Nachstell-
vorrichtung ldsen. Magnet muB wihrend des Einstellwvor-
ganges abgefallen sein (stromlos). Bremsbacken miissen
in die richtige Lage zur Bremsscheibe gebracht werden
und durch die Feststellschrauben sichern.

Einstellen des Bremshebels

a) Es ist darauf zu achten, daB bei abgefallenem Brems—
liiftmagnet der Bremshebel ca. 2 bis 5 mm angehoben
werden kann. Das bedeutet, daB die duBere Mutter
der Nachstellvorrichtung Ffiir die Kontrolle des vor-
genannten Spieles geldst werden mubB.

b) Bei angezogenem Bremsliiftmagnet muB der Kern des
Magneten Filhlbar in der Endstellung anschlagen.
Dies ist leicht durch Herunterdriicken des Gabel-
kopfes zu iiberpriifen. Dadurch ergibt sich die Ein-
stellung der inneren Einstellmutter an der Nach-
stellvorrichtung.

Einstellen der Anschlagschrauben

‘Bel angezogenem Brems magnet werden mit Hilfe der

Anschlagschrauben die Bremsbacken zur Bremsscheibe
ausgemittelt, d.h., gleichen Abstand der Bremsbacken
von der Bremsscheibe. AnschlieBend werden die Anschlag-
schrauben noch ca. 1/2 Drehung geldst und mit der Ge-
genmutter gesichert.

MACHSTELL-
ZUGEIOLZEN VORRICHTUNG DRUCKFEDER

1] BREMSLUFTER

\B/
N2

Einstellen der Bremsfeder

Die Einstellung der Bremsfeder ergibt den Anprefdruck
der Bremsbacken. Diese Einstellung ist bei abgefalle-
nem Bremsliiftmagnet vorzunehmen. Wir empfehlen, die
in unserem Informationsblatt TA/150 angegebene Linge
von 152 mm Ffiir Hub- und Einziehwerk und 146 mm fiir

- 76 -

Teleskopierwerk einzuhalten (Linge einschlieRlich

Federteller), da eine zu grofie Linge (= zu kleine
Federkraft) eine zu geringe Bremswirkung ergibt

und eine zu geringe Federlinge (= zu groRe Feder-

traft) zur Zerstdrung des Bremsliiftmagneten fiihren
ann.

Alle Gelenkstellen an der Bremse miissen in regel-
mdBigen Abstinden abgeschmiert werden. Es ist aber
darauf zu achten, daB die Bremsscheibe sowie Brems—
backen Ffettfrei bleiben, da sonst die Bremswirkung
stark absinkt.

Die Einstellung der Bremse ist in regelmadBigen Ab-
stidnden zu iliberpriifen. Bei neuen Bremsbeldgen miissen
die ersten Uberpriifungen schon nach kurzen Zeitab-
stdnden vorgenommen werden, da die neuen Bremsbeldge
sich erst einlaufen miissen und dabei der Verschleil
zundchst sehr groBl ist.
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Wirkungsweise und Einstellung der Hubwerksbremse
bei elektromagnetischem Getriebe

Das Dril-Gerdt besteht aus einer Zahnradpumpe mit Kurz-—
schluBlaufermotor und einem Arbeitszylinder, dessen Kol-
ben durch Federbelastung eine Bremse oder dergleichen
hilt. Das in der Pumpe erzeudte Druckdl wird durch einen
“1lfesten Schlauch unter den Kolben geleitet und bewegt
diesen in seine oberste Lage.

In der Pumpe befindet sich ein hydraulisches Ventil, wel-
ches beim Anlaufen des Pumpenmotors den Weg fiir das Druck-
51 zum Druckezylinder freigibt. Umgekehrt &Sffnet das hydrau-
lische Ventil beim Abschalten des Pumpenmotors die Leitung
zum Oltopf, damit das im Drdlzylinder befindliche D1 aus
diesem herausgedriickt werden kann.

Der Pumpenmotor wird wie jeder normale Drehstrommotor drei-
rhasig angeklemmt. Die Drehrichtung des Pumpenmotors ist
beliebig, da die Zahnradpumpe in beiden Drehrichtungen
Fordert.

Beim Anklemmen der Druckschlduche ist zu beachten, dai

die Markierungen an Pumpe und Zylinder iibereinstimmen
(Punkt mit Punkt und Strich mit Strich wverbinden). Der
Lecktlschlauch (Markierung: Strich) Ffihrt nur das durch
den Kolben im Dr&l-Zylinder tretende Leck$l in den Pumpen-
topf zuriick. Die Hihenlage der Drilpumpe ist so zu wihlen,
dal der LeckdlanschluB am Drol-Zylinder etwa 300 mm hiher
liegt als derienige am Oltopf der Drdlpumpe, damit das
drucklose Leckdl Gefdlle hat.

Als Druckmittel ist ein gut schmierendes, nicht zu zdhes
01 zu verwenden, aullerdem mu3 der Stockpunkt des Oles
miglichst niedrig sein; zu empfehlen ist: Shell, Clavus-
81 17 oder Tellus-={l1 15. BY: E 100 extra.

In warmen Riumen ist ein etwas dickeres D1 geeignet, z.B.
BV: E 200 coder BV HTX.

In kalten Regionen empfehlen wir AVILUE FC 4 wvon AVIA Miin-
chen oder Pentosin Superfluid bzw. 1053 von Pentosin Ham-
burg.

AuBierdem kdnnen sdmtliche Hydraulik-0Ole, welche aus der
Schmierstofftabelle ersichtlich sind, verwendet werden.

Das 01 wird an der Olpumpe durch die rot gekennzeichnete
Einfiillschraube eingefiillt. Nach einigen Probeschaltungen
ist noch etwas 01 nachzufiillen, da der Druckschlauch und
ein Teil des Zylinderraumes aufgefiillt werden mui. O1Fiill-
menge = &,0 1.

Die Schlauchverschraubungen werden miihelos dicht, wenn sie
nicht mit Gewalt iliberdreht werden. Wihrend der ersten drei
Betriebstage kontrolliert man, ob sich an iknen noch 01~
tropfen bilden. Scbald dieses nicht mehr der Fall ist,
bleiben sie dauernd dicht und es braucht kein 1 nachge-
£4i1lt zu werden. Nach 1/2 Jahr wird das 01 erneuert, wo-
bei der Behdlter mit Petroleum ausgespiilt wird. Weitere
Olwechsel geniigen jadhrlich einmal.
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Die Olpumpe selbst darf grundsdtzlich vom Kranhalter
nicht getffnet werden. Auch die auf der Pumpe befind-
liche groBe Sechskantschraube darf auf keinen Fall ver-
stellt werden, da sonst die von der Lieferfirma vorgenom=
mene jetzige Einstellung verdndert wird. Wird bei evtl.
Schiden von der Lieferfirma festgestellt, daR diese auf
Grund von vorgenommenen Verdnderungen an der Olpumpe
entstanden sind, entfillt jeglicher Garantie- und Scha-
denersatzanspruch.
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Einstellen der EBremse

Uberpriifen, daB sdmtliche Bolzen und Schrauben fest-
sitzen und vorschriftsmidnsig gesichert sind.

Die Anschlagschrauben bei getffneter Bremse beidsei-
tig soweit herausschrauben, bis auf beiden Seiten
zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe ein Luftspalt

5 = 0,75 mm vorhanden ist. Anschliefend die Konter-
muttern anziehen.

Bei getffneter Bremse die Sechskantmuttern an der
Begrenzungsstangdge soweit anziehen, bis der Luftspalt
"s" zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe nur noch
0,5 mm ist. Die Sechskantmuttern gegeneinander kon-
tern.

Bei richtig eingestellter Begrenzungsstange mul zwi-
schen Anschlagschraube und Anschlag etwas Spiel vor-
handen sein. Die Anschlagschrauben diirfen den Zylin-
derhub nicht begrenzen.

Die Feststellschrauben beli geiffneter Bremse so ein-
stellen, dapB der erforderliche Luftspalt "S" zwischen
Bremsbacke und Bremsscheibe iiberall gleich grof ist.
In dieser Stellung Feststellschrauben mit Kontermut-
tern sichern.

Bei geschlossener Bremse die Sechskantmuttern an der
Zugstange so welt anziehen, bis das Mad H = 100 mm
betrdgt. Beim Anziehen der Sechskantmutter wird die
Bremsfeder im Dr&l-Zylinder gespannt. Nach richtig
eingestelltem MaR Kontermutter anziehen.

Das MaB "H" darf bei geschlossener Bremse nie kleiner
als 95 mm sein, da sonst die erforderliche Bremskraft
nicht mehr wvorhanden ist.

Sobald wegen abgenutzten Bremsbeldgen der Luftspalt

"S" groser und das Ma@ "H" kleiner als vorgeschrieben
ist, mud die Bremse nach Punkt 3 und 5 neu eingestellt
werden.

A‘H:loﬂ!——
A

Kontermutter

Mutter
_.-/"'/
Zugstange

Begrenzungsstange

Kantermutter

e Feststellschraube

Anschlagschraube
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Bei Stillsetzung des Krans ist zu beachten:

Der Ausleger mufl jeweils in "Stellung" max. Ausladung
gebracht werden. Anhdngende Lasten miissen abgesetzt
und anschliefiend die Unterflasche bis zum Anschlag
hochgezogen werden.

Beim Verlassen des Filhrerstandes mu3 der Hauptschal-
ter ausgeschaltet werden.

Durch Festsetzen der Schienenzangen ist der Kran ge-
gen ungewolltes Fortrollen zu sichern.

Es ist verboten, die freie Drehbeweglichkeit des Krans
in Windrichtung zu verhindern.

Unser Monteur ist zu Folgendem verpflichtet:

Nach erstmaliger Aufstellung ist der Xran einer Probe-
belastung in Hohe der 1,25-fachen Nutzlast bei grodBter
Ausladung zu unterziehen. Dabei sind samtliche Bewe-—
qungen durchzufiihren. Es mul dabeli folgendermalfen vor-—
gegangen werden:

Der Ausleger wird quer zur Gleisrichtung gestellt und
in dieser S5tellung ist die Last anzuheben (der klein-
ste Abstand von Mitte Kran bis zur Kippkante liegt
quer zur Gleisrichtung). Erst danach ist zu schwenken,
zu fahren bzw. der Ausleger unter Last zu verstellen.

Die Uberlastsicherung ist ordnungsgemif einzustellen,
zu erldutern und vorzufiihren.

Der Kranfiihrer ist mit der Bedienung des Turmdrehkrans
eingehend vertraut zu machen und hat mit ihm prakti-
sche Arbeiten durchzufilhren.

Der Unternehmer ist verpflichtet:

Das Krangeleise rechtzeitig zu verlegen.

Den erforderlichen Ballast an die Baustelle zu schaf-
Fen.

Filir die rechtzeitige Zufiihrung und ausreichende Bemes-
sung der elektrischen Zuleitungen zu sorgen.

Bel Eintreffen des Krans selbst anwesend zu sein oder
jemand zur Verfiigung zu halten, der von ihm bevoll-
mdchtigt ist, fir die ordnungsgemdBe, insbesondere
vollstdndige, Abnahme des Krans und seines Zubehérs
Fiir ihn rechtsverbindlich zu zeichnen.

Unserem Monteur die erforderlichen Hilfskridfte zur
Verfiigung zu stellen, die alle die Montage betreffen-
den Anweisungen unbedingt zu befolgen haben.

Unserem Monteur nach der Ubergabe des Turmdrehkranes
die sachgemdie Montage und Probebelastung zu bestdti-
gen.

Nach der Ubergabe und Bestdtigung iibernimmt der Unter-
nehmer die volle Verantwortung Ffiir den Kranbetrieb.
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Anleitung Fflir das Abwickeln von Drahtseilen

Die Drahtseile werden von uns auf Haspeln geliefert. Wir
empfehlen, die Haspel mit Hilfe einer Welle auf 2 Bicke
z1 setzen, so daf das Seil beim Abziehen wvon der Haspel
unmittelbar am Kran montiert werden kann. ‘Wichtig ist da-
bei, daBR stets ein Mann an der Haspel bleibt um dieselbe
mit der Hand leicht abbremsen zu kénnen, so daf das Seil
beim Abziehen stets unter einer leichten Spannung bleibt
(skizze 1).

Die Haspel auf den Boden legen und das Seil schlagweise
abnehmen, muf unter allen Umstdnden vermieden werden.
Hierbei wiirde sonst bei der Abnahme eines jeden Schlages
eine Drehung im Seil entstehen, die am Seilende wieder
entfernt werden miiite, was aber bei einem langen Seil
nicht mdglich ist (Skizze 2).

Die Folge widre also, daf durch die erwdhnten Drehungen
Spannungen innerhalb des Seiles auftreten und zu Schlin-
genbildungen fithren wilrde. Beim Entfernen dieser Schlin-
gen, was meist durch Geradeziehen des Seiles geschieht,
entstehen dann leicht Kinken, was also mehr oder weniger
zu einer starken Seilbeschiddigung Fithrt und meist das
ganze Seil unbrauchbar wird. Hierfiir kann natiirlich nicht
der Seilhersteller verantwortlich gemacht werden, wenn
der Schaden auf falsches Abwickeln oder Auflegen des Sei-
les zuriickzufilhren ist.

Wird ein in Rollenform geliefertes Seil aufgelegt, so

darf dies unter keirnen Umstinden so gemacht werden, dai
man die Rolle auf die Erde legt und das Seil seitlich da-
von abzieht (siehe Skizze 3). Auch hierbei entsteht Ffast
regelmifig eine Kinke und es gilt das oben Gesagte.

Es muB vielmehr das in Rollenform gelieferte Seil auf eine
drehbar gelagerte Abwickelscheibe gelegt und von dort un-
ter leichter Spannung abgezogen werden (siehe Skizze 4).

Es ist auBRerdem darauf zu achten, dafi das Seil beim Auf-
legen nicht iiber den Boden schleift, da sich sonst Staub
und Schmutz mit dem Impriagnierungsmittel des Seiles ver-
binden, wodurch Drahtbeschiddigungen und erhthter Verschlein
entstehen.
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Anleitung fiir das Abwickeln von Drahtseilen

Skizze 2
sketch 2

falsch!

Skizze 1
sketch 1

richtig !
right !

Skizze 3
sketch 3
falsch!
wrong

Skizze &4
sketch 4

richtig !
right !
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Schmierungshinweise

Nur die richtige Anwendung bestgeeigneter, fachminnisch
ausgewdhlter Qualitdts-Schmiermittel gestattet die Erzie-
lung hochster Leistungen und die Vermeidung von Stdrungen
und Folgen.

Wir empfehlen daher unserer Kundschaft, nur hochwertige
Markenschmiermittel zu verwenden, wie die umstehend aufge-
Fiihrten.

Wdlzlager:
MaBig nachschmieren, jihrlich reinigen und 1/3 des Lauf-—
raumes neu Fflillen.

Getriebedlfiillungen: 1
Erster Olwechsel nach 500 Betriebsstunden, wobei das 01

moglichst gleich nach Stillsetzen des Kranes abgelassen
werden sollte, solange dasselbe noch warm ist.

Weitere Olwechsel nach jeweils 2 500 Betriebsstunden, der
Zeitabstand sollte aber 18 Monate nicht iiberschreiten.

Spiilung:

Nach Aglassen des gebrauchten Oles empfiehlt sich vor der
Neubeflillung der Getriebe eine Spiilung durchzufilhren. Um
eine spdtere Olverdiinnung unmdglich zu machen, empfiehlt
es sich, zum Spiilen die gleiche Olsorte (auf ca. 50° ange-
wdrmt) zu verwenden. Benzin und Petroleum als Spiilmittel
sind ungeeignet. Geeignet sind: Benzol oder von den Mine-—
ralglfirmen lieferbare Spiilolraffinate. Jedoch auf rest-—
lose Entfernung des diinnflilssigeren Spililéles achten.

Offene Zahnrdder und Seile:

Beim Auftragen bzw. Nachschmieren mit diesen zdhfliissigen
und zdhhaftenden Schmiermitteln gesonderte Gebrauchsanwei-
sung des jewelligen Schmiermittellieferanten erforderlich
bzw. anfordern.

Besonders wichtig: Diese Schmiermittel diirfen nur auf Fett-—
und Slfreie metallische Oberfliche gebracht werden, da
sonst die Schmierfihigkeit, der Korrosionsschutz und die
Gerduschddmpfung beeintrichtigt werden.

Kugeldrehkranz:
m den VerschleiB bei der langsamen Bewegung des XKugeldreh-

kranzes moglichst gering zu halten, schlagen wir zur Schmie—
rung der Verzahnung folgende Schmiermittel vor:

Liqui Moly, Ulm, Zahnradschmiermittel 145 oder Molykote
165 BR.

Diese Schmiermittel konnen auch bei anderen offenen Zahn-
rddern verwendet werden. Zur Schmierung der Kugellaufbahn
dagegen Ligui-Moly-Mehrzweckfett 47 L bzw. Molykote Univer—
sal-Hochleistungsfett BR 2 oder gleichwertige Schmiermittel
anderer Schmierstoffhersteller.

Wir weisen darauf hin, daB die Erstschmierung des Kugeldreh-
kranzes vom Werk mit einem dieser vorgeschlagenen Schmier—
mittel vorgenommen wurde.

Kolliliste

Form 45A/65

Spurweite 4,2 m, Ausfuhrung |

An Ldnge | Breite| Hohe |Einzel-|Gesamt
Gewicht | Gewicht
En m m m kg kg
Ettqﬁ EJTH
1 | Unterwagen L= 8 7.4 2,1 1,1 6130
s
1 | Drehbiihne fL] EB[ 4,6 2,2 1.7 }'29Q
H
1 | Autstelibock unten| ==t B | 45 | 18 |13 |102
H
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z - H
1 | Turm-Unterteil I @L QI 7.4 L |22 1530
5 H
Turm - Unterteil 11 % %:I
= H
Turm-Unterteil III ‘@ g—T
H
1 | Turm-Unterteil IV L %j 5,2 1220 |22 1 490
| H
1 | Turm-0Oberteil I ‘%ZEBE: EI 5,8 1,6 1,9 1410
|H
Turm -Oberteil 1I % ﬁ:
H
Turm - Oberteil IIT ﬁ @
"
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schenstlick B .
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stiick B
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= B
1 Aufstellbock oben m IEL‘ H 2,6 1,6 0,8 280
B
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kdsten E Ei“
i £ 660 1320
2 | Gegengewicht - 305 Y2 155
kdsten E E_D-H
Zubehér (Kiste) e 2,8 17088 [A135 1230
Ausleger -Zwi- i
schenstiick E L [ E 3,5 1,2 1,1 160
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Spurweite 4,2 m, Ausfuhrung 1l

Kolliliste Form 45A/65
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2oy m m m kg kg i m m m kg kg
ﬁﬁ"_ﬁ [ 1H m SBGFFI H
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= = o= R
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h H
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Unterwagen mit

9,3 2;% 1128 14 740
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. APATG i
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) L] 2 B
1| Turm-unterteit 1 | B HEM g0 e |23 [1080 1| Turm-unterteit 1t | FAAM B0 s (23 |os
o i - Bl
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A E IH S IH
1 | Turm-Unterteil IV | =) i 5,2 1,95 12,2 Sl 1490 1| Turm-Unterteil IV L 5,2 1,95 22 1490
- Yy T ‘
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] ¥ W e e EE
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1 Turmspitze Fal 1,6 157 1140 J 1 Turmspitze 1,6 17 1140
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1 Aufstellbock oben m %'ZI H | 2.6 1,6 0,8 280 _] 1 Aufstellbock oben m g-i H| 2,6 1,6 0,8 280
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Kolliliste Form 45A/65
Spurweite 4,6 m, Ausfuhrung 111
An- Ldnge | Breite| Hohe | Einzel- |Gesamt
zah Gewicht | Gewicht
m m m kg kg
i P
1 |Unterwagen m = B 7,4 9.1 1l 6130
:
1 | Drehbihne L 1 B 4,6 2,2 1,7 7 290
b | Autstetbock wiesy B e LES R 158 B2 1320
1 | Unterwagen mit % i3 2l 28 14 740
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&
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1 | Zubehor (Kiste) 2,8 1,0 155 1 920
Ausleger -Zwi- ol L 3,5 52 151 160
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