PEINER

Maschinen:
und
Schrauben;
werke

AG

PEINER TURMDREHKRANE
MIT NADELAUSLEGER

Fur den Einsalz
»nach Ma3”
im Hoch-und Tiefbau.




Fiir jedenVerwendungszweck
hat die PEINER AG
denrichtigen Kran.

PEINER Turmdrehkrane sind praxis-
erprobt und technisch perfekt nach den
neuesten Erkenntnissen konzipiert. |hr
Einsatzgebiet: Uberall dort, wo gebaut
wird und schwere Teile zu bewegen sind.
Beim Bau von Hoch- und Einfamilien-
hausern, ob fir den konventionellen
oder Fertigteilbau, bei Industrie- und
Stahl-Bauten, Briicken und Fernmelde-
tirmen, auf lager-und Umschlagplétzen,

Werften und selbst auf Schiffen.
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1 Bauen mit Fertigteilen in
Braunschweig

2 Neues Ferienzentrum in

St. Peter Ording
3 T 355 im Industriebau
4 T45im Silobau

Wir bauven serienmdéfig an-
passungsfihige Krane, die
leicht veréindert und fiir einen
anderen Verwendungszweck
umgeriistet werden kénnen.

Dabei ist ein wesentlicher Faktor
fur die Wirschaftlichkeit der PEINER
Turmdrehkrane mit Nadelausleger das
variableTurm-undAuslegersystem.Damit
kann die Lange von Turm und Ausleger
von vornherein auf die endgiltige
Bauhshe abgestimmt werden.

Das perfekte technische Sy-
stem fir unterschiedliche La-
sten und Hohen.

Der Aufbau der PEINER Krane mit
Nadelausleger untereinander ist iden-
tisch. Sie unterscheiden sich nur in Aus-
legerléinge, Turmhohe, Gewicht und
Tragkraft. Dadurch ergében sich die
unterschiedlichen Einsatzméglichkeiten
der einzelnen Typen. Alle T-Krane sind
nach DIN 120 berechnet und entspre-
chen den neuesten giltigen Sicherheits-
und UVV-Bestimmungen.
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Uckenbau gemein-
sam mit dem PEINER
Vorschubgerist
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7 T355in den USA

iner Werft

8 Einsatz aufe



@ Transport von Fertigteilen
mit T 125, TT 56 und TKA 50
10 Aut einem Lagerplatz
I Auf einer Hubinsel
vor Bremerhaven

12 Im Einsatz bei kohventioneller-
und Fertigteile - Bauweise
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13 TT 56, Bau der Kanalschleuse
bei Regensburg

- 14 Fubballstadion Bergerfeld




PEINER-Krane sind durch
parallele Schissse in der

Bauhohe und Auslegerldnge
variabel.
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Die Ausleger der Turmdrehkrane maBig kleine Krantypen firdie Montage  ten Héhe auf die Baustelle und wird dort
bestehen aus einzelnen parallelen von Fertigteilen eingesetzt werden. montiert. Durch diese Disposition der
Schiissen. Durch Verkirzen des Ausle- Auch der Turm besteht aus parallelen Kranteile und der somit minimal anfal-
gers ist eine erhebliche Steigerung der Schissen. Deshalb kann die Héhe des lenden Transportkosten wird die Bar -
Tragkraft méglich. Als Folge der Ausleger- Krans dem Bauwerk angepafit werden.  stellenanlieferung eindeutig tiberschat -
verkirzung  kénnen auch  verhdltnis- Der Kran kommt genauin dergewinsch- bar und wirtschaftlich.

15 Mit verkirztem Ausleger

16 Turm mit parallelen
Fachwerkschissen




Die Montage und Demontage
ist schnell und einfach,denn
der Kran stellt sich selber auf.

Die Reihenfolge des Aufstellvor-
gangs: Aufgleisen des Unterkranes,
Ballastieren, Montage des Turmes und
des Auslegers, Einziehen der Kabel und
Seile, Aufziehen des Turmes und des Aus-
legers.

USLEGER

17 StraPentransport (T 321
18 Wegrollen der Strabentransport-
achse

19 Montierter Turm mit eingezogenen
Seilen und Kabeln. Fertig zum
Aufrichten

20 Aufrichten des Turmes
21 Hochziehen des Auslegers
22 Kran in Arbeitsstellung

23 Gummikabelschellen am Turm
erleichtern das Einziehen der
Steuverkabel
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Diese Riesen lassen sich
millimetergenau steuern.

&ITES

Je nach Bauhéhe entscheidet sich
der Kranfhrer fir den Fohrerstand, von
dem er den besten Uberblick hat. Die
Kanzeln sind warmeisoliert und verglast.
Die Fenster sind leicht zu reinigen und
bieten eine gute Sicht. Fir uns ist nicht
das AuBere der Kanzel entscheidend
sondern das Innere und damit die firden
Kranfihrer so wichtige Funktionstiichtig-
keit. Alle Kanzeln sind bequem erreich-
bar. Das Fihrerhaus wird auf Wunsch

sicherheitsverglast.
Statt einer mechanischen Ausleger-

stellungsanzeige haben PEINER Krane
eine elektrooptische Gradanzeige. Der
Kranfohrer kann dadurch auch bei Fern-
steverung Uber Signallampen exakt die
Auslegerstellung und die dazugehdorige

Tragkraft ablesen.
Die Steuerung selbst erfolgt von ei-

nem transportablen Steuerpult. Oder
abervon einem fest eingebauten Steuer-
sessel mit zwei Steuerknippeln. Durch
diese bequeme Steuerung mit Meister-
schaltern fallt es dem Kranfihrer leicht,
alle Kranbewegungen gleichzeitig aus-
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Alle Leistungsschaltungen laufen s 1w e

iber Schitze ab. Sémtliche Teile der
Steverung und die Antriebsaggregate
sind sehr gut zugénglich.

Entscheidend fir die Leistung eines
Kranes ist das Hubwerk. Deshalb gibt es
fur PEINER Krane spezielle Steuerungen.
Sie garantieren ein feinfGhliges und
schnelles Stevern der Hubbewegung
(Gleichstrommotoren mitWard-leonard-
Schaltung, Schleifringléufermotoren mit
Wirbelstrombremse usw.). Furdasweiche
Antahren und die gute Ausnutzung der
hohen Arbeitsgeschwindigkeiten sind
alle anderen Antriebe mit Schleifringléu-
fermotcren ausgestattet.
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24 Steuversessel fir das
Fohrerhaus
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25a+ b tragbares Steverpult




Bremsen und Getriebe-
abstitzung fir Hub- und
Verstellwerke

27 Schwenkwerk mit
Schwenkbremse
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Alle Krane mitNadelausleger

sind serienm¢Big mit einem
preizholmunterwagen

ausgerustet.

Mit dem Spreizholmunterwagen
kédnnen engste Kurven betriebsméabig
durchfahren werden. Ohne dafy die
Standsicherheit beeintréchtigt wird. Die
patentierte  Spreizholmfihrung garan-
tiert die uneingeschrénkte Standsicher-
heit auch in engsten Kurven, Ein weiterer
Vorteil der Spreizholmfihrungist, dafd die
PEINER Krane nicht an ihre Nennspur-

28 Spreizholmunterwagen

29 Kabeltrommel und Lenkverbindung

weiten gebunden sind. Abweichungen
von £+ 10% sind durchaus méglich, so daf
sie auch auf Gleisanlagen fir grébere
oder kleinere Krane eingesetzt werden
kénnen.

Der Unterwagen bei den PEINER
Kranen istbesenders stark dimensioniert,
denn er bildet die Auflage fir die Kugel-
drehkranzverbindung. Deren Lebens-

daver hangt wesentlich von der Steifig-
keit des Unterwagens {auch bei schlech-
ten Krangleisenl ab. So ist der Unter-
wagen starker, als es von den Eckdriicken
her erforderlich wdare; denn sie sind
wegen der niedrigen Ballastgewichte
relativ gering.
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(




Die Kugeldrehverbindung
Original ,ROTHE ERDE” ver-
bindet den Unterwagen mit
der Drehbiihne.

Sieistauf plangefrasten Ringflachen
befestigt. Durch die vorbildliche Auflage-
rung und Befestigung wird vom gréften
Hersteller fir Kugeldrehkranzverbindun-
gen eine Uberdurchschnittliche Lebens-
daver erreicht. Wir bauen dieses Quali-
tétsprodukt in unsere Krane ein.

Im Detail zeigt sich die ausge-
reifte Konstruktion.

Auf der Drehbihne sind die Trieb-
werke und der Schaltschrank fir War-
tungszwecke gut zugénglich angeordnet.
Die Flanschmotoren sind robust ausge-
legt. Das im Olbad laufende Getriebe
ist durch sein Gehause voll geschlossen.
Die elastischen Kupplungen und spezi-
ellen Getriebeabstitzungen schitzen
den Kran und die Triebwerke vor gefahr-
lichen Stofspitzen. Der Gegengewichts-
ballast, am Ende der Bihne angeordnet,
erlaubt einen ungehinderten Zugang zu
den Triebwerken und ermdéglicht eine
niedrige Bemessung in Menge und Um-
fang.

Das ist der Schutz gegen
aggressive Atmosphdére.

Die gesamte Stahlkonstruktion ist
stahlkornentzundert, zweimalig grun-
diert und mit einem weiteren Deckan-
strich versehen. Eventuelle Farbwiinsche
kénnen jederzeit bericksichtigt werden.

Der Zeitaufwand fiir die War-
tung ist gering.

Die ausgereifte Konstruktion und die jahr-
zehntelange Edahrung mit dem Detail
in der Praxis machen die PEINER Krane
wartungsarm. Jeder ausgebildete Kran-
fohrer kann deshalb die anfallenden
Pflege- und Wartungsarbeiten selber
durchfihren.

30 a + b Kugeldrehverbindung
.Rothe Erde”

3l Gut zugéanglich sind
der Schaltschrank und

die Windwerke

32 Schaltschrank



Und das sind die absolut

sicheren Einrichtungen der
PEINER Krane mit
Nadelausleger.

PEINER Krane bieten mehr Sicherheit.

Unsere ,Spitzenleistung” ist unsere - in
der Turmspitze eingebaute - patentierte
Momenten-Uberlastsicherung. Sie be-
ricksichtigt exakt die steigende Trag-
kraft bei verminderter Ausladung. Sie ist
so geschaltet, dab bis zu 5% Uberlast das
Anheben (Uber das Hubwerk) und das
Absenken des Auslegers verhindert wer-
den. Aber die Bewegungenim entgegen-
gesetzten Sinn sind dennoch méglich.
Das kénnen nur PEINER Krane! Durch
diese Schaltungistdie nach § 21 VGB 8g
geforderte Totmannsteuerung nicht not-
wendig.
Erst bei einer Uberlast ab 10% ist auch
das Auslegerverstellwerk total abge-
schaltet und die Last 16Bt sich nur noch
Uber das Hubwerk absenken.

Endschalter sorgen firdas Abschal-
ten bei hachster und tiefster Hakenstel-
lung und bei steilster und flachster Aus-
legerstellung. Sie dienen als Schlaffseil-
sicherung und als robuste Endbegren-
zung fir die Kranfahrt.

Alle PEINER Turmdrehkrane sind mit
dem patentamtlich geschitzten Schlaff-
seilschutz ausgeristet.
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Die Turmdrehkrane kénnen
nach DIN 120 in die Kran-
gruppe | oder Il eingestuft
werden.

Die Basis bilden dabei Betriebsdau-
er, Belastung und Stéfe. Fir Krane der
Gruppe | werden eine kleine bezogene
Betriebsdaver, kleine bezogene Bela-
stung und gewéhnliche Stébe voraus-
gesetzt. Fur Krane der Gruppe Il darf
eine der drei Bedingungen grol oder
stark vorliegen.

EINER TURMDRE

33 Uberlastsicherung

34 Hubendschalter und
Schaltscheibe an der
Auslegerspitze
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i" f“ ’” /| : 35 angetriebener Fahrschemel mit

Fahrendschalter und Auflaufschiene
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1 zungsbigel




Technische Daten:

Ausladung (Standard)

- max. Ausladung Ausleger verléngert)

Tragfahigkeit (Standardauslegerl
max. Tragfahigkeit {Ausleger verkirzt)
Anlenkhéhe normal

max. Anlenkhéhe

Spurweite

Heben

Fahren

Schwenken U/min

Verstellzeit

Anschlupwert
Konstruktionsgewicht

Ballast

max. Eckdruck

Alle Daten sind co.-Werte-Technische Anderungen vorbehalten

T63
13,85...35m
42.3m
36...1,8Mp
10,4 Mp
37,7m

45,7m
4,5...56m
63/50/25m/min
40m/min
0,8U/min

60s

57kw

35Mp
20,5Mp
25,2Mp

T45
12...30m
36m
3...15Mp
10,6Mp
31,8m

35,1m
4...5m
63/50/25m/min
A40m/min
1U/min

60s

43,8kw
25Mp

14Mp
19,2Mp

1T 56

11,3...28m

35,7m

4...2Mp

7.3Mp

19,9/32,45/45m (Teleskop

4,5...5m
63/50/25/m/min
40m/min
1,25U/min

60s

50,2kw

32Mp
22/12Mp
27Mp

T32

1 055 L
30m
25...1,25Mp
SMp

26,43m

29,23m
355...4,5m
50/40/20/m/min
40m/min
1,25U/min

50s

32kw

16Mp

10Mp

13,3Mp
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