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gescannt: kran-info.ch

Vorwort

Der PEINER Kletterkran ist eine hochwertige Baumaschine, die auf hohe Sicherheit, Leistung und Zuveriassigkeit hin
konstruiert wurde.

Hohe Arbeitsgeschwindigkeiten und die Moglichkeit zur Ausfihrung aller Kranbewegungen gleichzeitig senken die
Transportkosten auf der Baustelle. Die Verwendung von Olbadgetrieben, Kugeldrehverbindungen, Walzlagern usw.,
ermaligt die Betriebskosten und vereinfacht die Wartung.

Trotzdem wird die Zuverlassigkeit und Lebensdauer lhres PEINER Kranes malgebend von der Pflege, die Sie ihm
angedeihen lassen, abhangen! Deshalb bitten wir Sie:

Vertrauen Sie lhren PEINER Kran nur einem Kranfihrer an, der die dazu notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten
besitzt, bzw. lernen Sie Ihre Kranfiihrer durch geeignetes Fachpersonal gewissenhaft an, denn durch unsachgemalie
Bedienung des Kranes eintretende Schaden sind auch innerhalb der Garantiezeit vom Kranbetreiber zu tragen.

Legen Sie diese Betriebsanleitung nicht ungelesen zur Seite. Es ist lhr Vorteil, wenn Sie sich an die von uns
herausgegebenen Richtlinien halten,

Die Betriebsanleitung ersetzt jedoch nicht die fiir den Kranbetrieb festgelegten Unfallverhutungsvorschriften, die
sowohl fur das Bedienungspersonal als auch fir die sich in der Nahe des arbeitenden Kranes aufhaltenden Personen

mallgebend sind.

Der Kranfuhrer muR sich mit der

Betriebsanleitung
und den

Unfallverhiitungsvorschriften

eingehend vertraut machen.

Die Betriebsanleitung gibt uber alle mechanischen und elektrischen Einzelheiten, sowie iber die Wartung und
Bedienung der Krananlage Auskunft. Bei auftretenden Storungen gibt sie dem mit der Instandhaltung beauftragten
Personal die Moglichkeit sich jederzeit schnell zu informieren.

Sollte einmal ein grolerer Schaden auftreten, verstandigen Sie sofort unseren Vertreter, wenn Sie sich nicht direkt an
uns wenden wollen,

Haben Sie bitte Verstandnis dafir, daR wir innerhalb der Garantiezeit von 6 Monaten nur fur Schiaden aufkommen

konnen, die auf Material- vder Fertigungsfehler zuriickzufiihren sind. Bei Seilen mussen wir jede Garantie ablehnen,
da alle Seilhersteller nur bei dem schwer zu fihrenden einwandfreien Nachweis eines Materialfehlers Ersatz leisten.

Wir danken lhnen fur das in unser Erzeugnis gesetzte Vertrauen und wiinschen Ihnen viel Freude an Ihrem PEINER Kran.
Mit der Auslieferung dieses Kranes betrachten wir unsere Geschaftsverbindung keineswegs als beendet.

Wir stehen Ihnen weiterhin mit Rat und Tat gern zu Diensten.

 W—
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ALLGEMEINES

Teilebenennungsplan

19
23

01
02
03
04
05

07
08

10
1
12
13
14
15
16
17

Vanante E Variante A

Benennung der Teile

Fahrschemel mit Schienenzange
Fahrwerk
Unterwagen

Feste Strebe
Bewegliche Strebe
Zentralballast
Mantelturm
Kletterturmschull
Kletterwerk
Innenturm
Schleifringubertrager
Kugeldrehverbindung
Drehbuhne
Schwenkwerk
Hubwerk
Schaltschrank
FuhrerhausturmschuB

24
28
29
26 27
30
|
32
Variante B Variante C Variante D

Nr. Benennung der Teile

18 Turmspitze

19 Momentenuberlastsicherung

20 Ausleger

21 Gegenausleger

22 Gegengewichtsballast

23 Zugstangen Gegenausleger

24 Zugstangen Ausleger

25 Katzfahrwerk

26 Laufkatze

27 Unterflasche

28 Hubseil

29 Katzfahrseil

30 Verankerung am Gebaude

31 Fundamentplatten fur Aufenturm

32 Fundamentplatten fur Innenturm

33 Kletterrahmen

34 Fuhrerkanzel

1.01
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Nutzlast in Mp

Nutzlastdiagramme (Krangruppe | und 1)

Ausleger K (Auslegerlange 28,00 m) gescannt: kran-info.ch
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gescannbdchminfolk Daten

ab BO 2201 {61 PS, 50 Hz, OSL)

Ausleget lange Ausladung Tragfahigkeit in kp
inm nm Krangruppe | Krangruppe |l
o 44,10 1250 1 000
g, 38,00 1 500 1 300
44,80 o) 30,00 2 000 1700
3 5 11,00 5 900 5 000
% 10,80 6 000 5 000
™ 2,50 6 000 5 000
e 39,90 2 000 1700
o 32,90 2 500 2 200
i 24,60 3 500 3 000
0.50 3 & 14,80 5 900 5000
x 14,60 6 000 5 000
o 2,50 6 000 5 000
- 35,70 2 330 2 000
B 27,30 3100 2 700
36.40 s 15,50 5 800 5000
' A 15,10 6 000 5000
x 9,00 6 000 5 000
- 2,50 6 000 5 000
31,50 2 920 2 500
= 24,60 3900 3 300
32,20 £ 16,60 5 900 5 000
< % 16,30 6 000 5 000
= 2,50 6 000 5 000
27,30 3730 3 200
< 18,00 5 850 5 000
28,00 & ::‘: 17,70 6 000 5 000
A 9,00 6 000 5000
= 2.50 6 000 5 000
max. Getriebegang Normalbetr ieb .
Tfilgkl’i’f! 4 2100 kg blS 100 m/mm
der einzelnen 3 3500 kg bis 63 '“/Imf"
Gettiebegange 2 6 000 kg bis 40 m/min
1 6000 ka bis 25 m/min
Ballastierung Ballast — Gegenausleger Zentralballast
. Gegenaus- a ., Montage  laygiegeran- JAnzah! der Mand .
Auslegeriange (s Ballast™ | Ausfihrung ne. d Steine Mp Jenkhohe telturmsch. Ballast™ | Montage*
28,00 m 4
{verkarzt) 1260m | 8:50Mp| 5x1,7Mp b 2 i
3220m Ex1,7M 39,56m 5 35M
(normal) 1260m | 950Mp| 7% 1.0 Mg :
36,40 m 343 m 4 25 Mp 10 Mp
U verisng:) 1461Tm | 850Mp| 5x1,7Mp 1 17 295 m 3 15 Mp
40,60 m 1461 5x1,7Mp
(2x verting.) UM 980 Ml 1 1o Mp 24,5 m 2 10 Mp
44380 m 1461 m | 5x 1,7 Mp
3% verking.) [ 9,50 Mp 1x1.0Mp _ Hom L 0 Mp
*  Das spez. Gewicht von 2;2Mp/m3 fur Beton B 225  gerattelt mull pingehaiten werden. Die
<dlissigen Toleranzen betagen bewm Gegengewichtsballast + 3 % und beim Zentralballast + 10 %.
Motore Arbeitsgeschwindigkeiten
Hubwerk 45 kW 100/63/40/25 m/imn
Ward Leonard - kW - m/min
Katztahrwerk 46 kw 31,5/63.0 m/min
Sthwenkwer k 59 kw 1.0 U/min
Kletterwerk 75 kw
Krantahrwerk 2x 103 kW 40,0 m/min
Spurweite 50 m
Schemelstand 50 m
Empfohlene Kranschiene S49 (oder Preullen 8)
Zulassige Kopfbreite 67-72 mm
Mindeste Schienenkopthohe 30 mm
Variante A B,.C,.D Variante E

Gesamte Anschluléleistung

Max. Zuleitungslange und Mindestquerschnitt
Erforderliche Absicherung am Baustellenver teler
Stromart

o1 k

85m, 4 x25 mm

3 x 160 A
3 x 380V, 50 Hz

66 k\g
97 m, 4 x 35 mm

3 x 200 A
3x380V, 50 Hz

103
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Auslegerteilung gescannt: kran-info.ch

Ausleger L 3 (3 x verlangert) \
140 140 [B7[ 140 £80 D64 [ BO54C 80 O 54
| Il i vV A" Vi Vi
—— 9 800 — 9 800 4200 7 000 —w=—t=24200et=-4200 20 o
44 800 =
Gegenausleger Gegenauslegerzugstangen: ** Auslegerzugstangen: *
| 1 2 x 4 Stangen a 2830 2 x 4 Stangen a 5315
2 x 1 Stange a 1620 2 x 1 Stange a 1350
—— 10778 —e=]
1818 20 2 x 1 Stange a 2600
16
14612 2 x 1 Stange a 2700
Ausleger L 2 (2 x verlangert) s
[140 £140 O87L 140 [ 80 [164C 80 [ 54

40 600

Gegenausleger Gegenauslegerzugstangen: " * Auslegerzugstangen: *
] 2 x"AfStangen a 2830 2 x 4 Stangen a 5315
lo—— 10778—==] 2 x 1Stange a 1620 2 x 1 Stange a 1350
1818 OE > 2 x 1 Stange a 2600
' 14612 2 x 1 Stange a 2700
Ausleger L 1 (1 x verlangert) \
[ 140 0140 £80 064C80 [ 54
ANNNNNNNNNNNNNNNSERDNNNNNN NS
| I v
— 36 400
Gegenausleger Gegenauslegerzugstangen: " * Auslegerzugstangen: ©
| I 2 x #Stangen a 2830 2 x 4 Stangen a 5135
2 x 1 Stange a 1620 2 x 1 Stange a 1350
—— 10778t 9 9
1818 2016 2 x 1 Stange a 2600
j—————14612———=
Ausleger N (normal) \.\
, £140 £140 C 8054
ANNNNNNNNNNNNNBLNNN NN
| 1 v Vi
— 9 800 L B 9 800 7 000 —et==-4200 p—
1400
— 32 200 -—
Gegenausleger m Gegenauslegerzugstangen: ** Auslegerzugstangen: *
I 4 x 2 Stangen a 2830 4 x 2 Stangen a 5315
—— 10778 ——=— 2 x 1 Stange a 1350
1818
j——— — 2596—-1
Ausleger K (verkurzt) = \
140 140

* Die Reihenfolge der Auslegerzugstangen ist von der
Turmspitze in Richtung Auslegerschull IV gesehen,

ANNNNN N
|

“* Die Reihenfolge der Gegenauslegerzugstangen ist

— 9 800 —= 9 800 5 gv:; ::; .Turmspitze in Richtung Gegenauslegerschufd |1
- 28 000 e |
Gegenausleger - Gegenauslegerzugstangen: *" Auslegerzugstangen: *
Tl 4 x 2 Stangen a 2830 4 x 2 Stangen a 5315
e 107 78—
1818 1.04
12596
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Seil-Zusammenstellung

gescannt: kran-info.ch

Hubseil: 16 mm @ , DIN 655 B, linksgangig, Zugfestigkeit 180 kp/mm?

Auslegerlangen in m: 44,80 40,60 36,40 32,20 28,00
Seillangen inm:  °* 120,50 112,00 103,50 95,00 86,50
* Zu den angegebenen Hubseillangen muB das Doppelte des jeweiligen Hakenweges dazuaddiert werden.
Katzfahrseil: 8 mm @ , DIN 655 B, rechtsgingig, Zugfestigkeit 160 kp/mm?
Auslegerlangen in m: 44,80 40,60 36,40 32,20 28,00
1x 79,20 1x 75,00 1x 70,80 1 x 66,50 1 x 62,40

Seill : 2

e olhy 1x51,20 1x 47,00 1 x 42,80 1x 38,60 1 x 34,40
** Die langeren Seile laufen Uber die Seilrolle in der Auslegerspitze

1.05
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Auflage- und Eckdriicke

Krafte am Fundament in Mp: (Variante A)

gescannt: kran-info.ch

Auflager— Rekationen

& Lastfall: GPAMW_ und GW auRer Betrieb
—
h-2680m T | S=Na+t (w—1) Na+M /a Y 2
; M
5
/‘/
Lastfall: GPAW
_— Yy
N
P M S = Nt (@ —1) NA+ (M _+M )/2a
e 3 Hy = Q/4
Hur= My 2271 27
max, min XH= H,+H
| M, a’imr
e 2. 26,8
a=140m /4\; Asvstam=2h/0'53= —=77— w =150
: VY] 0,5-1,40
Auslegerlange Betriebsfall Lastfall N M, My Q M
) . GPAM 40,0 75,0 - 0,1 14,8
28,00 m in Betrieb GPAW,_ 40,0 96,0 = 1,1 14,8
GPAWy 40,0 75,0 45,0 2,0 27,4
(verkurzt)
. hi - -
sl Batrieh GWx v. hinten 32,0 13,0 3,7
GW, v. vorn 32,0 (1470 ) — 3,7 -
GPAM
40,60 m in Betrieb GPwa nicht maBgebend
GPAW
y
(2 x verlangert) A )
aufler Betrieb wa v. hinten nicht maBgebend
GW, v.vorn
Auslegerlange Betriebsfall Lastfall Siin S e Hq Hut ZH
GPAM + B3 + 33 - 3.8 3,8
28,00 m in Betrieb GPAW_ - 63 + 43 0,3 38 41
GPAWV 58 - 38 0.5 7.9 8,4
(verkiirzt) Fy_. =
: GW_ v. hinten
auller Betrieb X .
GW_ v. vorn nicht mallgebend
GPAM
40,60 m in Betrieb GPAW,‘ nicht maBigebend
GPAWy
(2 x vertangert) 1 O
aulier Betrieb | GW, v. hinten nicht maldgebend
GW, v. vorn
1.06
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Krafte am Gebaude in Mp: (Variante B)

gescannt: kran-info.ch

1 === kuslegerlénge Lastfall M, N Q, M,
GPM 75 39 0.1 14,8
28,00 m GPMW_ 90 39 1,0 148
) (verkirzt) | GPMW 75 39 1.8 274
£ .
e GW a. B. 122 39 3,7 -
H=1975m T
Q GPM
e a060m | GPMW, .
(/— M (2 x verling. GPMW nicht mafigebend
y
/ | eSS My GW a. B.
Mo
i [ ==
/{//// A S 7
j V ’/’5\ N Krafte auf den Rahmen:
7.4 L/
/ L /. V—Krafte auf unteren Rahmen
h=512m / v/ Torsion auf oberen Rahmen
1 o
A
< A "v 7 P
H s A P=N/2 Hy,r =M.72a
J U v . 7/ MT T
= E =
/2 V Hy =M/ 2h H°=HM+HMT+HQ
7 | /
a=1,40 LSS ] 2SS
4 %
77— "95;—/ H
==
= —
) | 1A
H H
Auslegerlange Lastfall P HM HQ H MT Ho I-lU
GPM 19,5 74 0,1 53 12,8 7.9
28,00 m GPMW_ 19,5 8,9 0.5 53 14,7 89
(verkirzt) GPMWV 19,5 7.4 0,9 9,8 18,1 7.4
GW auler Betriegb| 15,5 12,0 19 - 139 12,0
GPM
4 GPMW
060 H o nicht malkgebend
(2 x verlangert) GPMWV
GW auBer Betrieb
1.07
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Krafte am Fundament in Mp: (Variante C)

==

gescannt: kran-info.ch

Auflager—Reaktionen

Lastfall: GPAMWX und GW auBler Betrieb
S=N4+ (w-1) N4+t M /a ' 2
)/'1/’
H = 43,5 m MT
// Lastfall: GPAW,
S = N/4 (e —1) M/4+ (Mx+My)f2a
— N
//‘ =< M Hog =Q/4
— HMT = MT/23 ' 2
'>.w1 P
ZH= HQ + HMT
S
T = A stem = 2H/052=87,0/09 =970
! IH w = 1,84
a-180m - —I— —-—/( max system 1.
‘/ Gm. fur Standsicherheit: = pM/b — N
Ausgleichszahl fur P: ¢ = 14
StoBzahl fur G: @ = 11
Ausiegerlange Betriebsfall Lastfall N Mx l\lly Q MT
GPAM 53,0 90,0 — 01 14,8
28.00 m in Betrieb GPAWx 53,0 162,0 — 2,2 148
GPAWV 53,0 90,0 81,0 31 279
Lole =9 GW_v. hinted 43,0 162,0 = 8.1 =
auller Betrieb x
wa V. vorn 43,0 278,0 - 8.1 -
GPAM
40,60 m in Betrieb GPAW_ nicht maRgebend
GF‘AWy
(2 x verlangert) [~ -
auBer Betrieb GW“ AL nicht maBgebend
GW_ v.vorn
Auslegerlange Betriebsfall Lastfall S min e Hy Hur IH
|
, GPAM 60,0 334 — 29 29
2800m 1o Betrieb GPAW_ 88,0 620 | . 06 2,9 35
GPAW 745 47,9 0,8 55 6,3
(verkurzt) —— y
sulter Betrieb|  GW,vhinten| 83,8 62,0 2,0 - 2,0
GW_v.vorn - - - - -
x
in Betrieb She
1 re
40,60 m GPAW_ nicht malgebend
GPAWV
(2 x verlangert) [ ¥
auller Betrieb GW_v.hinten nicht maBgebend
wav.vorn
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gescannt: kran-info.ch

Aussteifungsverbinde: (Variante D)

¢// My Lastfall: GPMW_ mit h = 40,0 m
h 3000m Mmax = Ml
Ll | R 0. M-125 126,0 - 1,26
§ h 10,0
N
Q H,=Q+Q, = 156+15
S
H 17,2
Lol o % R infolgeH - —2 o ___
\ 2 2
N
;q \\ . M 14,8
> R = infolge M, = —— =
N\ T
h-100m S 2-3 21,8
R=R'+R"=86+4,1
——1 @R s
N
N
N
N\
R
=—
| N
N
N i g
§ ¥‘l V2
\ T
N
a
a=180m N
‘ Vv1° v2°
S - —
\

1

Reaktionen am Gebaude aus der Kranverankerung:

T

a
Vo = H'7=E
1 a 2
N gl By
2
a
H o ( a
-(c+
b Hedy  w
b b
o H
2
-
G = I 62,772

125,0 Mpm

15,6 Mp

17,1 Mp

8,6 Mp

= 4,1 Mp

= 12,7 Mp
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Eckdriicke in Mp (Variante E)

gescannt: kran-info.ch

5000
=
D Cc Auslegeranlenkhohe 395m
/ Auslegeriange L3=448m
/ Stellung des Auslegers Horizontal-
\ k
4 Ecke| | I n et
§ ? i A 248 17.3 | 9,0
r / in B | 446 [447 | 212 | amp
Betrieb | C 28,9 36,4 44,7
/ D | 91 | 90 | 325
/ A 233 | 456 7.1
& 2 auBer [ B | 566 | 456 | 456 | 2.5 Mp
2 249 ' Betrieb | C 233 71 45,6
\ 1 | D 2,2 7.1 7.1
Auslegeranlenkhohe 345m Auslegeranlenkhdhe 39,5 m
Auslegerlange K =280m Auslegerlange L3 =44,8m
Stellung des Auslegers Horizontal- Stellung des Auslegers Horizontal-
Ecke kraft Ecke kraft
| il Hl | I 1
A 18,1 16,3 6,2 A 22,0 16,1 7,9
in B 35,1 34,2 18,9 3,8 Mp in B 39,4 39,5 19,4 3.9 Mp
Betrieb C 223 241 34,2 Betrieb | C 254 3156 39,5
D 53 6,2 215 D 8,0 7,9 28,0
_ ——
A | 19,2 27,2 11,2 A 22,7 38,3 8,1
auBer B 30,5 27,2 27,2 2,3 Mp auBer B 45,1 38,3 38,3 2,4 Mp
Betrieb C 19,2 11,2 27,2 Betrieb | C 22,7 8.1 38,3
D 7,9 11,2 11,2 D 2,3 8.1 8,1
Auslegeranienkhohe 295 m Auslegeranlenkhche 245 m
Auslegerlange K =280m Auslegerlange =280m
Stellung des Auslegers Horizontal- Stellung des Auslegers | Horizontal-
Ecke kraft Ecke kraft
| ] i | I 1]
A 15,3 14,7 4,7 A 138 14,8 45
in B 30,2 29,3 16,8 3,7 Mp in B 269 259 16,0 3.7 Mp
Betrieb C 18,7 19,3 293 Betrieb | C 16,6 16,1 259
D 3.8 4,7 L & A (e D 3.5 4,5 14,4
A | 16,0 20,8 11,2 A 14,2 16,2 12,2
auller B 22,7 20,8 20,8 1,9 Mp auBler B 17,0 16,2 16,2 1.8 Mp
Betrieb C 16,0 11,2 20,8 Betrieb | C 14,2 12,2 16,2
D 9,3 11,2 11,2 D 11,4 12,2
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5 600

Auslegeranlenkhohe 44 50 m Auslegeranlenkhohe 4450 m
Auslegerlange K 28,00 m Auslegerlange LL= 40,60 m
Eckdruck bei Wind Eckdruck bei Wind
Kran im Betrieb Kran im Betrieb
| Stellung des Auslegers Stellung des Auslegers
Ecke : | I 1l Ecke I I | i
A t 225 | 214 236 A 228 287 | 225
B | a7 | 434 43,4 B 42,8 a9 | a9
C = 293 30,4 28,2 (o 29,4 26,0 29,7
D | 74 8.4 8.4 D 94 10,3 10,0
Horizontalkraft - 5,7 Mp Horizontalkraft = 5,0 Mp
Eckdruck bei Sturm Eckdruck bei Sturm
Kran auller Betrieb Kran auRer Betrieb
! Stellung des Auslegers Stellung des Auslegers
Ecke b Q] 1l | 1] Ecke | I | 1]
A | 247 36 | 138 A 25,3 87 | 119
LEARI 40,1 356 | 356 B 44,3 38,7 38,7
G o b ey 13.8 35,6 c 253 1.9 38,7
D | 94 13,8 13,8 D 6,3 11,90 | 119

Horizontalkraft = 3,5 Mp

Horizontalkraft = 3,6 Mp
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Kolliliste
: Abmess Gewicht
vort.\. in ‘ Tmm S prec‘;N tuck

Nr. Bezeichnung Variante Skizze a b c (kp) Bemerkungen

Unterwagen ohne AN\

Schwenkarme mit E :1 mit Fahrgetriebe
01

Fahrschemeln \‘!-V - I..i 7820 | 850 | 1420 6480 und Motor

02 | Schwenkarm mit "
Fahrschemel E 3205 | 312 |1100 815 2 Stuck vorhanden
a ——ey b
03 | Strebe fest E t:—-j
a —d D e

04 Strebe beweglich E E —LL 2080 170 | 1156 115 2 Stiick vorhanden
8 ‘j _.‘ b r

5300 | 210 | 220 300 2 Stick vorhanden

{

05 Auflagetrager fiir c
Zentralballast E 5600 |2430 | 594 870

d D

5040 | 2760 | 2760 3050

c

b
07 Mantelturmschul 2 C,D,E ¢ | 5040 {2260 | 2260 2390

@ b

oy
b

|

d

06 Mantelturmschuf® 1 E

08 Fundamentplatte
fur Innenturm A, B ‘
L —

580| 320 | 305 580 4 Stiick vorhanden
09 Kletterschull mit B.C, D,
Klettervorrichtung E 5120|1640 1640 4050
a b —
10 Kletterschull ohne !
Klettervorrichtung A 51201640 |1640 1900
a8 b
I
11 Turmschull normal A, B, C, “ | 3750{1640 1640 1100 |
D, E
— t
Turmschul normal !
12 mit A,B,C, o || ¢ | 5000|1640 [ 1640 1540
Schieifringubertrager D, E
a
PR | ! duseinanderge-
13 Kletterrahmen ohne r
' schraubt und ne-
Eckfithrung B I = ’ L[] 2470|1870| 640 845 Gansibandorcabol
14 Eckfiihrung B kann in andere Teile — — — 36

gelegt werden
15 Kran- und Kletter- ki
stangenabstutzung B
f—— 3 ——e—y b
Drehbiahne mit
16 Drehkranz, A, <
Drehkranzauflage . b

465| 674| 1193 420

4000] 2350( 2000{ 3320

=
mo

o

1.1




ab 80 1601

gescannt: kran-info.ch

vorh. in Abmyssu n Gewicht
k
Ni Bezeichnuny Variante Skizze a "Lm'}ge c pro(ks‘;;:c Bemerkungen
17 Drehbuhnenpodest A B, C, % % 4100 |1040 | 600 | 1500
D, E
: x &
T 9
18 Schaltschrank A, B,C, l ¢ |1670 | 670 |1520 800 in Kiste verpackt
Hubwerk D E i
— [+] =
( ) —3 2380 |mit Ward Leonard
19 Hubwinde A, g. (é. L1 | 1600 {2200 1020 2050 mit Wirbelstrom
: P T - bremse
i {
20 | Fuhrerhausturmschull A B, C, ¢ | 5040 | 1650 |1650 1450
D, E
! | — b
t mit Uberlastsicher-
21 | Turmspitze mit A, B,C, 8950 (1455 [1650 | 1220 | ung und
Aufstieg D.E , 5 Rollenkopf
Ausl lenkschull
S | Ml A B,C, I {9930 [1455 1530 | 1770
mit Katzfahiwerk
D, E
@ e I
23 Auslegerschul} 2 A B, C, t 19920 |14565 1530 1035
D E
po——— o e 1)
24 | Auslegerschuf 3 A, B,C, 4320 |1455 [1530 450 | bei Ausleger L 2
D, E ' und L 3
4 —f t
25 Auslegerschuf’ 4 A, B, C, _;. 7120 |1455 |1530 840
D, E
o b
26 Auslegerschul’ 5 A, B, C, 4320 |1455 [1530 340 entfallt bei
D, E Ausleger K
a4
bei Ausleger L 1
27 | Auslegerschult 6 A, B,C, 4320 |1455 [1530 290 und L 2 =1 xvorh
D, E bei Ausleger L 3
i Sl ) 2 x vorhanden
28 | Auslegerspitze A.B,C, % 5[4 2085 (1455 175 | 317
D, E
a8 )
29 Zugstangen fur A, B, C, | kann in andere Teile - — — 560
normalen Ausleger D, E gelegt werden
Zusatzliche Zugstangen .
30 fur verlangerten A B,C, kann in andere Teile — o — 31 :eéﬁ:;bg L1,
Ausleger D E gelegt werden
31 Uberlastsicherung A, B, C, kann in andere Teile — —_ - 350
D, E gelegt werden
32 | Laufkatze A, B,C, @ | | p250 [1750 | 940 360
D, E
o—— o —] h—.{
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" Abmessungen Gewicht
vorh. in (mm) pro Stiiclj
Nr. Bezeichnung Variante Skizze a b c (kp) Bemerkungen
33 Gegenausleger- A B, C, 1870 | 1536| 836 250
anlenkschu D, E
bei Ausleger L 1,
34 Gegenauslegerschuld | A B,C, _j 2016 | 1536 836 140
D, E l L2und L3
T
35 GegenauslegerschuB8 11 A, B, C, q_j 10780 | 1574 | 915 600
D, E e __j 7
A 1850 1700 5 Stiick vorhanden
36 Ballaststeine A, B, C, ‘l 2000 | 180 Stk vorhanden
{Gegengewichtsballast) D, E e { 1265 1000 Stuck vor
D o et |) e
37 Gelander vom A, B, C, kann in andere Teile — — | — 540
Gegenausleger D, E gelegt werden
38 Montagebock fiir A, B, C, | kann in andere Teile _— = | — 110
Ballast D, E gelegt werden
39 Zugstangen vom A, B, C, kann in andere Teile —_ —_ —_ 135
Gegenausleger D, E gelegt werden
40 Unterflasche A, B,C, ¢ (1780 | 280 ({1400 240
D, E
—3
}
4 Fundamentplatte fir A/2, A/3, cl 600 65 | 600 105 4 Stiick vorhanden
Mantelturm C,D
= &y — = =
42 Seilflasche fir A, B, C, 570 | 230 | 1255 245
Montage D, E
43 Schaltschrank fir A, B, C, 1 830 | 400 | 920 220
Kranfahrwerk D, E A
- pa— o 1) g
a4 Zubehor (Seile, A, B, C, kann in andere Teile - — —_ 1500
Bolzen, Schrauben, D, E gelegt werden
usw) .
A2, A3, c
45 | Zwischenrahmen €263 | oo ol lop o b [2770 |2250 | 480 | 1600
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KONSTRUKTIONSAUFBAU

Stahlkonstruktion

Unterwagen

Der Unterwagen besteht aus den Fahrschemeln, dem Unterwagenrahmen und dem unteren Mantelturmschull mit Streben.
Der Unterwagenrahmen besteht aus zu einem Kreuz verschweiftten und verschraubten Profilen. An den beiden kirzeren
Diagonalen ist je ein Holm gelenkig angeordnet, wodurch das Kurvenfahren des Kranes ermoglicht wird. Die Fahrschemel,
von denen zwei angetrieben sind, sind am Unterwagenrahmen gelenkig angeschlossen. Durch diese Konstruktion wird eine
gleichmaBige Verteilung des Eckdruckes auf die beiden Laufrader gewahrleistet,

Zentraiballast

Der Zentralballast besteht aus stahlarmierten Betonsteinen, die auf den Auflagetragern des Unterwagens liegen und durch
Stangen miteinander verschraubt werden. Sie werden durch SpannschloBmuttern gegen den Turm gehalten.

Mantelturm (Vanante C, D, E)

Der Mantelturm ist in geschweiBlter Fachwerkkonstruktion ausgefiihrt. In seiner vollen Hohe besteht er bei Variante C und
E aus sechs, bei Variante D aus beliebig vielen Mantelturmschissen. Jeder Mantelturmschuf besteht aus zwei U-formigen
Fachwerkrahmen, die durch Flanschplatten zum quadratischen Turmquerschnitt verschraubt werden. Die Eckstiele
bestehen aus zusammengeschweiRten Winkelprofilen, die Ausfachung an den Seitenflichen aus Rohren. Die Fuhrungen
und Abstutzpunkte fur den Innenturm sind am oberen Ende jedes Mantelschusses angebaut.

Bei Variante C und E sind die Mantelturmschiisse mit Raumverband gemall Kapitel “Klettern im Mantelturm und
Abstutzung im Betriebszustand” einzubauen. Bei Variante D ist an jeder Gebaudeverankerung ein Raumverband
anzubringen (siehe Kapitel “Klettern im Mantelturm und Abstiitzung im Betriebszustand ).

Fundamentbefestigung (Variante A)

Der untere Turmschul} des Innen- bzw. Mantelturmes kann durch Zuganker iber die FuBplatten mit dem Fundament ver -
bunden werden,

Innenturm

Der Innenturm ist in geschweillter Fachwerkkonstruktion ausgefihrt. Die Gurte bestehen aus zwei zu einem quadratischen
Kastenquerschnitt verschweiBten Winkelprofilen. Die Ausfachung besteht aus Rohren. Die Verbindung der Turmschusse
geschieht durch zwei Schrauben je Ecke. Bei den Ausfihrungen mit Mantelturm besteht der Innenturm aus vier
Turmschissen (ein KletterschuB, ein TurmschuB normal, ein TurmschuR mit Schieifringiibertrager, der Drehbihne, ein
Turmschu mit Fihrerhaus).

Bei Variante A konnen noch drei, bei Variante B noch zwei weitere Turmschisse eingebaut werden,

Kletterrahmen (Variante B)

Der Innenturm wircl an zwei Stellen durch Kletterrahmen, die uber Auflagetrager mit dem Gebaude verbunden sind,
gehatten und ubertragt uber diese die Momente, Horizontal- und Vertikalkrafte.

Die Kletterrahmen bestehen aus zwei U-formigen Teilen, die mit Auflagetragern verschraubt werden. In den Ecken
befinden sich Fuhrungen, welche mit Verspannungskeilen versehen sind, um den Innenturm im Betriebszustand zu
arretieren. AuBerdem werden an den Kletterrahmen noch die Kran- und Kletterstangenabstutzungen eingehangt.

Drehbiihne

Die Drehbuhne ist in geschweiliter Tragerkonstruktion ausgefiihrt. Die Drehbilhne nimmt den gesamten Oberkran,
bgstehend aus Turmspitze, Ausleger, Gegenausleger, Anlenkrahmen und FuhrerhausturmschuB8 auf. Die Hubwinde ist
hinter dem Fuhrerhaus angeordnet. Ein Podest auf beiden Seiten zur Wartung der Maschinen ist angebaut. Das

Schwenkwerk ist seitlich am Drehbiihnenrahmen angebaut. Mit dem Innenturm ist die Drehbihne iber eine zweireihige
Kugeldrehverbindung verbunden.
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Ausleger

Der Ausleger besteht aus maximal sieben Schissen:

al Auslegeranlenkschuld (Lange 9,80 m) mit der Anlenk Lagerung und einer Umlenkrolle fur das Katzfahrseil zwischen den
Anlenkaugen. Im Auslegeranlenkschuld ist das Katziahrwerk (Getriebe, Motor, Bremse, Seiltrommel) gelage: t

bl Auslegerschull 11 (Lange 9,80 m) mit zwei am Obergurt angebrachten Seilrollen fur das Katzfahrseil und einem
swischen diesen beiden Seilrollen befindlichen Seilspanner, der das Katzfahrseil unter Spannung halten soll, um ein
Einvasten der Katzfahrblockierung zu verhindern.

c) Auslegerschul8 111 (Lange 4,20 m) wird nur bei 2 x verlangertem Ausleger bendtigt, Dieser AuslegerschuB ist aus St 52
hergestellt. Der Hinweis St 52" ist an der Innenseite eines Untergurtes eingeschlagen, bzw. aufgeschweifit. Abmessung
des Obergurtes ] 87 mm.

d) AusiegerschuB 1V (Lange 7,00 m) mit am Untergurt angeschweilten Laschen zur Aufhangung des Auslegers und einer
Seilroile am Obergurt fir das Katzfahrseil.

e) Auslegerschull V (Lange 4,20 m), Abmessung tles Obergurtes [ 64 mm.

f) Auslegerschul VI (Linge 4,20 m) wird nur bei 1 x +2 x und 3 x verldngertem Ausleger benotigt. Abmessung des Ober-
gurtes (] 54 mm. Bei 3 x verlangertem Ausleger werden zwei Auslegerschusse VI eingebaut.

g) Auslegerspitze (Lange 1,40 m) mit zwei Seilrollen fir das Hubseil sowie einer Seilrolle fur das Katzfahrseil.

Der Ausleger hat Dreieckquerschnitt in geschweiBter Fachwerkkonstruktion. Die beiden Untergurte sind aus Kastenpro-

filen, die zugleich als Laufschienen fiir die Laufkatze dienen. Dér mittlere Obergurt besteht aus zwei zu einem

quadratischen Querschnitt verschweilten Winkelprofilen. Die Ausfachung der Seitenwande besteht aus Rohren, die der

Unterseite aus Winkelprofilen. Die einzelnen Auslegerteile sind an den Trennstellen durch Bolzenverbindungen

zusammengeschlossen. An den Obergurten sind noch zusatzliche Obergurt-StoBverbindungen einzubauen, wobei auf die

Abmessungen gemaR Kapitel “Auslegerteilung” zu achten ist.

Laufkatze

Die Laufkatze 15t in geschweiflter Rahmenkonstruktion dusgefuhrt. Sie hangt an 4 kugelgelagerten Rollen, die auf der
Oberseite der beiden Auslegeruntergurte laufen. |m Haupttrager des Katzrahmens sind die beiden Hubseilrollen eingebaut.
AuBerdem sind in der Laufkatze die Festpunkte fiir die Katzfahrseile. Ein Festpunkt befindet sich am Katzrahmen. Der
zweite Festpunkt befindet sich an einer in der Laufkatze angebrachten Trommel, die bei Bruch eines Katzfahrseiles ein
selbstandiges Verfahren der Katze verhindert (siche Kapitel ""Sicherheitseinrichtungen”’).

Unterflasche

Die Unterflasche besteht aus zwei durch Schrauben miteinander verbundenen Blechen. Zwischen den Blechen befinden sich
die zur Umlenkung des Hubseiles erforderlichen Seilrollen, sowie ¢ine gelenkig gelagerte Traverse mit dem mit einer Siche -
rungsklappe versehenen Lasthaken (siehe Kapitel “Sicherheitseinrichtungen”).

Abspannung — Ausleger

Der Ausleger wird durch zwei Zugstangen, die an der Momentenuberlastsicherung in der Turmspitze einerseits und am
AustegerschuBR 1V andererseits angeschlossen sind, in seiner waagerechten Lage gehalten. Zur Transport- und
Montagevereinfachung und zur Auslegerverkurzung besteht die Abspannung aus einzelnen Teilsticken, die durch
Bolzenverbindungen miteinander verbunden sind. An der dem Turm zugewandten Seite der Abspannung befindet sich eine
Montageflasche, die zum Aufziehen und Ablassen des Auslegers benutzt werden kann,

Turmspitze

Die Turmspitze ist in geschweiBter Fachwerkkonstruktion ausgefihrt. Die Gurte und die Seitenausfachung sind als Rohre
ausgebildet. Auf die Turmspitze aufgeschraubt wird die Momentenuberlastsicherung mit der Hubseilrolle und den
Festpunkten fur die Ausleger- sowie Gegenausiegerabspannung.

Gegenausleger

Der Gegenausleger ist in geschweiliter Fachwerkkonstruktion ausgefiihrt. Der Gegenausleger besteht aus maximal drei
Schussen.

a) Gegenauslegeranlenkschufd (Lange 1,818 m) mit der Anlenklagerung zur Befestigung am Anlenkrahmen.
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b) Gegenauslegerschufs | (Lange 2,016 m) wird nur bei 1 x, 2 x und 3 x verlangerten Auslegern benotigt.
c) GegenauslegerschuB |1 (Lange 10,778 m) mit am Obergurt angeschweiflten Laschen zur Aufhangung des Gegenauslegers
sowie den Befestigungen fiir den Montagebock und den Ballast.

Abspannung — Gegenausleger

Der Gegenausleger wird durch zwei Zugstangen in seiner horizontalen Lage gehalten. Zur Transport und Montagever-
einfachung und zur Gegenauslegerverlangerung besteht die Abspannung aus einzelnen Teilsticken, die durch Bolzen-
verbindungen miteinander verbunden sind. An der dem Turm zugewandten Seite der Abspannung ist eine Zugstangenver-
bindung angebaut, deren Umienkrolle zur Einscherung des Hubseiles beim Ballastieren des Kranes benétigt wird.

Gegengewichtsballast

Der Gegengewichtsballast besteht aus stahlarmierten Betonsteinen, die im Ballastrahmen sm Ende des Gegenauslegers,
durch ausziehbares Stutzeisen fixiert, liegen.

Anlenkrahmen

Der Anlenkrahmen besteht aus zwei Langs- und zwei Quertragern. Er ist mit den Anlenklagern zu einem Rahmen

verschweillt. Er stellt die Verbindung zwischen Ausleger, Turmspitze, Gegenausleger und Fuhrerhausturmschul dar und
nimmt den Festpunkt fur das Hubseil auf.

Zwischenrahmen (Variante Af2, A/3, E/2, E/3)

Der Zwischenrahmen ist als geschweillte Tragerkonstruktion ausgefihrt und stellt die Verbindung zwischen Mantel- und
Innenturm dar.

Maschinenausriistung

Hubwerk

Das Hubwerk befindet sich auf der Drehbiihne. Die Seiltrommel ist beidseitig in Pendelrollenlagern gelagert. Auf die
verlangerte Trommelachse ist ein im Olbad laufendes 3-gangiges Stirnradgetriebe aufgesteckt. Die Abstiitzung des Getriebes
gegen den Drehbuhnenrahmen erfolgt durch eine Momentenstiitze. Diese ist gleichzeitig als Seilzugiiberlastsicherung
ausgebildet. Ebenfalls wird sie als Lastbegrenzung fiir Feldschwachung verwendet. Der Motor ist an das Getriebe

angeflanscht. Die durch Federkraft wirkende Doppelbackenbremse ist unmittelbar an dem Getriebe befestigt. Die Bremse
wird hydraulisch geluftet,

Katzfahrwerk

Das Katzfahrwerk befindet sich im Auslegeranlenkschull. Die Seiltrommel ist beidseitig in Pendelrollenlagern gelagert. Auf

die verlangerte Trommelachse ist ein im Olbad laufendes Stirnradgetriebe aufgesteckt, und wird von einer Abstutzung
gehalten.

Als Bremse dient eine magnetisch geluftete Doppelbackenbremse, die fest am Getriebe angebaut ist. Das Katzfahrseil wird
so auf die Trommel gewickelt, daR eine Seite ab- und die Andere aufgespult wird.

Schwenkwerk

Das Schwenkgetriebe ist als Stirnradgetriebe ausgefiihrt und auf die Triebstockachse aufgesteckt, die ihrerseits zweifach im
Drehbihnenrahmen gelagert ist. Das Ritzel am unteren Ende der Triebstockachse greift in die auBenverzahnte

Fahrwerk

Bewn PEINER Turmdrehkran wird grundsatzlich die Halfte aller Laufrader angetrieben. Beim Antrieb durch zwei Motoren
werden die beiden Laufrader in zwei Fahrschemeln angetrieben. Die Abtriebsritzel der Schneckengetriebe greifen in  die
Zahnkranze beider Laufrader ein, Die Fahrmotore sind Schleifringlaufermotore mit angebauter Bremse.
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Kietterwerk

Das Kletterwerk besteht aus der Hydraulikeinheit mit Motor und Steuerventilen, dem Hydraulikzylinder, der
Klettertraverse und den Kletterstangen.

Funktionsbeschreibung:

Die Hochdruckaxialkolbenpumpe (3) wird von dem KurzschluBlaufermotor (1) iiber eine elastische Kupplung angetrieben.
Der Motor wird Gber Schutze in Rechts- oder Linksdrehung gebracht. Durch die Umkehrung der Drehrichtung des Motors
andert sich die FluBrichtung der Hydraulikflissigkeit und somit auch die Bewegungsrichtung des Kolbens.

Klettern (Kolben ausfahren):

Wird der Motor eingeschaltet, saugt die Pumpe iber das 3-Wege-Rickschlagventil (7) Hydraulikflussigkeit an und driickt
diese uber ein zweites 3-Wege-Ruckschlagventil (5) durch die Leitung P 1 in den Steuerblock (6). Ein im Steuerblock
eingebautes Maximaldruckventil (8), auf 300 at eingestellt, verhindert eine Uberlastung der Hydraulikanlage. Der Olstrom
gelangt nun uber das Sperrventil SV 1 und die Leitung A in die Kolbenseite des Zylinders.

Abklettern (Kolben einfahren) :

Die Pumpe fordert infolge Drehrichtungswechsel des Motors iber das 3-Wege-Ruckschiagventil (7) durch die Leitung P 2 in
den Steuerblock (6). Die durch ein Maximaldruckventil (8) von 100 ati im Druck abgesicherte Hydraulikflissigkeit gelangt
nun durch das Sperrventil SV 2, die Leitung B in die Kolbenstangenseite des Zylinders. Die aus der Kolbenseite
zuruckilieBende Hydraulikflussigkeit wird durch die Leitung A und durch das Drosselrickschlagventil (2) sowie das
Sperrventil SV 1 zur Halfte der Pumpe zugefuhrt. Die restliche Olmenge wird uber den Steuerblock zum Olbehalter (4)
abgeleitet.

Der zum Betatigen der Sperrventile erforderliche Steuerdruck wird durch den Staudruck im Drosselruckschlagventil
hergestellt. Sollte beim Abklettern ein Rattern der Hydraulikanlage auftreten, so ist das Drosselruckschlagventil an seiner
aulien liegenden Verstellhulse etwas in Richtung ““zu” zudrehen.

Achtung:

Drosselruckschlagventil in Richtung "zu” nicht zu viel zudrehen, da bei
volligem Zudrehen die Hydraulikanlage wirkungslos wird

Kletterhydraulik

01  Motor 09  Maximaldruckventil — 100 ati
02  Drosselruckschlagventil 10 Rucklauf-Magnetfilter

03 Hochdruckaxialkolbenpumpe 11 Manomter

04  Olbehalter 12 Manometer-Absperrventil

05  3-Wege-Rickschlagventil 13 Hubzylinder

06 Steuerblock 14  Hochdruckschlauch

07  3-Wege-Riickschlagventil 15 OlmeBstab

08 Maximaldruckventil — 300 ati

06

07

10

15

12

11
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Elektrische Steuerung

Hubwerk

Normalausfuhrung:

Das Hubwerk wird in Gleichstrom-Senk bremsschaltung betrieben,

Heben:

In 5 Stufen erfolgt ein normaler Hochlauf durch Abschalten der Lauferwiderstande.

Senken:

Die ersten 3 Stufen sind Gleichstrom-Senkbremsstufen. Der Stander wird hierbei mit Gleichstrom gespeist. In den
Schaltstufen werden durch Abschalten von einzelnen Widerstandsgruppen im L3uferkreis unterschiedliche Geschwindig-
keiten erreicht.

Die Stufen 4 und 5 sind Kraftsenkstufen. Der Stander wird hierbei an das 380 V Netz angeschlossen. Die Senkge-
schwindigkeit ist dabei ebenfalls abhangig von den im Lauferkreis liegenden Widerstandsgruppen sowie der Last.

Sonderausrustung Ward- Leonard:

In einer anderen Sonderausfiihrung kann das Hubwerk in Ward-Leonard-Steuerung gesteuert werden. Hierbei ist der
Hubmotor ein Gleichstrom-NebenschluBmotor, der von einem Ward-Leonard-Generator gespeist wird. Der Antriebsmotor
fir den Ward-Leonard-Generator ist ein Drehstrom-Kafiglaufermotor, der zu Beginn des Kranbetriebes eingeschaltet
werden muB. Die Ankerstromkreise von Hubmotor und Generator sind fest miteinander verbunden. Durch den Meister-
schalter wird die Erregung des Generators und damit die Erregerspannung durch Einschalten von Widerstianden verindert.
Da der Hubmotor konstant erregt wird, stellt er sich jeweils auf die der Generatorspannung entsprechende Drehzahl ein. Es
sind je sechs Schaltstufen fiir Heben und Senken vorhanden. Eine eingebaute Feldschwachautomatik gestattet das Heben
und Senken kleiner Lasten mit 1,6-facher Geschwindigkeit. Die Automatik spricht bei einer Last bis zu 30 % der im
schnellen Getriebegang zulassigen Belastung an.

Katzfahrwerk

Das Katzfahrwerk wird von einem Drehstrom-Schleifringlaufermotor angetrieben, Der Motor besitzt eine Grobschutz-
sicherung und wird in Drehstrom-Fahrschaltung mit 4—0—4 Schaltstufen iiber Schiitze gesteuert. Bei Erreichen der
maximalen Ausladung, bezogen auf die Belastung, schaltet die Momenteniiberlastsicherung iiber Nullausldsung das Katz-
fahrwerk in Richtung Auslegerspitze ab. In entgegengesetzter Richtung kann gefahren werden.

Ist das Katzfahrwerk mit einer Wirbelstrombremse ausgeristet, so sind die Schaltstufen 1 und 2 Feinfahrstufen. In diesen
Schaltstufen wird die Wirbelstrombremse unterschiedlich erregt, wodurch sich verschiedene Bremsmomente und somit
auch verschiedene Feinfahrgeschwindigkeiten ergeben,

Schwenkwerk

Das Schwenkwerk wird von einem Drehstrom-Schleifringlaufermotor angetrieben. Der Motor besitzt eine Grobschutz-
sicherung und wird uber Schiitze in 4—-0—4 Schaltstufen gesteuert. Die beiden letzten Stufen werden gegen ein zu schnelles
Durchschalten durch ein Zeitrelais iiberwacht, wahrend die erste Stufe so angelegt ist, daR damit gekontert werden kann.
Die Krane durfen nur in Stufe 1 gekontert werden (in den iibrigen Stufen ist das Kontern nicht zulassig).

Bei Kranen mit zusatzlicher mechanischer Schwenkbremse darf eine gleichzeitige Bremsung durch Kontern und Betatigung
der mechanischen Bremse bzw. durch Betatigung der elektrischen- und mechanischen Bremse nicht vorgenommen werden.
Die Schwenkbremse wird durch einen Hubmagneten iiber einen Seilzug betatigt. Die Hubkraft kann durch einen im
Schaltschrank eingebauten Wechselstromsteller verandert werden. Betatigt wird dieser mit dem drehbaren Steuerhebel am

Steuerpult.
Kletterwerk

Die Hydraulikpumpe des Kletterwerkes wird von einem KurzschluBlaufermotor angetrieben. Der Motor besitzt eine
Grobschutzsicherung und wird im Wendebetrieb iiber einen Hebelumschalter gesteuert.

Fahrwerk

Die Fahrwerke werden von Drehstrom-Schleifringlaufermotoren angetrieben. Die Motoren besitzen eine Grobschutz-
sicherung und werden in normaler symmetrischer Drehstrom-Fahrschaltung iiber Schiitze in 4—0—4 Schaltstufen gesteuert,
Die Haltebremsen werden mit den Fahrmotoren abgeschaltet.
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Sicherheitseinrichtungen

PEINER Turmdrehkrane sind mit allen Sicherheitseinrichtungen ausgestattet, die am Tage der Auslieferung vorgeschrieben
sind. Alle Sicherheitseinrichtungen sollen verhindern, daf infolge eines Bedienungsfehlers ein Schaden am Kran eintritt, da
hierdruch das Leben aller auf der Baustelle Beschaftigien gefahrdet werden kann. Wahrend des normalen Kranbetriebes
durfen die einzelnen Notendschalter nicht angefahren werden, da das Ansprechen der Sicherheitseinrichtungen immer eine

Notabschaltung ist. Lediglich zu Beginn des eigentlichen Kranbetriebes ist die Funktion aller Endschalter durch
vorsichtiges Anfahren der Endstellungen zu prifen.

Nulistellungszwang

Das Hauptsehuiz ast b che Nullkontakie der Meisterschalter vertiegelt, Em Emschalten des Hauptschutzes st nur

maglich, wenn alle Mesterschalter aul 0" stehen. Hierdurch st gewahrleistet, dal kein ungewolltes Einschalten emnes
Triehwerkes erfolgt

Katzfahrblockierung

Die Katzfahrblockierung befindet sich in der Laufkatze. Bei Bruch eines Katzfahrseiles wird ein durch ein Gewicht be -
schwerter Hebel verdreht. Dieser Hebel ragt oberhalb aus der Laufkatze heraus und greift in den unteren Verband des Aus -
legers ein. Somit ist ein selbstandiges Verfahren der Laufkatze verhindert, (siehe Abbildung)

Arretierungsholzen mu P
sich in diesen Bohrungen | Stellung bei Bruch
befinden /emes Katzfahrseiles

Arretierungsbolzen

-
i

—J

7

[wessanaassneannns s

[wsssassannnanny

+
ﬁ
U

einen Spindelendschalter begrenzt, wobei jeweils die
gung des Schalters erfolgt durch ein Kettenradvorgelege

Katzfahrnotendschalter

Die Katzfahrt wird in der auBeren und inneren Stellung durch

Fahrtrichtung gegen das Schienenende gesperrt wird. Die Betati
von der Katzfahrtrommel aus,
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Fahrnotendschalter

An beiden Enden der Fahrbahn ist je eine Auflaufschiene vorzusehen, die den Fahrnotendschalter betatigt. Der
Fahrnotendschalter muR so ausschalten, daB der Kran bei voller Fahrgeschwindigkeit 0,5 m vor der Gleisendsicherung zum
Stehen kommt. Die Auflaufschiene mul so lang sein, da der Schalter vor Erreichen des Gleisendes nicht wieder
einschalten kann. Der Winkel der Auflaufschiene mu zwischen 30 und 45° betragen. Durch dauernden Gebrauch konnte
die eingebaute Feder im Fahrnotendschalter erlahmen, der Hebel wiirde nicht mehr in die Ausgangslage zuruckgehen und
dann bei zu flacher Neigung der Auflaufschiene das Fahrwerk in verkehrter Richtung abschalten.

Die Auflaufschiene mufl so breit sein, dall
der Schalthebel in keinem Fall seitlich
abrutschen kann. Die Lange des Kabels
auf der Kabeitrommel ist zu beachten. 30 - 45°
Das Fahren in Gegenrichtung ist auch
nach Ansprechen des Fahrnotendschalters
moglich.

richtig falsch

Hubnotendschalter

Beim Hubwerk wird die obere, bzw. untere Endlage mittels Spindelendschalter begrenzt. Der Antrieb erfolgt iber eine
Kette von der Hubtrommel aus.

Momenteniiberlastsicherung

Auf der Turmspitze befindet sich die Momenteniberlastsicherung. Der Schalter der Uberlastsicherung wird von einem
Hebel, der durch die Zugkraft der Auslegerabspannung und des Hubseiles bewegt wird, betatigt. Er schaltet bei Erreichen
der maximal zulassigen Last das Hubwerk in Richtung “Heben’” und das Katzfahrwerk in Richtung "Auslegen” ab. In
entgegengesetzter Richtung kann gefahren werden,

Seilzugiiberiastsicherung

Bei Erreichen des zuldssigen maximalen Seilzuges, welcher von der jeweiligen Arbeitsgeschwindigkeit abhangig ist, wird das
Hubwerk durch eine Lastschaltdose in Richtung ""Heben" in Nullauslosung gesperrt.

Sicherheitshaken

Alle Lasthaken sind mit einer Sicherheitskiappe versshen, die ein Aushaken des Anschlagmittels beim Absetzen der Last
verhindert. Auch bei stindigem Wechsel der zu hebenden Teile darf die Sicherheitsklappe nicht entfernt werden.

Seilaussetzbiigel

Alle Seilrollen sind mit Seilaussetzbigein versehen, die das Herausspringen der Seile aus den Seilrollen verhindern. Das
Arbeiten mit dem Kran ohwe Seilaussetzbiigel ist nicht zulassig.
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Katzfahrblockierung
Katzfahrnotendschalter
Momentenuberlastsicherung
Seilzuguberlastsicherung
Hubnotendschalter
Fahrnotendschalter
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MONTAGE

Gleisbau

Die Ausfuhrung der Gleisanlage ist abhangig von der Bodenbeschaffenheit und dem max. Eckdruck des Kranes (siche
Kapitel "Auflage- und Eckdriicke”), AuRerdem ist die Kranbahn in einem sicheren Abstand von der Baugrube zu verlegen,
da Bodeneinbriiche den Kran zum Umsturz bringen konnen,

Die Gleise missen so varlegt sein, dall von den am weitesten ausiadenden Teilen des Kranes zu den festen Teilen der
Umgebung, wie z.B. Bauten, Geriiste, Verstrebungen, Gelander und Begrenzungslinien von Fahrzeugen, ein Sicherheits-
abstand von mindestens 0,50 m gewahrleistet ist. Auch beim Lagern von Baustoffen usw. nsfman den Gleisen ist dieser
Abstand einzuhalten.

Fur vinen einwandfieien Kranbetreb ist die waagerechle Lage der Gleisanlage in Langs- und Quarrichtung von grofter
Wichtigkert. Die nachsteherd avfgetuhrien Toleranzen sind unbedingt einzuhalten,

Fahrbahntoleranzen

Hohenunterschied der beiden Schienen an det gleichen Stelle dei Fahrbahn gemessen max. 1/500 der Spur
Hohenunterschied der einzelnen Schienen auf eine Lange der 3-fachen Spurweite gemessen max. 1/500 der Spur
Spurunterschiede auch in Kurven max. + 3 %o der Spur
Bodendruck

Die Flachenpressung zwischen Schwelle und Boden darf die nach DIN 1054 zulassigen Werte nicht ubersteigen. Sie betragt
bei

Schlamm, Torf oder Moorerde 0 kg/cm2

angeschutteten, nicht kunstlich verdichteten

Boden, je nach Alter der Schiittung und un-

ter der Voraussetzung, daR die gewachsene

Grindungsschicht groRere Festigkeit hat 0 bis 1 kg/cm2

gewachsenen, nichtbindenden, ausreichend festgelagerten Boden nach folgender Tabelle:

Grundungstiefe Fein- bis Mittelsand | Grobsand bis Kies
unter Gelande

bei der kleinsten Griindungsbreite von
04m| 1m|5m |[10m[04m|1m [5m |10m

bis 0,5 m 15120 |25 (30 |20 (30 |40 | 5,0
1.0m 20 | 30 |40 |50 | 25 |35 |50 |60
20m 25 | 35 |50 |60 | 30 |45 (60 | 80

(Anm.. Zwischenwerte dirfen gradlinig eingeschaltet werden. Bei Streifengrundkérpern der tblichen Hochbauten diirfen
auch dann, wenn ihre Unterkante weniger als 1 m unter KellerfuRboden liegt, die fir 1 m Griindungstiefe angegebenen
Werte angenommen werden, sofern das Ausweichen der Grundkorper nach innen durch die iiblichen Kellerquerwande oder
einen massiven KellerfuRRboden verhindert ist.)

gewachsenen, bindigen Boden:

breig 0 kg/cm2
weich 0.4 kg/cmz
steif 1,0 kg/cm2
halbfest 2,0 kg/cm?
hart 4,0 kg/cm?

Fels mit geringer Kluftung in gesundem, unverwittertem Zustand und in gunstiger Lagerung (bei starkerer Zerkluftung
oder ungunstiger Lagerung sind die nachstehenden Werte um die Halfte zu ermaRigen).

in geschlossener Schichtfolge 15 kg/cm2
In massiver oder sauliger Ausbildung 30 kg/em?
Gleis

Es sind nur Schienen su verwenden, die in Hohe und Kopfbreite den im Kapitel “Technische Daten’’ genannten Werten
entsprechen. Schienen mit schrag abgefahrenen Kopfen und Gratbildung am Schienenkopf sind nicht zulassig. Fur die

gesamte Gleisanlage diirfen nur Schienen gleichen Profils zur Anwendung kommen. Die SchienenstoRe sind sorgfaltig zu
verlaschen,
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Die Holzschwelien mussen 25 bis 30 % langer sein als die Spurweite. Der Querschnitt der Schwellen sollte mindestens
16 x24 cm betragen, das Holz sollte mindestens Giteklasse 2 entsprechen. Der Schwellenabstand darf max. 0,6 m betragen
(gemaR Sicherheitsregel der Bau-Berufsgenossenschaft).

Unter den SchienenstoBen muB eine Doppelschwelle verlegt werden. Die Schwellen sind sorgfaltig zu stopfen, wobei sie in
der Mitte jedoch hohl liegen mussen. Bei Spurweiten von mehr als 4,0 m konnen Halbschwellen verwendet werden, die
jedoch mindestens 2 m lang sein mussen. Dann werden die Schienen in der Schwellenmitte befestigt. Zur zug- und
druckfesten Spurhaltung sind in Abstanden von 3 bis 4 m durchgehende Schwellen oder Profileisen erforderlich,

Schiene
(/ L/
Klemmplatte //4,// Laschen (StoBverbinduna)
Rippenplatte n :, } Laschenschraube
= :!l = Hakenschraube
Schwellense hraube = I " =
] 4 1

. 4
e e ————— e r—— v— i

,_g\l\\ R s “\\

\
|
£
7
L

==
\/

A el | g =

Das Gleis ist auf der ganzen Lange gemaR der im Kapitel “Technische Daten” angegebenen Spurweite zu verlegen. Bei den
mit Kurvenfahrwerk ausgeristeten Kranen sind die Abweichungen It. Kapitel “Fahrbahntoleranzen einzuhalten. In
Kurven ist das Gleis mit gleichbleibender Spurweite (konzentrisch) zu verlegen, wobei der kleinste Innenradius It, Kapitel
"“Technische Daten” nicht unterschritten werden darf. Das Gleis darf in Kurven nicht tiberhoht werden.

Zur Befestigung von Schienenunterlagsplatten dirfen nur Schrauben oder gleichwertige Verbindungsmittel verwandt
werden.

Unterbau

Beil besonders ungunstigen Bodenverhaltnissen ist fur die Gleisanlage eine Tragkonstruktion zu bauen. Hierzu werden
Betonplatten oder Betonstitzen mit aufgelegten und verankerten PEINER Tragern oder aber durchgehende Streifenfunda-

mente empfohlen (siehe Abbildung). Durch den Einbau entsprechender Querverbindungen ist einer selbsttatigen
Veranderung der Spurweite vorzubeugen.

mindestens 16 x 24 cm =
=— hochstens 600 -

tester Untergrund

loser Untergrund mindestens 30 x 80 cm 3.02
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An beiden Enden der Kranbahn sind aut gleicher Hohe Gleisendsicherungen anzubringen. Die Gleisendsicherungen konnen
aus starren Anschlagen oder Puffern bestehen. Die Befestigung mu in einem ausreichenden Sicherheitsabstand vor dem
Gleisende erfolgen. An beiden Enden der Fahrbahn ist je eine Auflaufschiene erforderlich, die den Fahrnotendschalter
betatigt. (siehe Kapitel “Sicherheitseinrichtungen’). Die Einstellung der Auflaufschiene erfolgt nach der Kranmontage

Auflaufschiene

[J J v ‘ % [ .'/ | v S ) 5 ":/ L 5
L o
L : " o v 4 Y 7] 174 %] ot
Fundamente
Die Fundamente konnen entsprechend nachfolgenden Zeichnungen ausgefuhrt werden.
Fundament fiir Innenturm (Variante A und B)
obere Bewehrung:
Fundamentplatte in jeder Richtung M 33
@ 12;e=38und 8 l
@ 10;e=38St1l T
oder 1 Q 377 Ha- |
é — — 41
8 #%L ELF%
v g '
) /
@ 6: 4 Stck. pro mz\ / ol
+ ~
—
| untere Bewehrung:
! in jeder Richtung @ 20; @33y x0 8
l e=19;Stl | = l
. | . l
obere Bewehrung |
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4x08

6250

4x08
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j

Betongute: B 225
Stahlgute: St 1l fur untere und !
obere Bewehrung

:400J
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Fundament fiir Manteiturm (Variante A/2, A/3, C und D)
obere Bewehrung:
® 12;e =38; und
® 10;e=38;St 1l
oder 1 Q 377
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Elektro—AnschluR

Elektrische SchutzmalRnahmen

Die gesamte Gleisanlage st in die SchutzmaBnahmen gegen zu hohe Beruhrungsspannung einzubeziehen und deshalb
zuverlassig zu erden. (Siehe Unfallverhutungsvorschrift Turmdrehkrane)

Alle SchienenstoRe sind elektrisch leitend zu Uber-
brucken, AuBerdem sind die Schienen unter-
einander mit einer elektrisch leitenden Querver-
bindung zu versehen, bei Iangeren Gleisen etwa alle
50 m. Die Gleisanlage ist daruber hinaus mit einem
gquten Erder, 2.B. mit einer vorhandenen Blitz-
schutzanlage oder mit Rohrleitungen im Erdreich,
elektrisch leitend, zu verbinden. ? - A .

Es wird empfohlen, fur samtliche Verbindungen g V/"
verzinkten Bandstahl mit einer Dicke von minde- <

stens 3 mm bei einem Querschnitt von mindestens
100 mm? zu verwenden. Zur sicheren Kontakiga-
be sind unter die Verbindungsschrauben und
Muttern Federringe oder Federscheiben zu legen.
Die Kontaktgabe darf nicht durch einen Schutzan-
strich oder durch Rost verhindert werden.

Sall das Wasserrohrnetz als Erder benutzt werden, L N\
mull vorher die Genehmigung des Wasserversor- ’ \\\\"
gungsunternehmens eingeholt werden. Da bei den ' %
heutiyen Wasserrohrnetzen vielfach nichtleitende Rohrverbindungen, Rohre mit isolierenden Schutzuberzugen oder Rohre
aus nichtleitenden Werkstoffen eingebaut werden, ist vorber zu prufen, ob der Erdungswiderstand des Wasserrohrnetzes
den Anforderungen genugt (siehe VDE - Vorschriften 0190).

Uberbruckung
Schienenstofl

1\"
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Ist kein Erder vorhanden, so kann eine Erdung erreicht werden, indem man. z.B, 20 m verzinkten Bandstahl mit einer
Dicke von mindestens 3 mm bei einem Querschnitt von mindestens 100 mm? im Erdboden etwa 0,5 bis 1 m tief verlegt.
Wird der Kran wie empfohlen, an einem Fehlerstrom-(Fl) Schutzschalter angeschlossen (siehe unter “StromanschluR”) so
ist der zum Kran fihrende Schutzleiter ebenfalls sicher zu erden. Wird fir den Kran und die Gleisanlage die Nullung oder
das Schutzleitungssystem als SchutzmaRnahme gegen zu hohe Berlhrungsspannung gewahlt, so muB die geerdete
Gieisanlage und der Schutzieiteranschiuf fir den Kran mit dem Nulleiter bzw. Schutzleiter am Baustellenverteiler
elektrisch leitend verbunden werden.

Die Wirksamkeit der SchutzmaBnahme ist in jedem Falle nach der VDE—Vorschrift 0100 zu Uberprufen.

Fur alle Unfalle, aie durch fehlerhaft verlegte Kranbahn entstehen, haftet ausschlieBlich der den Kran in Betrieb neh-
mende Bauunternehmer!

Stromanschliuf®

Der Stromanschiul} ist vor dem Antransport des Kranes zu erstellen, da zur Montage Strom benotigt wird. Der Kran wird
uber einen Fehlerstrom-(Fl)-Schutzschalter an ein Drehstromnetz 380 V, 50 Hz, angeschlossen. Der Querschnitt des
Zufuhrungskabels ist entsprechend dem AnschiuBwert des Kranes auszulegen (siehe Tabelle “Technische Daten’). Wir
empfehlen, am Baustellenverteiler fir jede Maschine einen Fehlerstrom-Schutzschalter vorzusehen, damit bei einer
elektrischen Storung nur die defekte Maschine ausfallt. Der Festpunkt fur die bewegliche Gummischlauchleitung ist
zweckmaBigerweise in der Mitte des Kranfahrbereiches anzuordnen. Die Spannung am Kran darf 380 V nicht um mehr als
5 % unterschreiten, da sonst Gefahr fir die elektrische Ausriistung besteht.

Kranmontage

Die Montage ist sorgfaltig durchzufuhren und darf nur von unterwiesenen Fachkraften ausgefiihrt werden,

Schraubenverbindungen

Alle tragenden Schrauben (2.B. Verbindungsschrauben zwischen Unterwagen- Turm-Kugeldrehverbindung-Drehbihne-Wind-
werke usw. sind hochfeste Schrauben nut den Festigkeitseigenschaften 8.8 (8G), die der Turmverbindung 10.9 (10K). Bei
Verlust darf keine andere Festigkeitsklasse verwendet werden. Sie sind bei jeder Montage auf ihren einwandfreien Zustand
und gegebenenialls durch geeignete Verfahren auf Anrisse zu prifen. Die Schrauben sind in einem leicht geolten Zustand
einzubauen. Sie sind mit Hilfe eines nachgeeichten Drehmomentenschlissels auf das in der Tabelle angegebene
Drehmoment anzuziehen und ca. 3 Tage nach Inbetriebnahme mit demselben Drehmomentenschliissel sorgfaltig
nachzuziehen. Gegebenenfalls ist die Vorspannkraft zu prufen. Hierzu eignen sich Tensimeter der Fa. E. Wille, (Unter
Drehmoment ist die Hebelwirkung der Kraft P am Hebelarm a zu verstehen, d.h. Md=P-a)

Hebelarm a { Kraft P

8.8 (8G) — Schrauben

Sechskant— Vorspannkraft Anziehdrehmoment

Schrauben @ inkp in mkp
M12 3780 8,5
M 16 7 050 20,0
M 20 11 000 40,0
M 22 13 600 53,0
M 24 15 800 69,0
M 27 20 600 100,0
M 30 25 200 137,0
M 33 31100 11850
M 36 36 600 240,0
M 42 50 100 380,0
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Sechskant— Vorspannkraft Anziehdrehmoment
Schrauben @ inkp in mkp

M 27 28 900 145,0

M 30 35 400 193,0

M 33 43 600 260,0

Die Schraubenverbindungen sind besonders gut vor Korrosion zu schutzen. Die Verbindungsstellen der Turmschiisse sind
bei jeder Montage 2u entrosten und zu streichen. Samtliche Trennflichen sind auf einwandfreien Zustand zu priifen.
Gegebenenfalls sind die Flachen nachzuarbeiten.

Fachwerkteile

Alle Fachwesrkteile sind vorsichtig zu transportieren und zu lagern. Beim Anheben der Teile nur an den Knotenpunkten der

Gurte anschlagen. Ber Montage und Lagerung sind Turm und Ausleger durch Holzer unter den Knotenpunkten zu
unterstutzen.

Montage, Variante A und B

Der Aufbau des Fundamentes und des Mantelturmes ist fur die Varianten A/2 und A/3 dem Kapitel “‘Montage, Variante C

und D" zu entnehmen. Die weitere Montage des Kranes erfolgt gemaR nachfolgender Beschreibung ab Kapitel
“Innenturm”,

Fundament {Variante A/1 und B)

Das Betonfundament, MindestgroBe 6,25 x 6,25 x 0,7 m . Ansicht A"

Fundamentkraften aus Kapitel “Auflage- und Eckdrucke'’, ist

mit den Aussparungen fur die Ankerschrauben, M 33, Lange Zugschrauben
entsprechend dem Fundament, herzustellen, Zum Ausrichten M 33 x 490
dient ein demontables Kreuz (siche Abbildung). Rohr 42,4 x 3,2

Ankerschrauben
M 33, Qualitat 5.6

!
H &
&

1
| Hi 5 g
(5 ur ) o)
v 0 2 \)
O Q " ~

Dieses ist mit Hilfe der Zugschrauben M 33 x 490, Qualitat
10.9, und der Rohrabschnitte 42,4 mm O x 3,2 mm x 200 mm
mit den Fundamentplatten zu verbinden. Damit wird erreicht, @_ o
dall die Zugschrauben mit einer Flache des Sechskantkopfes an

den unter die Fundamentplatte geschweiBten Stollen anliegen.
Alle vier Fundamentplatten sind absolut horizontal auszurich-

ten! -
Nach dem Vergiellen und Abbinden werden die Rohr- $_
abschnitte und das Kreuz abgebaut. Die Zugschrauben sitzen 38 8
jetzt fest, somit konnen die Muttern ohne Gegenhalten f 4
angezogen oder gelost werden. Der Kran ist jetzt zweck-
maligerweise mit Hife eines Autokranes (ca. 8t Tragkraft , -70-J~—180—ﬁ-70-°‘
40 m Hubhéhe) zu montieren. 320
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Innenturm

Der Innenturm besteht aus KletterschuB, max. vier Turmschiisse normal bei Variante A, max. drei Turmschusse normal bei
Variante B, Turmschul mit Schleifringubertrager, Kugeldrehverbindungsauflage, Drehbiihne mit Kugeldrehverbindung,
Fuhrerhausturmschull mit Anlenkrahmen und Turmspitze mit Aufstieg und Momenteniiberlastsicherung. Der Innenturm
istin der aufgefuhrien Reihenfolge zu montieren.

Danach werden die Arbeitspodeste an der Drehbiihne angebracht und an der Momentenuberlastsicherung die
Montageflasche fir den Ausleger und die Zugstangenverbindung fiir den Gegenausleger angebaut,

Zwei Zugstangen der Gegenauslegerabspannung werden an der Zugstangenverbindung verbolzt. Soll spater der Ausleger mit
dem Autokran montiert werden, so sind an der Auslegermontageflasche je zwei Auslegerzugstangen anzubringen.

Momenteniiberlastsicherung
Die Momentenuberlastsicherung ist gemall Abbildung auf der Turmspitze zu montieren und auf die angegebenen

RichtmaBe einzustelien. Die genaue Einstellung erfolgt erst nach der gesamten Montage des Kranes mit entsprechender
Probelast im Betriebszustand.

Seilzuglberlastsicherung

Die Seilzugiberlastsicherung wird an der Hubwinde angebaut und auf die in der Tabelle bzw. Abbildung angegebenen
RichtmaRe eingestelit. Die genaue Einstellung ist erst nach erfolgter Montage des gesamten Kranes mit der entsprechenden
Probelast im Betriebszustand vorzunehmen.

Setlzuguberlastsicherung: Momentenuberlastsicherung

0!

J | 11T
T TR
g !?\ ' : ol
'l |
%:‘2 I . 1] < o
gl th Al !
(M/ —\NI\ Festpunkt fur I/ ‘ ! Festpunkt fur
= i Gegenausleger- ,’ \ | Auslegerabspannung
abspannu i i
= ﬂJ pannung "L; \.\ ‘lH
i IR
u o N ‘
] ,H

—1 |
o

|
|
vorgespannte i ,
Liinge = 335 mm I l ,

Kontakteinstellung

Krangruppe | A = 53,5 mm

Krangruppe |1 B =445 mm

Feldschwachung [C= 6,5 mm = 12

genaue Einstellung
bei Probelast

Die angegebenen MaRe sind Richtmalle.
Die genaue Einstellung hat mit der
entsprechenden Probelast zu erfolgen.
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Gegenausleger

Der Gegenausleger ist am Boden gemall Kapitel “Auslegerteilung” zu montieren. Er wird dann mit dem Autokran aufge-
zogen, am Anlenkrahmen angelenkt und um ca. 15° iliberhoht. Die zuvor mit der Zwischenlasche am Gegenausleger
angebolzten Zugstangen werden gemaB Abbildung mit den an der Turmspitze befindlichen Zugstangen verbunden. Nach
dem Verbolzen wird der Gegenausleger in die horizontale Lage gebracht. Falls diese nicht erreicht wird, ist durch
Einhangen der Zugstangen in die erste oder dritte Bohrung der Zwischenlasche eine zweimalige Korrektur moglich.

Dus Hochzishen des Gegenauslegers
erfolgt durch den Autokran

Die Verbindung der Gegenausleger-
zugstangen erfolgt zwischen der
2, und 3. Stange

Die Gegenauslegerzugstangen
werden in der zweiten (mittieren)
Bohrung der Zwischenlasche

eingehingt

Ausleger

Der Ausleger ist mit der Laufkatze am Boden zu montieren (Reihenfolge der Auslegerschisse und Anschlu der
Abspannung an den Auslegerschull |V entsprechend der jeweiligen Auslegerlange siehe Kapitel “Auslegerteilung”). Hierbei
ist besonders auf den richtigen Einbau der jeweiligen Obergurtstoverbindung zu achten. Nach der Montage ist das

Katztahrseil gemaR Abbildung einzuscheren und zu spannen, wobei die Laufkatze auf minimale Ausladungsstellung zu
bringen ist.

Seilspanner Katzfahrseil
8| I
/ i o O =
il = P,
Katzfahrwerk
Festpunkte fur
Katzfahrseil
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Der Anbau des Auslegers ist mit und ohne Hubwinde moglich,

Beim Anbau ohne Hubwinde wird der Ausleger mit dem Autokran im Schwerpunkt angehoben und am Anlenkrahmen
angelenkt, wobei das Beiziehen durch einen Hubzug erfolgt, Danach ist die Auslegerspitze wieder am Boden abzusetzen
und der Autokran im vorderen Auslegerbereich neu anzuschlagen. Beim Aufziehen wird der Ausleger um ca. 15° iberhoht
und die Auslegerzugstangen werden It Abbildung miteinander verbunden.

Durch Umstecken des Bolzens Das Hochziehen des Auslegers
ist eine zweimalige Korrektur erfolgt durch den Autokran
der Auslegerlage moglich

Das Aufziehen der Ausleger-
zugstangen erfolgt mit der
Montageflasche.

Sollte der Ausleger nach dem Absetzen nicht seine horizontale Lage erreichen, ist durch Umstecken des Bolzens (@ 60 x
310) in der Montageflasche eine zweimalige Korrektur moglich, ) ‘
Beim Anbau des Auslegers mit der Hubwinde ist die Auslegermontageflasche mit der Spreize an der Turmspitze abzustit-

zen. Das Hubseil ist It. Abbildung einzuscheren.

Festpunkt an der Montageflasche

Umlenkrolle an der Turmspitze

Nach dem Aufziehen und Anlenken des Auslegers wird die Auslegerspitze wieder am Boden abgesetzt, die Montageflasche
geteilt und eine Halfte an die bereits am Ausleger montierte Abspannung angebaut. Dann wird der Ausleger mit der
Hubwinde vorsichtig aufgezogen und die Montageflasche in der mittleren Bohrung verbolzt.

3.09
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Ballastierung des Gegenauslegers

Zum Aufziehen des Gegengewichtsballastes It. Kapitel ““Technische Daten” ist das Hubseil gemal Abbildung in die
Umienkrolle der Zugstangenverbindung und den Montagebock einzuscheren.

Bei der Ballastierung ist zu beachten, dafl der 1 Mp-Ballaststein (nur bei normalem, 2 x und 3 x verlangertem Ausleger) in
der Mitte der Ballaststeine hangt. Danach wird der Montagebock wieder abgebaut und das Hubseil betriebsmaRig einge-
schert (siehe Abbildung).

Hubseilverlauf zum Hubseilveriauf im
Ballastieren Betriebszustand
Montagebock \

//

//
> A\ ——
P Y A

—_—

Festpunkt fir Hubseil

Hubwerk

Gegengewichtsballast
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Montage, Variante C und D

Fundament {Variante A/2, A/3, C und D)

Bei den Varianten A/2 und A/3 sowie E/2 und E/3 ist die Montage des Turmes in folgender Reihenfolge vorzunehmen:
Mantelturmschisse, Zwischenrahmen, Kletterturmschu®, Turmschisse normal, Turmschuf mit Schleifringkorper, Dreh-
buhne, Fuhrerhausturmschull, Anlenkrahmen und Turmspitze, wobei sich die Anzahl der Mantelturmschiisse und
Turmschusse normal nach den jeweiligen Einsatzbedingungen des Kranes richtet. Fiir die Ubrigen Varianten erfoigt die
Montage gemal nachfolgender Beschreibung,

Das Betonfundament, MindestgroBe 7,0 x 7,0 x 0,7 m It. Kapitel “Auflage- und Eckdriicke” ist mit den Aussparungen fiir
Ankerschrauben M 36, Lange entsprechend dem Fundament herzustellen. Das Ausrichten der Fundamentplatten geschieht
mit Hilfe des unteren Mantelturmschusses.

Ankerschraube M 36 :
Qualitat 5.6 e e Fuhrungsecken

zur Sicherung
Gebaude \ des Innenturmes
% &
+i+ f :} S :
+ | + 2 B [
+ : : i : + :
+|E; + iy

.
s 1

A7

S e

Teilungsebene des
) Mantelturmes '

1930

=

A3 RR TR RTRTRTRAR

\ > \
Aufstiegsleiter \ -
/; @ N e e B 2 + \
+ ) ) - p+$-
+ + ! <o
G o) S
+900 40 dick i : §
e
Zu diesem Zweck werden die Platten mit dem Turm- - ! = _‘__i
schull verschraubt, wobei die Schraubenkopfe mit einer '$‘ _$_: i i '$"
Flache an den unter die Fundamentplatten geschweif3ten u' Ll i
Stollen anliegen. Dadurch wird erreicht, daR die Schrau- \
ben nach dem VergieBen und Abbinden festsitzen und —$— ‘$"
ohne Gegenhalten gelost oder angezogen werden kénnen ! H
[siehe Abbildung). Der Turm muB nach dem VergieRen
unbedingt senkrecht stehen.
Bel Montage des Kranes nach Variante D ist bereits beim 95 9

Aufstellen des ersten Mantelturmschusses auf die spatere
Lage des Raumverbandes zusammen mit der Aufstiegslei-
ter, bzw. der Teilungsebene des Mantelturmes zum 600
Gebdude zu achten.

Innenturm und Mantelturm Die zur spateren Demontage erforderliche Montageschiene ist
auf der entgegengesetzten Seite des spateren Gebaudes am
Falls der Kran bei der spateren Demontage drehbehindert sein Auflagerahmen fir die Kugeidrehverbindung anzubringen

(siehe auch Kapitel “Demontage des Mantelturmes bei einem

solite, d.h. daB er nicht um 180° schwenken kann, um die drehbehinderten Kran™).

jeweiligen MantelturmschuBhalften abzulassen, so ist bereits .
bei der Montage des Mantelturmes darauf zu achten, daR sich N NN NN N NG AL e Gebaude
jeweils eine MantelturmschuBhalfte unter dem Ausleger, bzw. 3

unter dem Gegenausleger befindet (siehe Abbildung). I —= MantelturmschuBhalften
Ausleger und Gegenausleger mussen hierbei parallel zur spate- ; <
ren Gebaudekante stehen. Gegenausleger Ausleger

Dic Innenturmschusse (ein Kletterschult, ein Turmschull normal und ein Turmschull mit Schleifringkorper) werden in
aufgefuhrter Reihenfolge mit dem Autokran eingebaut. Sollte der Kran jedoch nur mit zwei Mantelturmschissen betrieben
werden, so mull der Innenturm in der Reihenfolge TurmschuB normal, Kletterschuf und TurmschuR mit Schleifring-
ubertrager montiert werden. Der Innenturm wird durch die Fihrungen im MantelturmschuR | oben, und unten durch die
Fuhrungsecken an den Fundamentplatten oder dem Unterwagen gehalten.

3N




ab 80 1201

1L
——
L
SR

A N

Kletterstange

Kletterstangen-
Buthangung

=St Mantel-
;1 turmschul®
e
v P N Kletlerstanget;
2 ,

P
!

=~ Innenturm

Montage Variante E

Mantelturm
- ~

e

Schnitt A—B

[l

gescannt: kran-info.ch

Dann wird der Mantelturmschuf Il angebaut und die
Kletterstangen werden It. linker Abbildung eingefihrt.

Der Anbau der Drehbiihne, dem Fiihrerhausturmschuf , der
Turmspitze, usw. erfolgt wie unter “Montage Variante A
und B” beschrieben. Dann wird der Innenturm mit den
Verspannungskeilen im MantelturmschuB8 |, bzw. 1l ge-
sichert (siehe Abbildung unten).

Montage des Auslegers und Gegenauslegers sowie Ballastie-
rung und Seileinscherung siehe Kapitel “Montage Variante
A und B

Innenturm

Verspannungskeil

Mantelturm

iy

I

Die Montage erfolgt mit einem Autokran. Der Unterwagenrahmen wird am Boden montiert und mit den angebauten
Schwenkarmen und Fahrschemeln aufgegleist. (Zusammenbau siehe Abbildung).

4

Fahrschemel

Unterwagenrahmen

.
" &

Zentralballast
Flhrungsecken

Aufstieg

Schaltschrank

Kabeltrommel
Schwenkarm
Windsicherung

Danach wird der MantelturmschuB | aufgebaut und die vier Streben werden in den Osen am Unterwagenrahmen und am
Mantelturmschu®l | verbolzt. Die Ballastierung des Unterwagens erfolgt It. Kapitel ‘‘Technische Daten”.
Der weitere Aufbau des Kranes ist dem Kapitel “Montage Variante C und D, Absatz lnnen- und Mantelturm” zu

entnehmen.

3.12
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Klettern im Gebaude und Abstiitzung im Betriebs-
zustand

Kietterrahmen
o Auflagetra
Klettern im Gebaude f uflagetrager

Das Klettern darf nur bis Windstarke 7 (Windge-
schwindigkeit = 15,2 m/sec.) vorgenommen wer-
den.

Der Ausleger wird in Windrichtung geschwenkt
und festgesetzt. Der untere Kletterrahmen wird
aut ein Stockwerk verlegt, das bis zu 13,0 m Gber
dem Fundament liegt. Jeder dariberliegende Klet-
terrahmen wird mindestens 5,0 m hoher verlegt.
Beim Verlegen der Kletterrahmen ist darauf zu
achten, daR sich diese auf denselben Seiten befin-
den, auf welcher beim KletterschuR® die Kletter-
und Abstutzriegel sind. (siehe Abbildung)

An dem unteren Kletterrahmen werden dann die
Kletterstangen befestigt.

7
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\

§7
OO

~
NN
5

Kran- und Kletter-
stangenabstutzung
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S Abstiitzriegel
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Diese werden in der Kletterstangenabstiitzung am Kletterrahmen It. Abbildung so eingehdngt, daR sie knapp uber dem
Fundament hingen,

Die Kletterriegel der beweglichen Klettertraverse missen zum ersten Kletterschritt mindestens noch in die zweite Sprosse
der Kletterstange eingreifen kdnnen. Entsprechend der Auslegerlinge wird jetzt ein Ausgleichsgewicht mit der Haken- bzw.
Unterflasche aufgenommen und auf entsprechende Ausladung gebracht. Damit wird der Kran ausbalanciert, um moglichst

Ausgleichsgewicht : Auslegerlange in m l 28,0 32,2 36,4 40,6 44 8
Ausgleichsgewicht
in Mp 25 25 25 25 25
Ausladung in m 21,2 20,8 19,6 173 15,2

Ist der Kran, bezogen auf die Drehachse, noch nicht ganz momentenfrei, so kann dies durch geringfugiges Verfahren der
Laufkatze ausgeglichen werden.

Das Ausbalancieren ist durch Entfernen der Verspannungskeile und Beobachten der Fihrungspunkte zu kontrollieren.
Die Fundamentverschraubung wird gelost und der Klettervorgang kann durchgefihrt werden,




ab 80 1201

gescannt: kran-info.ch

Klettern Nachziehen der Klettertraverse

Die Klettertraverse ist uber die Kletterriegel auf einer
v Sprosse (zweite oder dritte von unten) der Kletterstan-
gen It. linker Abbildung abzustiitzen.
Die Abstutzriegel dirfen nicht im Eingriff sein. Jetzt
wird durch Betatigen des Wendeschalters der Kletter-
zylinder ausgefahren, wodurch der gesamte Kran nach |
oben gedruckt wird. Dabei dirfen bei gut ausgegliche-
nem Moment nur geringe Fuhrungskrafte auftreten. Es
konnen immer nur 800 mm (1 Sprosse) geklettert wer-
den.
Dann wird der Kran mit den Abstiitzriegeln durch
geringes Ablassen des Turmes in den Kletterstangen
abgestutzt. Mit eingezogenen Kletterriegeln wird die

Klettertraverse nach oben gezogen. (siehe Abb. rechts) —_—

Anschliefend wird die Klettertraverse wieder in Ein-
griff gebracht, geklettert usw.
T Ist die Sprosse auf der Kletterstangenaufhangung
B L erreicht, so muB die Kletterstange mit der dafir
i vorgesehenen Handwinde nachgezogen und an der :
nachsthoheren Kletterstangenaufhangung befestigt =
— —

| werden (siehe Kapitel “Nachziehen der Kletter-
' stangen”’)

Abstiitzung im Betriebszu-
stand Keilverspannung
Der Auslegeranlenkpunkt
darf max. 30,0 m uber der
letzten Einspannung liegen.
Der Innenturm mull immer in
mindestens zwei Kletterrah-
men gefuhrt werden; es sind
also zum Klettern arei Klet.
terrahmen erforderlich. Die
obere Einspannung (Keilver-
spannung) muR sich an einem
Knotenpunkt des Turmfach-
werkes befinden. Ist dieser

Punkt in etwa erreicht, so RO,

mull der Kran mit den Ab- Kletterstange

stutzriegeln in den Kletter- L
|_—Stitztraverse

stangen abgestutzt und die

Klettertraverse nach oben ge- |_— Bolzen muB unbedingt

fahren werden. Nun ist die Singelege sein
Kranabstitzung am Kletter-
rahmen zu befestigen. Die /—Kleuemmrse

Klettertraverse  ist  wieder

nach unten zu fahren, bis die AN\ ’-*-‘ s
s & g ' Kran- und Kletterstangenabstitzung
seitlich uberstehenden Bleche ) ¢ Y\ -@G}}—
den Kran auf der Kranabstit- 1 > } p 2
zung abstutzen, Die  Kletter- ; | —

riegel sind vorher einzuziehen
{siehe Abbildung).

Um den Hubzylinder zu ent-
lasten, sind die Bolzen der I
Hubzylinderabstitzung in die

dafur vorgesehenen Bohrun-
gen des Stutzbockes und der
Stutztraverse  zu  bringen.
Fluchten die Bohrungen nicht
miteinander, so mull etwas
weiter geklettert oder abge "‘". ¥/4\
senkl werden (max. 60 mm).
Nun werden in beiden  Klet- i} i
terrahmen die Keile  einge- W
setzt ( 8 Keile pro  Rahmen)
und leicht angezogen, 3.14
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Nachziehen der Kletterstangen (Variante B)

B IKlerten el st eoe Handwinde eimgebant Das Seil teilt sich obens im Torm and wird uber Umlenkrollen nach
aulien und uonten gelulnt tiehe sechite Abbildung)

Die Umlenkrolien werden an den unteren Diagonalen im Turmschuld mit Schleifringubertrager angeschraubt.
Der Kian ist mit den seitlich uberstehenden Blechen der Klettertraverse auf der am Kletterrahmen anzubringenden
Kranabstutzung abzustutzen. Die Kletter- sowie die Abstutzriegel sind dabei It. linker Abbildung einzuziehen.
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Kletterriegel / N /
Kranabstiitzung l

Kletterstangenabstutzung | /

mufl zuruckgekliappt werden /

o / #

Abstutzriegel ] | / i é

|

|
N

NN

Yezecd

‘.

}_‘\ y
) Handwinde —/
i _] Kiletterschu®

Kletterstange

Danach konnen die Kletterstangen hochgezogen und an der nachsthoheren Kletterstangenaufhangung eingehangen werden.
Zum Weiterklettern ist dann die Kranabstutzung wieder zu entfernen,

Klettern im Mantelturm und Abstiitzung im Betriebszustand

Klettern im Mantelturm

Die Vorbereitung erfolgt sinngemaR wie beim Kapite! “Klettern im Gebaude. Zum Klettervorgang werden zwei
Kletterstangenpaare benotigt, deren Befestigung dem Kapitel “Montage Variante Cund D" zu  entnehmen ist. Der
Schlusselschalter im Schaltschrank st auf “Klettern” zu stellen. Das Ausgleichsgewicht (siehe Kapitel “Klettern im
Gebaude™} st mit der Haken- bzw. Unterflasche aufzunehmen, vorsichtig in die hochste Stellung zu fahren und die
Laufkatze mit der Haken- bzw. Unterflasche mittels Bolzen zu verriegeln.

3.15
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Der Hubnotendschalter ist durch das Betatigen des Schlusselschalters
im Schaltschrank stiligelegt

Ist der Kran, bezogen aut die Drehachse, noch nicht momentenfrei, so kann dies durch geringfugiges Verfahren der
Lautkatze ausgeghichen werden. Das Ausbalancieren ist durch Entfernen der Verspannungskeile und Beobachten der
Fuhrungspunkte zu kontrollieren,

Der Oberkran ist mit der Klettertraverse und den Kletterstangen hochzufahren. Dabei diirfen bei qut ausgeglichenem
Moment nur geringe Fuhrungskrafte auftreten. Der Oberkran ist nur so weit auszufahren, dal der Innenturm noch ca.
6,40 m im Mantelturm verbleibt. Dieses ist erreicht, wenn sich die Riegel der Klettertraverse auf der oberen Sprosse der
Kletterstange im vorletzten MantelturmschuB befinden. Der Zylinder ist soweit auszufahren, daR die Stitztraverse im
vierten Loch (von unten) des Stutzbockes verriegelt werden kann. Der Innenturm ist durch die Verspannungskeile leicht zu
sichern und die Montageflasche entsprechend der Abbildung in das Hubseil einzuhangen.

Auslegeruntergurt
N e
I s 2 S e SR ]
.
& l/ -
7 _ B\
| /
- 7
S =~ N
) ¢ i L

A}

—y
\

N
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T 7
\ J J ? 4 Laufkatze
\ AN | /4

Hakenflaschenverriegelung

Hubseil muB eingelogt sein
Hakenflasche
Newr M. ntelturmischullhalften werden wie auf den folgenden Abbildungen gezeigt, angebaut und verschraubt. Das

Ausgleichsgewicht braucht hierfir nicht abgelegt werden,

/

—
i\

® |

— f Ausgleichsgewicht e AUsgloiC hsgewicht

Turmstuck im Schwerpunkt
anschiagen und hochziehen

Turmstuck mit Katze auf
minimale Ausladung sinfahren
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Daner st 2uim Kletteon der Oberkran wieder momentenfrei auszu-
Qleichen Ber dem Anbau weiterer Mantelturmschusse ist auf den
Ewbian der Manteltiumschusse mit Raumverband zu achten (siehe
reehte Abbaldungs

D b Kletteos b werdenden Kletterstangen sind mittels der
Handwinde auszobauen und 10 den nachsten zu kletternden Mantel-
turmschull emzabaiien

Fur die sprelfreic Ubertragung der Horizontalkrafte werden die
Verspannungskeile vingesetzt und leicht angezogen.

Ber Vanante D st die erste Verankerung des Mantelturmes gegen das
Gebaude ca 12,00 m unter dem Auslegeranlenkpunkt des freistehend
montierten Kranes, (khn ca. 31,50 m Hohe tber dem Fundament
anzabringen. Die weiteren  Abstande  der Verankerungen durfen
mimmal 10,00 ;0 ol maximal 18,00 m betragen. Die Hohe des
Ausleqraantenkpunkies uber  der letzten Verankerung darf max.
30.00 m micht ubersctweiten. An jeder Verankerung ist ein Mantel-
turmschult mut Raumverband einzubauen.

0 1

A

Ausgleichsgewicht

——— Turmstuck oben ainschwenken

5

B
Schnitt A - B

Gebaudeverankerung

7 7170000099 %

2000

R et

Raumver bang
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turm erfolgt uber die an der Kletter-
traverse angebrachten Riegel und
die am Mantelturm eingehangenen
Kletterstangen. Fur den Betriebszu-
stand darf immer nur auf der
Sprosse abgestutzt werden, mit wel-
cher die Kletterstange 1m Mantel-
turmschull eingehangen ist. (siehe

& - - Keilverspannu
Abstitzung im Betriebszustand T . i
Der Innenturm darf nur so weit \lmmmrm
ausgefahren werden, dall noch ca. /

6,40 m im Mantelturm verbleiben. 4
Die Abstutzung gegen den Mantel- :

Mantelturm
/

N

Abbildung) Kletter-
Solite der Kran jedoch nur mit zwei / traverse
Manteiturmschussen betrieben wer-

den, so ist er fur den Betriebszu-
stand als Ausnahmefall in der zwei-
ten Sprosse unter der Aufhangung 3 | h
oder darunter abzustutzen.
Die Klettertraverse ist so zu ver- e
fahren, daR sich die Keilver-
spannung an einem Fachwerkkno- /
tenpunkt des Innenturms befindet, /1
Zur Entlastung des Hubezylinders

werden vorher die Halbschalen der —'}—
Hubzylinderabstutzung um die Kol- \
benstange gelegt und verschraubt /

(siehe Kapitel "Klettern im Ge- i

Kletterstange

baude und Abstutzung im Betriebs- o 7T
zustand”). Die Verspannungskeile |

werden eingesetzt und leicht ange- 1 / \
zogen.

Y 7T.
i

Das Auflegen von Drahtseilen ist mit ganz besonderer Sorgfalt auszufihren. In sehr vielen Fallen ist unsachgemalies
Auflegen die Ursache fur vorzeitigen Verschlei der Seile. Aus diesem Grunde sollten die Seile nur durch einen
Fachkundigen aufgelegt werden. Es ist dabei folgendes zu beachten:

Das angelieferte Seil ist erst zu prufen ob die Machart (geflochten, geschlagen), die Schlagrichtung (rechts- oder
linksgangig), die Lange und der Durchmesser (groB8ter Durchmesser des Querschnittes) mit den Angaben der Seiltabelle
bzw. Betriebsanleitung ubereinstimmen,

Die Steigung der Windentrommel muf entgegengesetzt der Schlagrichtung des Seiles sein.

Es st unbedingt darauf zu achten, dafl das Seil nicht mit dem Boden in Berihrung kommt, sondern stets auf einer
Unterlage liegt

Wird das Seil nicht auf einer Trommel angeliefert, 15t zum Abspulen grundsatzlich ein Haspel zu verwenden.

Viontage der Seile

falsch richtig
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Zum Einziehen des Seiles ist unbedingt ein drehungsfreies Vorlaufseil oder das vorhandene ablegereife Seil zu verwenden.
Zur Verbindung des Vorlaufseiles mit dem einzuziehenden Seil dient ein Seilstrumpf. Wird das alte Seil als Vorlaufseil
verwendet, soliten die beiden Seilstrumpfe mit einem ca. 3 -4 m langen Hanfseil verbunden sein. Dadurch wird
verhindert, daB evtl. im alten Seil vorhandener Drall iber die Seilstrimpfe auf das neue Seil ubertragen wird. Ist das Seil bis
zur Winde durchgezogen, ist der Seilstrumpf zu Isen und der im neuen Seil evtl. gestaute Drall ist auszulassen.

Nach dem Befestigen des neuen Seiles auf der Trommel ist dieses so fest wie irgend maéglich aufzuwickeln. Gegebenenfalls
ist das Seil zwischen 2wei zusammengeklemmten Holzern hindurchzuziehen. Dieses ist besonders wichtig, wenn
mehrlagiger Betrieb stattfindet. Auf der Trommel darf kein Schlaffseil entstehen.

Wahrend dem Einziehen des neuen Seiles ist dieses gleichzeitig zu fetten,

Neu aufgelegte Seile sind nicht gleich maximal zu belasten, damit die unvermeidliche Langung des Seiles langsam vor sich
geht, sich der Lastdrall durch das Laufen uber die Rollen etwas verteilt und sich das Seil somit besser einlaufen kann.

Neue Hubseile sind erst mit kleiner Last von der tiefsten bis zur hichsten Hakenstellung zu fahren. Dann ist das Seil in
mehreren Stufen bis 2ur Hochstlast zu belasten, wobei es langsam bewegt werden soll.

Ber mehrstrangiger Einscherung des Hubseiles ist beim anschlieBenden Betreiben ohne Last die Hakenflasche genau zu
beobachten.

Neigt sie bei Kreuzschlagseilen zur Drehung in Richtung des Seilschlages — also bei einem rechtsgeschlagenen Seil von
unten gesehen nach rechts —, so muB das Seilende gelost und etwas Drall aus dem Seil genommen werden.

Demontage des Mantelturmes bei einem drehbehinderten Kran

Ist ein Kran drehbehindert, d.h. er kann nicht um 180° schwenken, um die jeweils gegenuberliegenden Mantelturmschul-
halften abzulassen, so kann die Demontage folgendermafen vorgenommen werden:

Am Auflagerahmen fir die Kugeldrehverbindung wird eine Montageschiene angebracht (siehe rechte Abbildung). Die
auslegerseitige MantelturmschuBhalfte wird mit der Montageflasche sinngemaR dem Kapitel “Klettern im Mantelturm®’
abgelassen. Danach wird die gegenauslegerseitige MantelturmschuBhaifte in die Montagelaufkatze eingehangt und der
Oberkran mit der Hydraulikanlage um ca. 100 mm hochgefahren. Die nun freihangende MantelturmschuRhaifte ist mit der
Montagelaufkatze unter den Ausleger zu verfahren und mit der Montageflasche wie schon beschrieben abzulassen.

Montageschiane
: 1240
H Auflagerahmen fur
f Kugeidrehverbindung
11
=1 200 —=
Montageschiene
Montagelaufkatze /_ —— 2
Fragkraft = 3 Mp &
drairolhg Montagefiasche / Qé:\‘?
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KRANBETRIEB

Inbetriebnahme

D taghelw Inbetrichnahme nach folgendem Plain (Punkte 1 bis 4 nur bei Variante E)

|
2

3

Gleisantage 1m Fahrbereich freimachen

Die waagerechte Lage der Gleisanlage uberprufen, Setzungen besonders neben ausgehobenen Baugruben beachten.

Wenn notwendig, Schwellen nachsiopfen und Laschen an den SchienenstoBen nachziehen.

Befestigung der Auflaufschienen fur die Fahrnotendschalter und der Prellbocke an den beiden Fahrbahnenden
uberprufen

Schienenzangen otinen

Ontand der Getriebe uberpruten

Vaor dem Klettern Olstand im Hydrauliktank kontrolheren (AuBer Variante A).

Alle Seile, Seilendbefestigungen und Seilrollen uberprufen.

A Steaerpult alle Steuerschalter auf “Null”’ stellen.

Frennsehalter einschalten

Hauptschuts einschalten, Kontrollampe leuchtet aut.

Alle Endlagen anfahren und die richtige Arbeitsweise der Notendschalter und der Uberlastsicherung uberprifen
Hivrher besondere Vorsicht walten lassen!

Zustand der Bremsen uberpruten, falls ertorderhich, nachstellen,

Bremsproben durchfuhren: Hub, Schwenk und Fahrbremsen,

Tagliche Kontrollen Seilendbefestigungen beobachten!

Hubwerk
Katzfahrwerk

Kontrolle aller Seile
="l

VavAvATAVATA' AVAVASAVAVAVAVAVA" AVAVAY

Hulbmotendschalter

Funktion aller Notendschalter
durch vorsichtiges Anfahren
der Endlagen prufen!

Getriebeolstande
beobhachten an:
Hubgetriebe
Schwenkgetriebe
Katzfahrgetriebe
Kranfahrgetriebe

Kranfahrnotendschalter
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Arbeiten mit dem Kran

Maligebend sind die Vorschriften der Unfallverhutungsvorschrift “Turmdrehkrane” §8§ 37-57.
Im besonderen gilt: GieichmaRig und zugig schalten, von Stufe zu Stufe Abstand halten und auf den kleinen
Schaltstellungen nicht verweilen, da die unteren Schaltstufen keine Betriebsstufen, sondern nur Anlastufen sind. Jedoch
beim Ward-Leonard-Hubwerk sind auch die unteren Stufen entsprechend der Einschaltdauer als Betriebsstufen ausgeleqgt,
Den Getriebegang des Hubwerkes entsprechend der zu hebenden Last wahlen, siehe Kapitel “Technische Daten” oder
Belastungstabelle in der Fuhrerkanzel.
Das Hubgetriebe darf nur unbelastet umgeschaltet werden. Die Umschaltung darf nur bei Stillstand erfolgen. Hierbei muR
die Haken- bzw. Unterflasche am Boden abgelegt oder mit der Laufkatze verbolzt sein.
Verhoten ist

1. Jeder Schragzug, berbewetuhrt durch Heben, Kran- oder Katzfahren oder Schwenken !

2. Losreilen festsitzender Lasten !

3. Ziehen und Schieben von Lasten mit dem Unterwagen !

4. Betordern von Personen !
Die Warnhupe wird durch Druckknopf betatigt. Solite sich infolge irgendeiner Storung die Last unbeabsichtigt senken, so
ISt ¢u versuchen, durch Einschalten der Gegenbewegung die Last abzufangen. Bei anderweitiger Gefahr wiahrend des
Betriebes sofort Hauptschutz durch Drucktaster oder Totmannknopf ausschalten und Schwenkbremse betatigen. Fallt die
Spannung aus, so wird der Hauptschalter selbsttatig ausgeschaltet. Alle Steuerhebel sind auf Null zu schalten und der
Wiedereintritt der Spannung ist abzuwarten.
Bei aufkommendem Sturm (Windstarke 9, d.h. 70 km/h Windgeschwindigkeit) den Kran auRer Betrieb nehmen und

SicherungsmalBnahmen wie bei Aullerbetriebsetzung durchfihren. Schienenzangen schlieBen, denn die Fahrwerkbremsen
kannen den Kran bei Sturm nicht halten.

AuRerbetriebsetzung

1. Die leere Haken- bzw. Unterflasche bis kurz vor die obere Endlage hochfahren. Der Ausleger muR sich bei Sturm wie
eine Windfahne in Windrichtung drehen konnen.
Ist der Kran mit einer zusitzlichen Schwenkbremse oder Schwenkbegrenzung ausgeriistet, so ist diese bei
AuBerbetriebsetzung (auch Arbeitspausen) unbedingt zu 6ffnen ! Fur Schaden, die durch Nichtbeachtung dieser
Vorschrift entstehen, haftet ausschiieRlich der Kranbetreiber. In Sonderfallen, in denen das Schwenken nicht statthaft
ist, st beim Hersteller oder Vertreter nachzufragen.

2. Alle Steuerschalter und Taster auf “Null” stellen.

Hauptschutz aus.

- Fuhrerhausbeleuchtung, Heizung und alle anderen eventuell angeschlossenen elektrischen Gerate im Fiihrerhaus

abschalten.

. Seile uberprufen; falls erforderlich, Ablegen veranlassen.

Trennschalter am Schaltschrank ausschalten.

Alle Lagerstellen an den Winden, Laufradern, Motoren und Getrieben auf ungewohnliche Erwarmung uberpriifen,

Alle Getriebe und die Hydraulikanlagen der Bremsen und des Kletterwerkes auf Dichtigkeit {Leckstellen) untersuchen.
Schienenzangen schlieBen.

10. Haupttrennschalter am Baustellenverteiler ausschalten.

Alle wahrend der Schicht festgesteliten Mangel melden, ins Krankontrollbuch eintragen und ihre sofortige Behebung veran-
lassen.

& w

©o~No®m
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WARTUNGSANWEISUNG

Schmierdienst

Durch richtig durchgefihrten Schmierdienst konnen Ausfalle und vorzeitige Abnutzung vermieden werden. Der
Schmierdienst soll deshalb mit besonderer Sorgfalt und RegelmaRigkeit durchgefiihrt werden.

Siehe hierzu

Schnierplan mit Schimienintervallen
Getrieheolmengen

Wartungsanweisung fur Getriebwe
Wartungsanweisung fur Motoren
Wartungsanweisung des Schleifringubertragers,
Auswahl der Schmierstoffe (Anhang)

Im wesentlichen sind folgende Arten von Schmierstellen am Kran vorhanden:

Walzlager

Die kurzesten Schmierintervalle hat die Kugeldrehverbindung, die als hochstbeanspruchtes Lager einer besonders
sorgfaltigen Wartung bedarf. Die ubrigen Walzlager (Seilrollen, Laufrader, Laufkatzenrollen) laufen beinahe wartungsfrei.
Bei der Schmierung Lager nicht tberschmieren, da sich die Lager sonst im Betrieb unnotig erwarmen.

Zweckmallig ist es, die Walzlager alle zwei Jahre bei einer Gesamtrevision des Kranes auszubauen, zu reinigen und etwa zur
Halfte des Laufraumes mit Fett neu zu fiillen.

Gleitlager

Gleitlager mit Schmiermaglichkeit entsprechend Schmierplan schmieren. Gleitlager ohne Schmiernippel sind nahezu
wartungsirel und sollen nur bei einer Hauptrevision des Kranes (alle zwei Jahre) neu mit Gleitiack behandelt werden.

Offene Schmierstellen

Seile und Ketten sollen regelmaBig mit saurefreiem Fett behandelt werden. Verzahnung an der Kugeldrehverbindung
regelmalig oder bei Erscheinen von Blankstellen an den Zahnflanken mit Pinsel schmieren. Alle Filhrungen an der

Uberlastsicherung, der Getriebeabstitzung, den Bremsen und den Rollen an den Endschaltern miissen mit Maschinendl
gangig gehalten werden.

Getriebe

Samtliche olgeschmierten Getriebe werden wegen des Transportes ohne Olfullung angeliefert. Ein entsprechender Hinweis
befindet sich am Getriebe. Vor Inbetriebnahme ist das Getriebe soweit mit Ol zu fullen, bis es an der Oluberlaufmarke
heraustritt, bzw. die Halfte des Olstandsglases erreicht hat. Die passende Olsorte ist jeweils am Getriebegehause durch
Hinwelsschilder vorgeschlagen.

Man beachte, dall der Olstand wahrend des Betriebes nicht unter die Markierung fallt. Olmangel fithrt zur schnellen
Zesstarung der Lager und Rader .

Der erste Olwechsel ist nach 500 Betriebsstunden, jeder weitere Olwechsel nach 2000 Betriebsstunden, mindestens aber
einmal jahrlich, erforderlich, Um Verunreinigungen aus dem Getriebe zu entfernen, ist es ratsam, das Getriebe vor jeder
Neufullung mit Spulol zu reinigen, Bei fettgeschmierten Walzlagern mit Nachschmiervorrichtung (Staufferbiichsen,
Fettnippel usw.) 1st nach jeweils 500 Betriebsstunden eine geringe Menge frisches Fett nachzufillen.

Droipumpen

Der Drolpumpenzustand ist laufend zu beobachten und ein erster Olwechsel nach drei Monaten, danach mindestens einmal
juhrhich durchzufuhren.
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Hydraulikanlage

el der Olauffullung und der ersten Inbetriebnahme sind folgende Punkte zu beachten!
75 Liter Hydraulikol auffullen.
Zylinder ausfahren

B
2,
3. Olstand am OlmeRstab (rote Marke) prufen und eventuell nachfullen bis zur roten Marke.
4. Zylinder einfahren.

5.

System entliften (oberen Hochdruckschlauch abdrehen und durch vorsichtiges Hochfahren des Kolbens die Luft aus
der Leitung drucken; Schlauch wieder anschlieen).

Turbokupplung

Ol-Qualitar;

Fur die hydraulische Kraftibertragung bei den Turbo-Kupplungen im Einsatz bei Leitungstrommeln, ist die Olqualitat von
besonderer Wichtigkeit,

Das in die Kupplung eingefilllte Hydraulik-Ol hat eine Viskositat von 1,8° Engler, bei 20 ° C.
Der Stockpunkt liegt bei ca. minus 40° C.

Die eingefulite Olmenge betragt ca. 0,4 | Shell Tellus 11.

Storungen bei Nichtbeachtung der Fullmenge:
a) Zuviel Ol:
Die Oltemperatur steigt an. Bei ca, 140° schmilzt das Metall aus der Sicherungsschraube und das Ol lauft aus.

Storungsbeseitung: Ol durch Entfernen der Einfill- und Sicherungsschrauben ablassen, kurz ausschleudern, neue
Sicherungsschraube einsetzen und Ol in der angegebénen Menge einfiillen.

Durch zu hohe Olfiillung oder zu starke Temperatur, kann auch die Wellendichtung beschadigt sein. In diesem Falle
muf die Turbokuplung ausgetauscht und ins Werk eingesandt werden.

Bei zu hoher Olfullung wird auch der Motor uberlastet, die Stromaufnahme steigt an und l6st den Motorschutzschalter
aus,

b) Zu wenig OI:
Durch ein zu groRes Luftvolumen im Innern der Kupplung schaumt das Ol zu stark.

Eine einwandfreie Moment-Ubertragung ist nicht gewahrleistet, der auf dem Typenschild der Trommel angegebene Zug
in kg wird nicht erreicht,

Es kann demnach zu Storungen bei der Leitungsaufwicklung kommen,
Storungsbeseitigung: Ol ablassen und in der angegebenen Menge wieder einfillen.

Da die im Inneren der Kupplung befindlichen Kugellager ebenfalls durch die Olfullung geschmiert werden, wird das Ol in

seiner Schmierfahigkeit verbraucht und altert. Aus diesem Grunde ist es empfehlenswert, nach 5000 Betriebsstunden einen
Olwechsel vorzunehmen.

Bei jeder Montage sollen alle Bolzen neu mit Fett eingesetzt werden. Eine Gesamtrevision mit Ausbau und Reinigung der
Lager, Fuhrungen und Gelenke soll alle zwei Jahre erfolgen.

Olmengen

Die Angaben sind ca. Werte. Die Olfillung muB in jedem Fall bei Stillstand des Getriebes bis Mitte Olschauglas bzw.  bis
zur Uberlaufschraube oder bis zur Markierung am OlmeRstab reichen.

Die Olauswahl erfolgt gemaR Schmierstoftempfehlung fiir PEINER Krane.

Typenbezeichnung Fabrikat Olmenge in |
Hubgetriebe HF 40-1600/125-20-315-50 Flender 36,00
Schwenkgetriebe SZ 1250/112 Flender 46,00
Katzfahrgetriebe H 250--20-40 Flender 5,50
Kranfahrgetriebe FC 200/12,5 Flender 4,00
Kletterwerk KL16 N Standard Hydraulik 75,00
Hydr. Doppelbackenbremse Drolpumpe Gr. 2 Gensel 6,00
5.02
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Schmierplan

Vor jeder Montage alle Schmierstellen
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wochentlich 02 1 | Verzahnung an der Kugeldrehverbindung Zahnradfett
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mind, 1 x jahrl. L7 AT 1 |Olwechsel — Drélpumpe Hydraulikal |5
- =
nach 2000 Std.,
mind. 1 x jahrl. 18 A 5  |Olwechsel Hub-, Schwenk-, Katzfahr- und Kranfahrgetriebe |Getriebed| ?;
nach 5000 Std, 19 g 1 |Olwechsel — Turbokupplung - Kabeltrommel Hydraulika %
e st E
Bei 8edar_lr 20 _ L 3 |Alle Seile schmieren Seilfett -
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Bremsen

Arbeiten an den Bremsen und Uberpriifungen der Bremsmomente dirfen nur durchgefiihrt werden, wenn die Triebwerke
unbelastet sind, d.h, beim Hubwerk muB der Lasthaken am Boden abgelegt sein. Die Bremsen diirfen weder zu weich noch
zu hart eingestellt sein. Nach dem Einfallen der Bremse muR sich der Motor noch einige Umdrehungen drehen.

Hydraulisch geliiftete Doppelbackenbremse
Wirkungsweise:

Die Bremse wind durch einen Hydraulikzylinder geluftet. Der Druck des Hydraulikols wird von einer Pumpe, welche von
einem Drehstrom-Kafiglaufermotor uber eine elastische Kupplung angetrieben wird, erzeugt. Beim Einschalten des
Triebwerkes lauft der Pumpenmotor mit an. Die Pumpe erzeugt sofort Oldruck, der das hydraulische Steuerventil betatigt
und auf den Arbeitskolben im Hydraulikzylinder wirkt. Der Arbeitskolben wird gegen den duBeren Anschlag in Richtung
“Luften” im Zylinder gedrickt. Die Bremse ist in dieser Stellung geliftet. Beim Abschalten des Triebwerkes wird ebenfalls
der Pumpenmotor abgeschaltet. Das hydraulische Steuerventil gibt nun den Weg zum Entleeren des Hydraulikzylinders
frei. Die Bremse fallt unter Federkraft entsprechend der Olriicklaufzeit schnell ein,

Die Drehrichtung des Pumpenmotors ist auf der Drolpumpe angegeben und muR unbedingt eingehalten werden, da die
Pumpe sonst kein Hydraulikol fordert. Beim AnschlieRen der Schiauche ist zu beachten, daR sich der DruckoélanschiulR an
der Pumpe oben, der Leckdlanschluf unten befindet. Der Leckélschlauch ist mit dem unteren AnschluB des Zylinders zu
verschrauben, er fuhrt nur das evtl. auftretende Leckd! in den Pumpentopf zuriick. Das Ol (nach Schmierstoffempfehlung)
wird durch die rot gekennzeichnete Einfiillschraube eingefullt. Nach einigen Probeschaltungen ist etwas Ol nachzufillen, da
der Druckschlauch und ein Teil des Zylinderraumes aufgefiillt werden miissen.

Achtung:

Die rot gekennzeichnete Stellschraube (mit Kontermutter) dient zZur
Einstellung des Maximaldruckventils. Sie ist vom Werk eingestellt und
darf nicht verstellt werden|

Nachstellen der Bremse:

Die Abnutzung der Bremsbelage ist laufend zu beobachten. Die Nachstellung der Bremse ist unbedingt erforderlich, wenn
im geschlossenen Zustand das Nachstellmalt LN (siehe Mallblatt) erreicht oder unterschritten ist. Sodann muf die
Kolbenstange ber geschlossenes Bremse wieder aul das Montagemall L m (siehe Maliblatt) nachgestelll werden, Das
angegebene Bremsmoment wird durch Einstellen der bei Neumontage gemessenen Federlange Lg (siehe MaBblatt) wieder
hergestellt. Es ist mit Hilfe eines Drehmomentenschlissels an der Bremswelle zu iiberprifen, wobei das Getriebe entlastet
sein mull. Die Feder ist bei Bedarf entsprechend nachzustellen.

Austausch cler Bremsbacken:

Der Austausch der Bremsbacken hat spatestens zu erfolgen, wenn die minimale Dicke des Bremsbelages (siehe
Maliblatt) erreicht ist. Dieses MaR darf auf keinen Fall unterschritten werden, da sonst die Kupfernieten auf der
Bremsscheibe schleifen. Als Bremsbelag ist Jurid 854 verwendet worden. Falls bei einer Neubelegung jedoch ein anderer
Bremsbelag verwendet werden sollte, so muB dieser dem Reibwert 1 ~ 0,32 sowie einem Wert
p-v=20-30 ﬁf_ﬂm entsprechen. (p-v = Anpreldruck x Umfangsgeschwindigkeit). Die Belage sind mit Kupfernieten
auf die Backen aufgelegt. Nach dem Austausch ist auf gleichmaRiges Tragen der Bremsbelage zu achten. Bei wesentlichen

Unebenheiten ist das Tragbild nachzuarbeiten. Die Bremsbacken sind zwischen den Bremshebeln mit den Klemmschrauben
Sy festzuklemmen, Auf zentrisches Anliegen der Backen ist zu achten,

Einschleifen der neuen Bremsbelage:

Die neuen Bremsbelage sind fertig montiert mit 1/4 der Normalfederspannung, entsprechend der Federlange Lg | bei
stillgelegtem Luftzylinder (Unterbrechung der elektrischen Zuleitung) einzuschleifen. Hierbei ist das Triebwerk des ofteren

auszuschalten, um eine zu groBe Erwarmung der Bremsscheibe zu vermeiden. Die hochstzulassige Temperatur der
Bremsscheibe beim Einschleifen darf ca. 80 © ¢ betragen.
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X LE ist ein RichtmaB. Das gensue Bremsmoment muB mit dem Drehmomentenschlussel eingestelit werden.

Einstellen der Bremse zum Betrieb:

Bei geschlossener Bremse ist die Kolbenstange so einzustellen, da nur der angegebene Lufthub H
Verfugung steht. Dieses wird durch Einstellen des Montagemales L
missen zwischen den Bremshebeln mit den Klemmschr

(siehe MaBblatt) zur
an der Kolbenstange erreicht. Die Bremsbacken
auben SK festgeklemmt sein. Das erforderliche Bremsmoment ist

durch Einstellen der ursprunglichen Federlange LE wieder herzusteilen. Mit Hilfe eines Drehmomentenschlissels ist es zu

prufen, Die Feder ist bei Bedarf entsprechend nachzustellen. Hierbe
Die Anschlagschrauben sind so einzustellen, daB beide Backen gleic

noch ein Spiel S, von 0,1 - 0,3 mm zwischen Bremshebel und Anschlagschraube bleiben.,

Bei neu aufgelegten Bremsbacken ist das Bremsmoment nach kurz

Einschleifen der Bremsbelage eintreten kann.

Allgemeines:

Nach Bremsreparaturen ist grundsatzlich

Wirkungsweise der Bremsen zu kontrollieren.

Die Bremsen sind laufend zu uberwachen un
kontrollieren. Ol und Fett sind von den B

i muR das Getriebe entlastet sein.
hmaRig abheben. Bei voll gelifteter Bremse muR jedoch

er Zeit zu kontrollieren, da eine Erhohung durch volliges

erst ein Probebetrieb mit kleiner Last durchzufihren und die richtige

5.05
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Magnetisch geliiftete Doppelbackenbremse

gescannt: kran-info.ch
Wirkungsweise:

Die Bremse wird durch ein Brems!ufimagnet geluftet. Beim Einschalten des Triebwerkes wird gleichzeitig das
Bremsluftmagnet mit eingeschaltet, und die Bremse luttet. Wird das Triebwerk abgeschaltet, fallt die Bremse durch

Federkraft ein. Es ist darauf zu achten, dall das Bremsluftmagnet bis zum Anschlag durchziehen kann, andernfalls
verbrennt die Spule.

Nachstelien der Bremse

Die Abnutzung der Bremsbelage ist laufend zu beobachten. Eine Nachstellung der Bremse ist unbedingt erforderlich,wenn
im geschlossenen Zustand das Nachstellmald L, (siche MaBblatt) erreicht oder iberschritten ist. Mit Hilfe der beiden
Muttern, welche die Gabelstange in der Traverse der Bremshebel befestigen, kann nun das Montagemall L m [siehe
MaRblatt) wieder ersteflt werden.

Das angegebene Bremsmoment wird durch Einstellen der bei Neumontage gemessenen Federlange Lg (siehe MaBblatt)
wieder hergestellt, Es ist mit Hilfe eines Drehmomentenschlussels an der Bremswelle zu uberprifen. Die Feder ist bei
Bedarf entsprechend nachzustelien: wobei das Getriebe entlastet sein muli.

Ma@blatt:
o o = H_ Hub,,
fo—— g f f
E o i
O m by
Ol b LT O
=S SB e
\
2 N S,
/ ‘\
3 sSwW
SK py 7
\\‘\ e
1 70
¥ \l 1/ s
Anschlagschrauben

Triebwerk [Bremsmoment Hub _ |Lisfthub MontagemaliNachstelimaB{Eingestellte Federlange |Bremsbelag [Schlusselweite
o 5 L ) S SW
L N E B8
(mkp) {mm)
Krangr n {mm) | {mm) {mm) (mm) Krangr. | ] Krangr_ 11 (mm) {mm)
s el 8 25 |19 | 905 99 163 35 17

' LE ist ein RichtmaB. Das genaue Bremsmoment muR mit dem Drehmomentenschiussel eingestellt werden,

Austausch der Bremsbacken:

Siehe Kapitel “"Hydraulisch geluftete Doppelbackenbremse”,

Einschleifen der neuen Bremsbelage:

auszuschalten um eine zu grolie Erwarmung der Bremsscheibe
Bremsscheibe beim Einschleifen darf ca, 80 °C betragen.

5.06
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Anschlagmuttern

Einstellen der Bremse zum Betrieb;

Bei geschlossener Bremse ist die Gabelstange RSP A B SRern so einzustellen, dall das Montagemall L,, (siehe
MaBblatt) vorhanden ist. Am Kolben des Bremsluftmagneten mufl nun mittels des Gewindes in der Gabel der Lufthub H,
{siehe Mablatt) eingestellt werden. Zur Messung des Lufthubes Bremsmagnet von Hand durchdricken.

Achtung:
Das Triebwerk muB unbelastet sein

Die Bremsbacken mussen zwischen den Bremshebeln mit den Klemmschrauben S festgeklemmt sein, Das notige
Bremsmoment 1st durch Einstellen der ursprunglichen Federlange LE wieder herzustellen, wobei das Getriebe unbelastet
sein mull, Mit Hilfe eines Drehmomentenschlussels ist das Bremsmoment zu prifen und die Feder bei Bedarf entsprechend
nachzustellen. Die Anschlagschrauben sind so einzustellen, daB beide Backen gleichmaBig abheben. Bei voligelifteter
Bremse muBl jedoch noch ein Spiel S, von 0,1 — 0,3 mm zwischen Bremshebel und Anschlagschraube bleiben. Bei neu
sufgelegten Bremsbacken ist das Bremsmoment nach kurzer Zeit zu kontrollieren, da eine Erhohung durch volliges
Einschieifen der Bremsbelage eintreten kann,

Allgemenes:

Siehe Kapitel “Hydraulisch geluftete Doppelbackenbremse”’.

Schwenkwerks-Bremse
Wirkungsweise

Die Doppelbackenbremse ist in ihrer Ruhestellung durch Federkraft dauernd geliftet und dient zum Abbremsen der
Schwenkbewegungen. Die Betatigung erfolgt uber einen steuerbaren Gleichstrommagneten oder uber ein FuBpedal. Die
Zugkraft des Gleichstrommagneten kann durch Verandern der Gleichspannung beeinflutt werden. Hierdurch ergibt sich
auch an der Bremse ein veranderliches Bremsmoment.

MaRblatt:
Gabelstange

Druckstange
4 Sg

Bremsmagnet

N+ "/

Anschlagschrauben

Triebwerk | Bremsmoment | Hubweg |Nachstelimaly Eingestellte Federlange Bremsbelag | Schlisselweite
H Ly Le ” Sg SW
{mkp) {mm)
“r - Krangr.| &amr. 11} (mm) {mm) Krangr. | | Krangr. Il (mm) {mm)
WenkK-
ek 20 7 30 124 35 17 L

= LE ist ein RichtmaB, Das genaue Bremsmoment mul mit dem Drehmomentenschlissal singestelit werden.

Nachstellen der Bremse:

Die Abnutzung der Bremsbelage ist laufend zu beobachten. Die Nachstellung ist erforderlich, wenn in geschlossenem
Zustand das Nachstellma® Ly (siehe MaBblatt) erreicht oder uberschritten ist. Mit Hilfe der Muttern der Gabelstange ist
diese so zu verstetlen, dafl zum SchlieRen der Bremse der im MaRblatt angegebene Hubweg H benotigt wird. Bei geoffneter
Bremse sind nun die Anschiagmuttern so weit nachzustellen, daBl sie den Seilzug leicht entlasten jedoch nicht losen.
Zwischen Bremsscheibe und Bremsbelag missen ca. 0.5 — 1,0 mm Luft sein, 5.07
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Austausch der Bremsbacken:

Siehe Kapitel “Hydraulisch geluftete Doppelbagescanatrirati-info.ch

Einstellen der Bremse zum Betrieb

Die Muttern der Gabelstange sind so einzustellen, dal zum SchlieRen der Bremse am Kolben des Bremsmagneten der im
Malblatt angegebene Hubweg H vorhanden ist. Das notige Bremsmoment wird mit einem Drehmomentenschlussel, der auf
den Wellenstumpf der Schwenkbremse aufgesetzt wird, entsprechend dem MaRblatt eingestellt. Dabei soll sich die
Drehbewegung moglichst innerhalb des Zahnspieles, das sich aus Schwenkgetriebe und Kugeldrehverbindung ergibt,
bewegen. Der Ausleger mul} in den Wind gestellt werden, da andernfalls das Moment durch Zusatzkrafte verfalscht wird.
Bei gelufteter Bremse mussen zwischen Bremsscheibe und Bremsbelag 0,5 — 1,0 mm Luft sein. Die Anschlagmuttern sind
nun so einzustellen, dal der Seilzug leicht entlastet, jedoch nicht lose ist. Bei geoffneter Bremse Anschlagschrauben so
emnstellen, dall beide Bremsbacken gleichmaBig abheben und zwischen Anschlagschraube und Bremshebel ein Spiel Sl von
0,1 0.3 mun vorhanden 151

Allgemenes

Nach Bremsreparaturen ist die richtige Wirkungsweise der Bremsen zu kontrollieren.

Die Bremsen sind laufend zu uberwachen und die Belage aul Abnutzung (Erreichen des MaBes SB) und Risse zu
kontrolheren. Ol und Fett 1st von den Belagen fernzuhalten, Verolte oder verfettete Belage sind auszutauschen, Fihrungen
und Gelenke gangig zu halten. AuRerdem st darauf zu achten, dall die Bremsbelage bei geoffneter Bremse nicht an der
Bremsscheibe schieifen. 4

15 1 3 2 6
Fahrwerksbremse (Faliikat Conz)
Allgemeines: -

4

Im Stillstand ist der Motor grundsatzlich
abgebremst (siehe Abbildung). Das zwischen - = 5
Magnetjoch (5) und Anker (6) durch die
Einschaltung der im Joch liegenden Magnet- AP - 15
spule {4) gebildete Magnetfeld zieht die (] — -
Fuhrungsscheibe (2) gegen den Druck der =1 e—
Federn (7) an. Die Fuhrungsscheibe ist kon- S & 8
zentrisch im Bremsgehause (15) gelagert und “
tragt den Bremsbelag (3). Die Fiihrungsschei- ! 14
be ist gegen Verdrehen durch PaRfedern 7 ) PP

gesichert. Beim Einschalten der Magnetspule AR —

{4) wird die Fuhrungsscheibe (2) mit Brems- A =
belag (3) angezogen und gibt die auf der

Motorwelle sitzende Bremsscheibe (1) frei. max. 3 mm

Bei Abschaltung der Magnetspule (4) pressen 7 Spelt bei ausgeschaltetern Magneten
Druckfedern (7) die Fihrungsscheibe (2} mit max, 2 mm ./, min. 0,6 mm
Bremsbelag (3) gegen die umlaufende Brems-

scheibe (1) und bremsen damit den Motor ab. Magnetspule und Motor sind gleichzeitig abzuschalten,

Spalt be: angezogenem Magneten

Stromloses Liften der Bremse:

Schrauben (8) und Schutzkappen (9) losen. Einstellschrauben (14) rechtsherum anziehen, bis die Fuhrungsscheibe (2) mit
Bremsbelag (3) die Bremsscheibe (1) freigibt. Die Motorwelle kann nun mit der Hand gedreht werden.

Wiederherstellung der Betriebsbereitschaft bedingt Neueinstellung des Spaltes auf 3 mm zwischen Gehausedeckel (13) und
tlem Kopf der Einstellschrauben (14) bei eingeschalteter Magnetspule (4). Sechskantkopf der Schrauben (14) nach den
Schutzkappen(9) ausrichten und Schutzkappen aufsetzen.

Ty L 10

= © = & 1

Nachstellen der Bremse 12

Ist der Luftspalt zwischen Einstellschrauben 2
(14) und Gehausedeckel (13) bei ausgeschal-
teter Magnetspule kleiner als 0,5 mm (nor-

mal 2 mm), so mul die Bremse nachgestellt —

werden (siehe Abbildung). S = 13

Dazu Hutmuttern (10) lasen und Gehause- 8
deckel (13) mit Bremseinbauteilen herauszie-

hen. Stehbolzen (11) losen und je nach g

FeRe= 9

Salien 7

5.08
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gescannt: kran-info.ch

Abnutzung 1 oder 2 Scheiben (12) unter jedem Bolzen herausnehmen (1 Scheibe = 1 mm)}, Uberzahlige Scheiben fir evtl.
spateren Einbau eines Ersatzbremsbelages verwahren,

Nach dem Zusammenbau ist der Spalt zwischen Gehausedeckel {13) und Einstellschrauben (14) neu einzustellen.

Ist durch Herausnahme aller Scheiben (12) ein Nachstellen der Bremse nicht mehr moglich, so muB die Fihrungsscheibe
{2) mit Bremsbelag (3) erneuert werden.

Auswechseln des Bremsbelages :

Hutmuttern (10) losen und Gehausedeckel (13) mit Bremseinbauteilen herausziehen. Schrauben (8) und Schutzkappen (9)
entfernen, Einstellschrauben (14) herausdrehen (Achtung: Federspannung). Fihrungsscheibe (2) herausnehmen. Von
dieser alten Fuhrungsscheibe (2) Anker (6) abschrauben und an neue Fuhrungsscheibe anbauen. Neue Filhrungsscheibe mit
Schrauben (14) befestigen, Stehbolzen (11) losen und Scheiben (12) gleichmaRig unter die Bolzen legen (bei neuer
Fuhrungsscheibe mit neuem Bremsbelag ca. 6 bis 8 Stick je Bolzen). Gehausedeckel (13) mit Bremseinbauteilen
montieren. Bei eingeschalteter Magnetspule (4) den Spalt zwischen Gehausedeckel! (13) und Kopf der Einstellschrauben
(14) auf 3 mm einstellen. Falls bei ausgeschalteter Spule kein Spalt zwischen Gehausedecke! (13) und Einstellschrauben-
kopf (14) verbleibt (Sollwert 2 mm), muR die Anzahl der Scheiben (12) soweit verringert werden, bis dieser Wert erreicht
ist. SinngemaR ist die Anzahl der Scheiben zu erhohen, falls die Bremse beim Einschalten nicht liftet, Sechskantkopf der
Einstellschrauben (14) nach den Schutzkappen (9) ausrichten und Schutzkappen aufsetzen.

Auswechseln der Federn -

Bei Motoren ohne Bremsmomentverstelleinrichtung miissen zur Anderung des Bremsmomentes die Druckfedern
ausgewechselt werden. Hutmuttern (10) 16sen und Gehausedeckel (13) mit Bremseinbauteilen herausziehen. Schrauben (8)
und Schutzkappen (9) entfernen. Einstellschrauben (14) herausdrehen (Achtung: Federspannung). Mit dem Abheben des
Gehausedeckels (13) werden Magnetspule (4) und Druckfedern (7) frei.

Nach der Montage ist bei eingeschalteter Magnetspule auf Einhaltung des Spaltes von 3 mm zwischen Gehausedeckel (13)
und Einstellschrauben (14) zu achten.

Bremsmomenteinstellung :

Bei Motoren mit Bremsmomenteinstellvor-
richtung kann das auf dem Typenschild
angegebene maximale Bremsmoment (Nenn-
moment) im Verhaltnis 3:1 verandert wer-
den. Volleingedrehte Einstellspindel (19) er-

gibt Nennbremsmoment. Vollherausgedrehte 18
Einstellspindel (19) ergibt minimal einstell-
bares Bremsmoment. Zur Anderung des 19

Schutzkappe(17) abnehmen. Gegenmutter
(18) losen. Drehung der Einstellspindel (19)
im Uhrzeigersinn erhoht das Bremsmoment. 17
Nach Einstellung des gewiinschten Brems-
momentes Gegenmutter (18) anziehen.
Schutzkappe (17) befestigen.

Bremsmomentes Schrauben (16) losen und T__EB_

e

Fahrwerksbremse ( Fabrikat Siemens)

Wirkungsweise:

Uber einen Zwischenflansch (1) ist die Bremse an den Motor angebaut. Der dafir geeignete AuBenliufter des Motors
ubertragt das Bremsmoment iber einen Bremsring (9) auf die Motorwelle. Dieser Ring mit den beidseitig aufgeklebten
Bremsbelagen ist als Austauschteil vorgesehen, das nach der Abnutzung der Belage nach etwa 1,5 Millionen Schaltungen
lediglich auszuwechseln ist und die Bremse wieder neuwertig macht. Ein Nachjustieren ist hierbei nicht erforderlich.

5.09
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gescannt: kran-info.ch
Bremsvorgang:

Der Ringmagnet (13) wird an Wechselspannung 1
gelegt, zieht die Ankerscheibe (11) nach rechts
und gibt den Bremsring auf der rechten Seite um
den Betrag des Luftspaltes frei. Durch Wellenfe-

14 9 12 11 151310995 6

dern (14) auf dem Mitnehmerbolzen des Lufters 2 2 B
wird der Bremsring gleichzeiti etwa um 1/2 =" o TR B Dl 2
Luftspalt nach rechts verschoben, so daR beide > — G
Bremsfiachen frei sind. Schieifen des Bremsringes 8
und unerwunschte Warmebildung bei gelufteter b
Bremse sind damit sicher vermieden. Wird die i S 2= O
Spannung abgeschaltet, so wird die Ankerscheibe __J_ 4
durch Druckfedern (15) in entgegengesetzter Rich- ‘
tung nach links verschoben und leitet den Brems-
vorgang ein. X |

po— —
Reduzierung des Bremsmomentes: 9 mm:= max. Bremamament = 10 mkp

0 mm =50 % vom max. Bremsmoment

Das max. Bremsmoment kann um ca. 50 %
vermindert werden. Die Grofle des Bremsmomen-
tes kann am MaR L abgelesen werden.

Nach Entfernen der 4 Schrauben (2) kann der
Deckel (3) abgenommen werden.

Durch Drehen des Gewinderinges (4) mittels Rohr
(5] erfolgt Momentveranderung (Linksdrehung =
Momentreduzierung)

Schiussel

Luften der Bremse von Hand:

Nach Entfernen der Dichtung (6) kann durch den
dadurch freigewordenen Schlitz ein Dorn in die
Bohrung (7) des Lifthebels eingesetzt werden. Die
Bremse wird geluftet, wenn der Dorn in Pfeil-
richtung gedruckt wird. Durch Einsetzen einer
Schraube (8) kann eine feststehende Luftwirkung
erzielt werden.

Erneuern des Bremsbelages:

Infolge der Bremsungen vergroBert sich der Magnetluftspalt ( & ) bis auf ca. 2 mm, Ist dieser Zustand, der sich durch
Nachlassen des Bremsmomentes bemerkbar macht, erreicht, so muB der Bremsring (9) ausgewechselt werden.

Nach Entfernen der 4 Zylinderschrauben mit Innensechskant (10) kann der komplette Bremseneinsatz abgenommen
werden

Nach Entfernen der 5 Sg-Ringe (12) kann der Bremsring (9) ausgewechselt werden.
Montage in umgekehrter Reihenfolge, d.h. es ist keine besondere Einstellung erforderlich.

Elektrische Anlage

Die Wartung der elektrischen Anlage des Kranes ist nur im stromlosen Zustand durchzufiihren.

Schaltschrank

Alle AnschluBklemmen im Schaltschrank sowie auch an den anderen elektrischen Gerdten sind nach etwa 200
Betriebsstunden nachzuziehen. Das gilt auch fir nicht angeschlossene Klemmen, da durch das eventuelle Losen der

Kontaktschrauben gefahrliche elektrische Storungen hervorgerufen werden konnen. Nach jeder Umstellung sind alle
Klemmen nachzupriifen.

Der eigendrungene Staub ist mit PreBluft auszublasen.
Keine Werkzeuge im Schaltschrank aufbewahren!

5.10
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Schiizenkontakte \
gescannt: kran-info.ch

Die Schaltkontakte sind mindestens halbjahrlich auf Abbrand zu kontrollieren. Nockensteuerschaiter und Schiitze haben
mit Silberauflage versehene Kontakte, die sich groffiachig ohne Schiebe- und Gleitbewegung berihren. Jegliche
Schmierung ist zu unterlassen, da durch Ol oder Fett die Funkenbildung verstarkt wird. Das Silberoxyd, das durch die
Schaltfeverbildung entsteht, ist im Gegensatz zum Kupferoxyd voll elektrisch leitend, darf also auf keinen Fall entfernt
werden. Die Kontakie mussen so einbrennen, dal die ganze Kontaktflache zur Stromleitung herangezogen wird. Die
VerruBung und Kraterbildung auf arbeitenden Kontakten ist nicht zu vermeiden, Kontaktfett, Feile und Schmirgelleinen

sind von den Kontakten fernzuhalten. Bei ungewdhnlichem Verschleid (Perlenbildung auf den Kontaktflachen) ist ein
Fachmann hinzuzuziehen.

Motoren und Generstoren

Alle Motoren und Generatoren sind mit Walzlagern ausgeristet. Sie erhalten im Werk eine Fettfullung, die unter normalen
Betriebsverhaitnissen ca. 6000 Betriebsstunden vorhalt. Die Lager sollen jedoch alle zwei Jahre uberpruft werden. Zu
diesem Zweck mul der Motor auseinandergenommen werden, wobei gleichzeitig eine Reinigung der Wicklungen usw.
vorzunehmen ist. Die Lager sind mit Benzin oder Benzol grindlich auszuwaschen. Nach dem Verdunsten des Benzins sind
die Lager mit Walzlagerfett zu fillen. Damit die Lager nicht wegen Uberfettung heiBlaufen, sind nur die Hohlraume
zwischen den Rollenkorpern und Rollbahnen zur Halfte mit Fett zu filllen. Die Wellendurchfihrungen in den VerschiuB-
deckeln sind ebenfalls mit Fett zu bestreichen,

GroBere Motoren und Generatoren haben Schmiernippel und einen Schmierhinweis auf dem Leistungsschild. Die
Kohlebirsten missen mit ihrer ganzen Flache auf den Schieifringen bzw. auf dem Kollektor aufiiegen. Neue Kohlebiirsten
sind vorher mit Schmirgelleinen entsprechend der Rundung einzuschleifen, der Kohlenstaub ist vorsichtig abzusaugen. Vor
Inbetriebsetzung sind die Kohlebiirsten auf ihre Beweglichkeit und Federspannung zu priifen. Bei Schieifringlaufermotoren
muB in kurzen Zeitabstanden der Sitz der Kohlebiirsten in den Biirstenhaltern iberprift und darauf geachtet werden, daR
jeweils gleicher Druck auf allen Kohlebiirsten vorliegt.

Falls bei Inbetriebnahme an den Biirsten starkere Gerausche auftreten, ist mit guter Vaseline leicht einzufstten,

Um Beschadigungen und Ausfall der Maschinen zu verhindern, sind in regelmaBigen Zeitabstanden Staub-, Ol- und
Schmutzanfall zu beseitigen und der Isolationswert zu prifen,

Dabei sind die gesamten Kihlluftwege am besten mit trockener Druckluft auszublasen, wobei nachzuprufen ist, daR die
Luftoffnungen nicht verschlossen sind.

Maschinen nur im spannungslosen Zustand und bei Stillstand reinigen.

Schieifringibertrager

Es ist auf den Verschlei der Kohlen und die Leichtgingigkeit der Burstenfinger zu achten,

Etwa alle sechs Monate sind die Laufflachen der Schieifringe mit Cramolin “FL" der Firma R. Schafer & Co., Mihlacker/
Wiirtt., oder einem ahnlichen kombinierten Kontaktschutz- und Reinigungspraparat zu saubern,

Die Drehgelenke an den Biirstenhalterschenkeln sich in gewissen Zeitabstinden mit dinnfliissigem, saurefreiem Ol zu
schmieren. Die Gelenke diirfen nur ganz leicht geolt werden, damit keine Verschmutzung des Schieifringiibertragers durch
herabtropfendes Ol hervorgerufen wird.

Der Schleifringibertrager ist in einem Gleitlager gelagert. Dieses Gleitlager ist nach Schmierplan mit Gleitlagerfett zu
schmieren,

Wirbelstrombremse

Die Walzlager der Wirbelstrombremse haben Dauerschmierung. Sie erhalten im Werk eine Fillung mit einem lithiumver-
seiften Fett, die unter normalen Betriebsbedingungen erfahrungsgemaR erst nach mehreren Jahren erneuert werden muR,
Die Nachschmierungsfristen betragen ca. 5500 —~ 6000 Betriebsstunden. Eine Nachschmierung ist bei normalen Betriebs-
bedingungen jedoch nicht erforderlich, da die Lager alle 2 Jahre uberprift und zu diesem Zwecke ausgebaut werden sollen.
Dazu muB die Wirbelstrombremse auseinandergenommen werden, wobei gleichzeitig eine Reinigung der Wicklung und der
ubrigen Teile vorzunehmen ist. Die Lager sind mit Waschbenzin oder Benzol grindlich auszuwaschen. Nach dem Ver-
dunsten des Waschmittels sind die Lager mit Walzlagerfett auf Lithiumbasis mit einem Tropfpunkt von mindestens 180° C
zu fillen, Damit die Lager wegen Uberfiillung der Fettkammern nicht heiBlaufen, sind nur die Hohlrdume zwischen den
Rollkorpern und Rollbahnen ganz und die Fettkammern selbst nur bis zur Halfte mit Fett zu fillen. Die Wellendurch-
fuhrungen in den Lagerdeckeln sind ebenfalls mit Fett zu bestreichen. Sollte die Nachschmierfrist vorher erreicht werden,
so ist an den Schmiernippeln nur wahrend des Laufens nachzuschmieren.

Kabel und Leitungen

Alle Kabel sind jahrlich duBerlich zu iberprifen. Briichige Kabel und Leitungen sind durch neue zu ersetzen. Es ist
besonders auf die Zufiihrungsleitung zu achten.

Notendschalter und Bremsliifter

Alle sechs Wochen sind die StoRel und Rollen der Schalter zu reinigen und leicht einzufetten. Fir den Winterbetrieb wird
dunnflissiges Ol empfohlen.
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W

gescannt: kran-info.ch

Drolpumpen

Bei Anklemmen der Schlauche ist zu beachten, daR der Druckolschiauch des Zylinders am oberen Anschluf und der
Leckolschlauch am unteren AnschiuB der Drolpumpen anzubringen ist. Der Leckdlschlauch fihrt nur das in  dem
Drolzylinder auftretende Leckol in den Pumpentopf zuriick.

Als Druckmittel ist ein gut schmierendes, nicht zu zihes Ol zu verwenden; auBerdem mull der Stockpunkt des Oles
moglichst niedrig sein (siche Schmierstoffempfehlung im Anhang).

Das Ol wird durch die rot gekennzeichnete Einfiillschraube eingefiillt. Nach einigen Probeschaltungen ist noch etwas Ol
nachzufullen, da der Druckschlauch und ein Teil des Zylinderraumes aufgefillt werden muf.

Die Schlauchverbindungen werden mihelos dicht, wenn sie nicht mit Gewalt iberdreht werden. Wahrend der ersten drei
Betriebstage ist zu kontrollieren, ob sich an ihnen noch Oltropfen bilden. Sobald dieses nicht mehr der Fall ist, bleiben sie
dauernd dicht und es braucht kein Ol nachgefullt zu werden.

Ein Olwechsel wird durchgefishrt, indern man nach dem Entfernen von drei M6—Schrauben den Motor mit Pumpe vom
Gehause abnimmt und das Ol ausschiittet. Danach kann der Olbehalter mit einem Putzlappen (keinesfalls Putzwolle) von
eventuell verbliebenem Olschlamm gereinigt werden,

Weitere Angaben zum Olwechsel sind dem Kapitel ‘“Schmierdienst’’ bzw. dem Schmierplan zu entnehmen.

Kugeldrehverbindung

Das Nachschmieren hat mit einwandfreiem saure- und harzfreiem Kugellagerfett laut Schmierstoffempfehlung zu erfolgen.
Das Fett ist mit einer Fettpresse in alle Schmiernippel der Kugeldrehverbindung zu driicken. Dann ist der Kran um ca, 15°
zu schwenken und nochmals Fett einzupressen. Dieser Vorgang ist vier- bis funfmal zu wiederholen, bis das Fett am
gesamten Umfang am Lagerspalt heraustritt. Der Fettkragen dient als Dichtung und darf nicht entfernt werden.
Nachschmieren jede Woche und vor jeder langeren Stillegung.

Die Zahne der Kugeldrehverbindung sind bei Erscheinen blanker Stellen zu fetten.
Die Befestigungsschrauben sind wochentlich mit einem Drehmomentenschliissel auf das in Kapitel “Kranmontage"
angegebene Drehmoment nachzuziehen. Dieses hat immer iiber kreuz zu geschehen,

Arbeitet der Kran nur in einem gewissen Bereich (2.B. 0-90°), so ist die Kugeldrehverbindung je nach Auslastung nach ca.
einem halben bis einem Jahr, entsprechend diesem Arbeitsbereich, weiterzudrehen.

Schraubverbindungen

Schraubverbindungen sind nach ca. 50 Betriebsstunden auf das erforderliche Anzugsmoment nachzuziehen, um
Matenalsetzungen auszugleichen.

Zerbrochene Federringe sind auszutauschen. Jeweils nach 1000 Betriebsstunden oder innerhalb eines Jahres sind weitere
Nachkontrollen erforderlich,

Stahlkonstruktion

Blanke Stellen sofort mit Rostschutzfarbe und Aluminiumbronze streichen, Roststellen erst saubern, dann streichen. Ver-

hogene, angebrochene oder gebrochene Teile mussen sofort gerichtet oder ausgetauscht werden. Schilder oder dergl. durfen
nur an den geschlossenen Fuhrerstanden angebracht werden.
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. Wartung der Seile

Neben richtiger Anwendung und Montage liegt die Lebensdauer der Drahtseile im wahrsten Sinne des Wortes durch
einwandfreie Pflege “in der Hand" des Benutzers. Ein Seil das rostig ist, gefahrdet das Leben von Menschen.

Die zu verwendenden Fette sind unserer Schmierstoffempfehlung zu entnehmen.

Die  verwendeten Seile mit Hanfseelen dirfen nur mit flissigen, gleichsam nach innen Kkriechenden, saurefreien
Schmiermitteln geschmiert werden. Dadurch 1aBt sich nicht nur das Abscheuern der Hanffasern durch die Stahidrihte
verhindern, sondern gleichzeitig auch die Hanfseele weich erhalten bzw. die Geschmeidigkeit des Seiles sicherstellen.
Sorgfaltiges Einfetten des Seiles halt die Feuchtigkeit fern, die zu innerer Korrosion filhren kann und zwar unter
gleichzeitiger Verhinderung von Bakterienwucherungen im Hanf.

Haufiges, nicht ubermafliges Schmieren der Drahtseile ergibt bessere Resultate als nur gelegentliche, dafur aber reichliche
Schmierung. Sobald der Fettfilm stellenweise am Seil verschwindet, muR nachgefettet werden. Ein Zeitraum kann nicht
angegeben werden. In regenreichen Zeiten muB 6fter nachgefettet werden als in trockenen, warmen Wetterperioden.
Jahrlich einmal ist das Seil mit einem Trankungsmittel zu behandeln. Hierzu empfiehit sich “’Lotex S” (Chemische Fabrik
Oberol, Bremen). Verharzte und verkrustete Fette werden dadurch wieder schmierfahig gemacht. Das Nachfetten darf nur
bei volliger Trockenheit des Seiles geschehen, da sonst evtl. im Seil vorhandene Feuchtigkeit eingeschlossen wird und die
Korrosion von innen her fordert.

Das Nachschmieren geschieht am zweckmaRigsten bei stillstehender Trommel auf dieser selbst mit Hilfe eines Pinsels. Das
sich an die Trommelkrummung anschmiegende Seil ist leicht gedffnet, wodurch das Eindringen des Schmierstoffes in das
Seilinnere wesentlich erleichtert wird. Das Schmiermittel ist gegebenenfalls durch Erwarmen dinnflussiger zu machen.

Als Schmiermittel durfen unter keinen Umstanden Rohdle, Petrole, Parafine, Altole oder andere fiir die Drahte und die
Hanfseele chemisch nicht neutrale Ole verwendet werden.

Ablegereife

Gemall DIN 15020, Blatt 2, sind die in PEINER Kranen verwendeten Kreuzschlagseile nach DIN 655 bzw. DIN 3064 FE
abzulegen bei:

30 sichtbaren Drahtbriichen auf einer Lange von 6 x Seildurchmesser oder

60 sichtbaren Drahtbriichen auf einer Lange von 30 x Seildurchmesser.

Bei den Kreuzschiagseilen ahnlich DIN 656 G ist die Ablegereife bei:
18 sichtbaren Drahtbrichen auf einer Linge von 6 x Seildurchmesser oder
36 sichtbaren Drahtbriichen auf einer Lénge von 30 x Seildurchmesser.

Flechtseile nach DIN 6895 sind ablegereif bei:
10 sichtbaren Drahtbrichen auf einer Lange von einem Meter.

Samtliche Seile sind abzulegen bei:
Bruch einer Litze
Querschnittsminderung von 10 %

Rost, der nicht mehr mit der Drahtbirste entfernt werden kann, oder der infolge Feuchtigkeit oder Seeluft von innen
entsteht.

Berthrung mit stromfuhrenden elektrischen Leitungen,
Auftreten von Quetschungen, Aufdoldungen, Knicken, Klanken und besonders starken Verschleil3.
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