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Printed in Germany

Konstruktive Anderungen von technischen Einzelheiten und die
Montagefolge sind gegeniiber den Angaben und Abbildungen der
vorliegenden Betriebsanleitung vorbehalten (s.e.e.0.).

Wiedergabe, Nachdruck, Ubersetzung oder sonstige Vervielfélti-
gungen, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung
nicht erlaubt.
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Diese Betriebsanleitung soil Ihnen wichtige Fragen iber
Montage, Bedienung und Wartung beantworten.

Die Lebensdauer und die Erhaltung der Betriebssicherheit
des Kranes ist in erster Linie von einer regelméRigen und
sorgfiltigen Wartung sowie einwandfreien Bedienung ab-
hingig. Wir empfehlen daher auch geiibten Kranfithrern, die
Ratschlage und Hinweise sorgfaltig zu beachten. Sie ver-
meiden dadurch unndtige Stérungen und Reparaturen.
Sollten einmal gré6Bere Reparaturen notwendig werden,
wenden Sie sich nach Moglichkeit stets an unsere Vertreter
oder direkt an uns.

Vor der ersten Inbetriebnahme des Kranes beachten Sie
bitte den Abschnitt:

“Bedienung und Kranbetrieb”

Die Pflichten des Kranfiihrers beim Kranbetrieb sind in den
Unfaliverhiitungsvorschriften niedergelegt.

Der Kranfiilhrer mu sich mit diesen Unfallverhiitungsvor-
schriften eingehend vertraut machen.

Das Anbringen von Firmenschildern am Kran ist moglich,
jedoch diirfen die Schilder nur an den Flachen angebracht
werden, die in der Betriebsanieitung naher bezeichnet sind.

Legen Sie diese Betriebsanleitung nicht ungelesen beiseite,
sondern werden Sie mit dem "PEINER KRAN' vertraut.

PEINER

Maschinen- und Schraubenwerke AG
Postfach 1649

3150 Peine

Telefon: 05171/501

Telex: 09 2662/63 peine d
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Hinweis!

Neue gliltige Einheiten nach ’SI-Einheiten—System”:

Alle Angaben in ""Sl-Einheiten” sind umgerechnete und
gerundete Werte.

Masse = kg, t

Kraft in N {(Newton)

Bisherige Einheit kp; Mp; dyn

Tkp = 9,81N*=1daN
1TMp = 10000N*=10kN
1dyn = 107°N

Drehmoment in Nm (Newtonmeter)

Bisherige Einheit kpm
1tNm = 0,10kpm*
Tkpm = 9,81 Nm”*=1daNm

Energie, Arbeit in kWh (Kilowattstunde)
Bisherige Einheit PSh

Tkpm = 9,81 Nm*=1daNm
1 kWh 1,36 PSh*

Leistung in kW (Kilowatt)

Bisherige Einheit PS
1kW = 1,36 PS*
1PS 0,736 kw*

Druck in bar (Bar)
Bisherige Einheit kp/cm2

Thar = 1,02kp/em?
1 kp/em? = 0,98 bar

Drehzah! in 1/min  {Umdrehung je Minute)
Bisherige Einheit U/min

1/min = 1 U/min
1 U/min = 1/min

Vorsatzzeichen stehen ohne Zwischenraum vor dem Ein-
heitenzeichen z.B. — daNm—.

* Die Umrechnungsfaktoren sind nach DIN 1333 gerundet.
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Kurzzeichenerkldrung (Statik)
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Angriffsrichtung parallel zum Ausleger
Angriffsrichtung quer zum Ausleger
Eigengewicht

Last

Anlaufkraft

Lastmoment

Windkraft

Kranmoment aus G, P, Mund W
Kranmoment aus G, P, Mund W

Torsionsmoment aus P, Gund W
Vertikalkraft aus G und P
Vertikalkraft je Eckstiel
Horizontalkraft aus P, G und W
Obere Horizontalkraft

Untere Horizontalkraft
Horizontalkraft fe Eckstiel aus M
Horizontalkraft je Eckstiel aus Q
Horizontalkraft je Eckstiel aus M.
Summe aller Horizontalkrafte

max. Strebenkraft
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1 Typschild und Technische Daten 2
Harsteller -
1.1 Typschild i
Pether
Bei tech.nischen Ru'ckfrage? sc?wie bei der Bestellung von Maschinefi-und Schraubsrwerke AG.
Ersatzteilen, muR die vollstandige Werksnummer angegeben ;

werden.

Typenpriifungekennzeichen 2UTK IR

Die vorliegende Betriebsanleitung ist giiltig fiir

Typ: SK 120
Werks.-Nr.: ab 72200501

Bitte tragen Sie die Werks.-Nr., die auf dem Typschild eingeschlagen ist, hier ein und priifen Sie zugleich, ob diese in den
Nummernkreis der vorliegenden Betriebsanleitung eingereiht werden kann.
Um die Betriebsanleitung so produktbezogen wie mdglich zu gestalten, muR bei konstruktiven Anderungen die Betriebsan-

leitung ebenfalls gedndert werden.
Am linken unteren Textrand jeder folgenden Seite dieser Betriebsanleitung steht die Werks.-Nr., bei nachtraglichen Ande-

rungen wird diese durch die Seriennummer erganzt. Vorsicht, bei nicht gekennzeichneten Unterlagen!

Werks.-Nr.: 448,05 73 auf dem Typschild eingeschlagen .

BT 21/ 07.79/ 02 /F
1. Auflage
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1.2  Ubersicht — Turmdrehkran—

u—y

OCO~NOObd WwN

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

Fahrschemel mit Schienenzange
angetrieben und nicht angetrieben
Leitungstrommel

Unterwagen

Strebe

Schaltschrank, Fahrwerk
Zentralballast

Verstarkter Turmschul
Standard TurmschuBl
Kletterstulpe

Klettertraverse

Kletterhydraulik
Drehverbindungsauflage
Drehverbindung
Drehbiihnenrahmen
Fiihrerkanzel

Schwenkwerk

Gegenausleger
Gleichlastbegrenzer

Hubwerk

Gegenballast

Abspannung fiir Gegenausleger
Schaltschrank fiir Hubwerk, Schwenkwerk
und K atzfahrwerk
Lastmomenthegrenzer (Momenteniiberlastsicherung)
Turmspitze

Katzfahrwerk

Abspannung fiir Ausleger
Aullenkatze

Innenkatze

Unterflasche

K atzfahrseil

Ausleger

Hubseil
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1.3 Technische Daten

1.3.1 Traglasttabellen

gescanmtkrar=irforch

max. max.
Ausladung in m 33,4 39,2 45,0 50,8 Ausladung in m 324 38,2 44,0 49,8
Hubseil 2-strangig (4,0t Einzelkatze) Hubseil 4-stréngig (8,0t Doppelkatze)
Ausladung zuléssige Traglast in t Ausladung zulidssige Traglast int
inm nach DIN 15018 H1/B3 inm nach DIN 15018 H1/B3
3 4,00 4,00 4,00 4,00 2 8,00 8,00 8,00 8,00
4 4,00 4,00 4,00 4,00 3 8,00 8,00 8,00 8,00
5 4,00 4,00 4,00 4,00 4 8,00 8,00 8,00 8,00
6 4,00 4,00 4,00 4,00 5 8,00 8,00 8,00 8,00
7 4,00 4,00 4,00 4,00 6 8,00 8,00 8,00 8,00
8 4,00 4,00 4,00 4,00 7 8,00 8,00 8,00 8,00
9 4,00 4,00 4,00 4,00 8 8,00 8,00 8,00 8,00
10 4,00 4,00 4,00 4,00 9 8,00 8,00 8,00 8,00
11 4,00 4,00 4,00 4,00 10 8,00 8,00 8,00 8,00
12 4,00 4,00 4,00 4,00 11 8,00 8,00 8,00 8,00
13 4,00 4,00 4,00 4,00 12 8,00 8,00 8,00 8,00
14 4,00 4,00 4,00 4,00 13 8,00 8,00 8,00 8,00
15 4,00 4,00 4,00 4,00 14 8,00 8,00 8,00 8,00
16 4,00 4,00 4,00 4,00 14,83 8,00 8,00 8,00 8,00
17 4,00 4,00 4,00 4,00 15 8,00 8,00 8,00 7,89
18 4,00 4,00 4,00 4,00 15,35 8,00 8,00 8,00 —
19 4,00 4,00 4,00 4,00 15,70 8,00 8,00 - —
20 4,00 4,00 4,00 4,00 15,86 8,00 - - —
21 4,00 4,00 4,00 4,00 16 7,92 7,82 7,61 7,31
22 4,00 4,00 4,00 4,00 17 7,37 7,27 7,08 6,80
23 4,00 4,00 4,00 4,00 18 6,88 6,79 6,61 6,34
24 4,00 4,00 4,00 4,00 19 6,45 6,37 6,19 5,94
25 4,00 4,00 4,00 4,00 20 6,06 5,98 5,82 5,68
26 4,00 4,00 4,00 4,00 21 5,71 5,64 5,48 5,25
27 4,00 4,00 4,00 4,00 22 5,39 5,33 5,18 4,96
28 4,00 4,00 4,00 4,00 23 5,11 5,04 4980 4,69
28,67 4,00 4,00 4,00 4,00 24 4,85 4,78 4,65 4,45
29 4,00 4,00 4,00 3,95 25 4,60 4,54 4,42 4,22
29,84 4,00 4,00 4,00 - 26 4,38 4,33 4,20 4,02
30 4,00 4,00 3,98 3,79 27 418 4,12 4,00 3,83
30,70 4,00 4,00 - - 28 3,99 3,94 3,82 3,65
30,88 4,00 — — —_ 29 3,81 3,76 3,65 3,49
31 3,98 3,86 3,83 3,65 30 3,65 3,60 3,49 3,34
32 3,84 3,81 3,69 3,62 31 3,650 3,45 3,35 3,19
33 3,70 3,68 3,56 3,39 32 3,35 3,31 3,21 3,06
33,40 3,65 —_ - - 32,40 3,30 - — —
34 3,55 3,43 3,27 33 3,18 3,08 2,93
35 3,43 3,32 3,16 34 3,05 2,96 2,82
36 3,32 3,21 3,06 35 2,93 2,84 2,71
37 3,21 3,11 2,96 36 2,82 2,73 2,60
38 3,11 3,01 2,87 37 2,72 2,63 2,50
39 3,02 2,92 2,78 38 2,62 2,54 2,41
39,20 3,00 - —_ 38,20 2,60 - -
40 2,83 2,69 39 2,44 2,32
41 2,75 2,61 40 2,36 2,24
42 2,67 2,54 41 227 2,16
43 2,59 2,47 42 2,20 2,08
44 2,52 2,40 43 2,12 2,01
45,00 | 2,45 2,33 44,00 2,05 1,94
45 | 2,27 45 1,88
47 2,21 46 1,81
a8 | 2,15 47 1,75
49 | 2.09 48 1,70
50 2,04 49 1,64
50,80 2,00 49,80 1,60
7220
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1.3.2 Maximale Hubgeschwindigkeiten in
Abhangigkeit zur Traglast

Hubwerk

Hubseil 2-strangig

4.Gang

3. Gang

2. Gang

Last
bis zu einer Geschwindigkeit von

Last
bis zu einer Geschwindigkeit von

Last
bis zu einer Geschwindigkeit von

Last
bis 2u einer Geschwindigkeit von

Hubseil 4-strangig

4. Gang

3. Gang

2. Gang

1. Gang

Last
bis zu einer Geschwindigkeit von

Last
bis zu einer Geschwindigkeit von

Last
bis zu einer Geschwindigkeit von

Last
bis zu einer Geschwindigkeit von

*® Drehstromaritrieb mit Polumschaltung
** Drehstromantrieb mit Wirbelstrombremse

kW

m/min

m/min

m/min

m/min

m/min

m/min

m/min

m/min

22 {PU)*
2,0
60
4.0
30
4,0
8
4.0
30
8,0
15
8,0
4

28 (WB)** [ 36 (WB)"*

1.2 T8
112 112

2,0 2,8
71 71

3,15 40
45 45

4,0 4,0
28 28

24 36
56 58

4,0 56
36 25

6.3 8,0
22 22

8,0 8,0
14 14

7220
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133 Kranhdhen

Anlenkhdhen inm

6.60

16,95

Eoed

156,30

19,65

s

24,00 - | Tl -

28,35 ) :
2 — =}

3270

ey
£

37,05 . , o S

41,40

45,75

T T Y o

max. mogliche Anlenkhdhen:

WVariante A 1= 45,75 m

Variante A 2 =

Variante A 3 = + Fundamentstarke

Variante B = {Uber oberster Einspannung)
Variante £ = 47,70 m

Variante D = {iiber oberster Verankerung)

Lange des verstarkten Turmschusses bei den Varianten A 2,
A3 undE =575 m.
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1.3.4 Triebwerksdaten und elektrische AnschluBwerte

Welches Hubwerk hat lhr Kran?

bitte ankreuzen

O

O

Y

Hubwerk e, Leistung ***
Antriebsart

Getriebe (fernbetatigt schaltbar)
Stromart

AnschluBleistung

max. Zuleitungslange
bei einem Leitungsquerschnitt von
und einer (NH) Sicherung

max. Zuleitungslange
bei einem Leitungsquerschnitt von
und einer (NH) Sicherung

max. Zuleitungslange
bei einem Leitungsquerschnitt von
und einer (NH) Sicherung

Schwenkwerke

Leistung
Arbeitsgeschwindigkeit

Katzfahrwerk

Leistung
Fahrgeschwindigkeit
Fahrwerk

Leistung
Fahrgeschwindigkeit

Kletterwerk

Leistung
Arbeitsgeschwindigkeit
Kletterzeit je Zylinder — Hub

* Drehstromantrieb mit Wirbelstrombremse
«* Drehstromantrieb mit Polumschaltung

kW

Gange
Drehstrom
kVA

> N3

N3

kW
1/min

kW
m/min

kw
m/min

kW

min

%% Bei 440 V 60 Hz erhohen sich die Antriebsleistungen und

Geschwindigkeiten um ca. 20%.

22
PU**

380V 50Hz
50

100
4x 16
3 x 100

160
4 x 25
3x 100

225
4 x 35
2x 100

28

WB*

4
380V 50Hz

60

85
4 x 16
3 x 100

135
4 x 25
3x125

185
4 x 35
3x 1256

2 x 4,0 mit WB*

0,7

2,7 mitWB*

43

2x75
25

75

20

36

WB*

4
380V b0Hz

70

110
4 x 25
3x125

165
4 x 35

3 x125

7220
(Anderung 09.79)
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1.3.5  Statische Werte

Eckdricke und Horizontalkrédfte
(Variantek)

Unterwagen UV 10

Zentralballast bei Méntage 30t

Ausleger- Anzahl Ecke Eckdruck (kN) Eckdruck (kN) Max. Horizontalkraft Zentral-
Anlenkhéhe | der in Betrieb ohne ¢ und ¢ auBler Betrieb (kN) zur Schiene 1| Ballast
'SI'Cuhrg;e bei Richtung bei Richtung in auBer
m ! 1 Hi | L Hl Betrieb | Betrieb (t)
A 195 271 119 | 176 110 | 243
B 311 280 280 82 110 | 110 20
8,55 V0 ¢ 204 128 280 | 176 243 | 110 63 12
D 88 119 19 | 272 243 | 243
A 196 276 116 | 181 114 | 247
12.90 TXVI0 g ) 34 290 290 86 114 | 114 64 15 30
' 1xS10 | @ 210 130 290 | 181 247 | 114
) 82 116 116 | 274 247 | 247
A 210 208 121 | 195 129 | 262
17 95 Txvio, o 352 316 316 | 101 129 | 129 56 20 30
‘ 2x810 | o 228 139 316 | 195 262 | 129
5 84 121 121 | 289 262 | 261
T xviol A 212 306 116 | 199 133 | 266
X B 368 329 329 | 106 133 | 133
21,60 3xS10 | o | 234 139 329 | 199 266 | 133 67 24 30
o 76 116 16 | 294 266 | 266
i A 236 338 134 | 228 162 | 295
25 95 TxVi10| g 410 368 368 | 134 162 | 162 68 30 40
' axsio | C 266 164 368 | 228 295 | 162
D 92 134 134 | 324 295 | 295
A 238 349 127 | 233 166 | 299
TxVI0 5 1429 384 384 | 138 166 | 166 co 40
30,30 sxsio | ¢ 17273 162 | 384 | 233 299 | 166 34
o 82 127 127 | 326 299 | 299
; Txviol A 264 385 | " 143 | 262 375 | 148
) B
34,65 476 426 426 | 421 375 | 375 1 37 50
6xs10 | C 305 184 426 | 2682 148 | 375
D 93 143 143 | 101 148 | 148
A, | 265 392 137 | 266 405 | 127
1xV 10
B 493 440 440 | 463 405 | 405
50
39,00 sxs10 | ¢ | 312 185 | 440 | 266 127 | 405 2 40
D 84 137 137 69 127 | 127
ixviol A 291 428 163 | 295 472 | 118
X
4335 B 540 483 483 | 545 472 | 472 13 43 650
. 8xs10 | C 345 208 483 | 295 18 | 472
D 9 153 153 45 118 | 118
ixvio| A | 292 433 150 | 299 484 | 115
4770¢ B 552 494 494 | 560 484 | 484 74 a5 80
‘ 9xsio | C 352 211 494 | 299 115 | 484
D 92 150 150 40 116 | 115

* Klettervorrichtung muR bei dieser Héhe abgelassen werden.




1.3.6 Kranbahn

Spur IISII

Kurvenradius "'R'q"
(Fahrantrieb auBBen)

Kurvenradius "R2”
{Fahrantrieb innen)

Abstand ‘‘a’’, mindestens

Empfohlene Kranschiene

gescannt kran-info.ch

5,0

7,5

12,5
6,25

S 49 (oder Preuflen 8)

A 65
Erforderliche Schienenkopfbreite mm 72
Hinweis:
Bei geringerer Schienenkopfbreite ist mit einem groReren Ver-
schieif der Laufrader und Schienen zu rechnen.
|4
‘ ]
Laufrad: MaB a = mmQ 440
MaB b = mmQ 400 :
MaB ¢ = mm 130
Mal d = mm 80
MaB e = mm@ 400
MaB f = mm 194 b a
l :
N Wyz
d
C —o
o §
7220

13
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1.3.8 Ballastierung

Zentralballast fiir Unterwagen
(Variante E)

Anlenkhéhe m 8,55 12,90 17,25 21,60 25,95
Anzahl der Turmschiisse 1 1+ 1 1+2 1+3 1+4
Ballast® 1 30 30 30 30 40
Ausfiihrung s 6x5,0 1 6x5,0 6x5,0 6x5,0 8x5,0
Anlenkh&he m 30,30 34,65 39,00 43,35 47,70
Anzahl der Turmschiisse 1+5 1+6 1+7 1+8 1+9
Ballast® t 40 50 50 60 60
Ausfiihrung t 8x5,0 10x5,0 [10x5,0 [12x5,0 |12x5,0
Hinweis:

Bei der Montage des Kranes in Variante ""E’" ist der Unter-
wagen mit mindestens 30,0 t Zentralballast zu ballastieren.

Zentralballast fir Fundament
{VarianteA3)

Zentralballast in Abhéngigkeit von der Anlenkhdhe.
Mallgebend max. Ausladung 33,4 m

Anlenkhdhe m 8,65 13,00 17,35 21,70 26,05
Anzahl der Turmschiisse 1 1+ 1 1+2 143 1+4
Fundament und Ballast™® t

Anlenkhéhe m 30,40 34,75 39,10 43,45 47,80
Anzahl der Turmschiisse 1+5 1+6 1+7 1+8 1+9
Fundament und Ballast® t

Hinweis:

Bei der Montage des Kranes in Var. A/3 sind bis zu einer Anlenk-
hohe von 30,40 m die vorhandenen Fundamentkl&tze ausreichend.
Erst ab einer Anlenkhdhe von 34,756 m ist zusdtzlicher Ballast zu
nehmen,

*Das spez. Gewicht von 2,3 t/m3 fiir Beton B 25 geriittelt muB ein-
gehalten werden, Die zulassigen Toleranzen betragen + 10%.

18
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Gegenballast

Max. Ausladung 33,4 39,2 45,0 58,0

Gegenauslegerlange 10,24 10,24 10,24 10,24

Hubwerk 28kW

Ballast * t 12,25 14,15 15,65 17,15

Ausfuhrung t 5x2,45 | bx2,45 | 6x245 | 7x2,45

2x0,85 | 1x0,95

* Das spez. Gewicht von 2,3 t/m3 fiir Beton B 25 geriittelt muf ein-
gehalten werden. Die zulassige Toleranz betragt *3%.

Lage des Gegenballastes

Lage der Ballaststeine bei Anbau des Auslegers

Max.

Ausladung 334 m 45,0 m 50,8 m
Hubwerk e - | - -
28 kW 218 g A 2
WB o~ o |~ o~
L age der Ballaststeine im Betrieb
Max.
Ausladung 334 m 39,2m 450 m 50,8 m
Hubwerk
28kW Py Il Y R e ol B B FIV) QS S e R B V) REIVS i) ) R e
s e R A e e e R o R e I Bl R R SRR

N ol o Nl o N o ol a] &N] o] o N o] NN NI

Hier diirfen keine Ballaststeine eingehdngt werden

g RICHTUNG TUrm

7220



1.3.9 Ballaststeine

Ballaststein flr Zentralballast
Variante E

Gewicht pro Stein 5,0t

gescannt kran-info.ch
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Schnitt A — A (30 Rund 8% 1100,UST7/2 Anordnung des Zentralballastes
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o 0 ° 150 o1, ¢ ° v o
“ o ¥ o |? 2 0 o o °
o o o, c° 50 %00
¢ o o 4 Cp 8 o, 5 0 —_
g g o o e, o0 oo o} ™
g 8 0 o 0 77 0l 26, 00y,
o o ot 050000()0 e ® :0 s G
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Betongiite B 25 nach DIN 1045

Spez. Gewicht =23 t/m3
Gewichtstoleranz + 10%
- 0%

Die Elerente sind nach der Herstellung zu wiegen.
Anzahl der Ballaststeine siehe "’ Kapitel Ballastierung’

MaBe in mm

2| ;

]

q

SR TR TR R TR TR TR

m 11

20
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o, ad. la
geSTamitRrar=mroen

Ballaststein2A45t fiir Gegenausleger

94 122 84
Ein i)
2,5 —o~| jr— ——omy 25 6 et
4] e
E ‘ g o= b 6 Schneideskizze
[ 0 [ o (2 3 fa— 215 =i
b E I £ L
[ éiss t E l T él
o l!r_. —— e o i F‘:::.T‘_:"——‘ _.37 c 5 T —ed 70 . 145 |
= e SlL1 ¢ SappS . geg
T I / T | 2 |
—=| 265 2 tl o S
l - 5 s |1 8
il R ']
{ / w & v;
g ’ I7Ze l 3
& 3 —or| |3 ] i
| 85— |wa—
. 8 Betonfiilung
3
5
\
A L] A
i I 1 ] 276‘55—-»[_:..- 13 |4o—
~ 310 - % =
1 3
A
e Ty |
3
25
i T 6 7
1 o . 146_____ 1: -2 E“ﬁ R
Alle MaBe incm
Teil | Stick Bezeichnung
1 2 Baustahlgewebe Q 377 215 x 305
2 110 Rippentorstahl @ 10StHlIL = 186
3 |32 Rippentorstahl @ 6 StillL= 64
4 2 ME @6 St Il L =305
5 4 ME @6 St il L = 145
6 2 ME @6 StiliL =112
7 4 ME @6 StiliL =115
8 1 Betonfilllung B 25 DIN 1045 geriittelt

Betongiite B 25nach DIN 1045
=2,3 t/m3
3%

Spez. Gewicht

Gewichtstoleranz j

Die Elemente sind nach der Herstellung zu wiegen. Anzahl
der Ballaststeine siehe Kapitel '’Ballastierung’’.
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Ballaststein 095t fiir Gegenausleger

Betongiite B 25 nach DIN 1045
Spez. Gewicht =2,3 t/m3

Gewichtstoleranz * 39

Die Elemente sind nach der Herstellung zu wiegen. Anzahl
der Ballaststeine sieche Kapitel "’ Ballastierung”.

Einbauteil
S Schneideskizze
3—~ 25— -
1 o
]
1
S b
8 1] o
‘ ) 2 . 8 3
¥
P
© 8
3] ‘ 1 e o
5, i
; o 7 65 bt 175 —o]
t— 215 —o
\ \4
8 i 6 6
L] ?3
&
| _ a
f e ]
S |
T TZ{;——-‘ [ —ad 13 Lt
—e] 21 pet—eoe E — 18
— 25— g.
£ o
&S 218
= ,ﬂ,;.;gﬁi
4 5 3
j— 17 —— l— 12— l—— 165 ——
Teil|Stiick | Bezeichnung Alle Male incm
1 2 Baustahigewebe Q 377
21 12 Rippentorstahl @ 10 St 111 L =130
3| 27 Rippentorstahl @ 6 StlliL= 64
4 4 ME@6StiilL=117
5 4 ME®@6StIIL =112
6 2 ME @6 St 11l L =165
8 1 Betonfiillung B 25 DIN 1045 geriittelt

7220
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1.3.10  Seilabmessungen

Hubseil

Nenndurchmesser: 14 mm @

Konstruktion: drehungsarm, ahnlich DIN 3071
Oberflache der Drahte: blank

Nennfestigkeit der Drahte: 1770 N/mmZ2
Mindestbruchkraft: 126 kN

Schlagart- und richtung: (zS) Kreuzschlag rechtsgingig
Ausfiihrung der Seilenden: verschweif3t und angespitzt
Seilendbefestigung: Seilschio

SeilschloB Gr. 4 990 253 Demag

Seitkeil Gr. 4 990 228 Demag

Anordnung der Sicherungsklemme am Seilschiof

1 Seildurchmesser
2 Abstand ca. 2 x Seildurchmesser
3 mit Kunststoffband abgebunden

Katzfahrseil

Nenndurchmesser: 10 mm @

Konstruktion: DIN 3066

Oberflache der Drahte: blank

Nennfestigkeit der Drahte: 1770 N/mm?2
Mindestbruchkraft: 65 kN

Schlagart- und richtung: (sZ) Kreuzschlag rechtsgingig
Ausfiihrung der Seilenden: verschweiflt und angespitzt

Auslegerabspannseile

Nenndurchmesser: 38 mm @

Konstruktion: dhnlich DIN 3061 SE; DIN 3062 SE

Oberflache der Drahte: verzinkt

Nennfestigkeit der Drahte: 1770 N/mm?2

Mindestbruchkraft: 1 200 kN

Schlagart und richtung: (sZ) Kreuzschlag rechtsgangig

Ausfiihrung der Seilenden: 2 Kauschen B 38 DIN 6899
2 PreBklemmen

24
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1.3.11 Seillangen

Hubwerk, Katzfahrwerk

Daten fiir die Ermittlung i
- Katzfahrseillangen
von Hubseilldngen

bei Einzelkatze bei Doppelkatze

Max. Ausladung 334 m

Seillange m 606" 66,6 1x62,2
1x42,6

Max. Ausladung 39,2 m

Seilldnge m 66,4 72,47 1x738
1x48,4

Max. Ausladung 45,0 m

Seillange m 72,27 78,2* 1x854
1 x 54,2

Max. Ausladung 50,8 m

Seilldnge m 78,0% 84,0* 1x970
1 x 60,0

*7u den angegebenen Hubseillangen mull bei 2-strangiger Hubseil-
einscherung das Doppelte und bei 4-stréngiger das Vierfache des je-
weiligen Hakenweges addiert werden,

Hakenweg = Hakenhdhe + Abseuktiefe unter SOK.

7220
(Anderung 09.79)
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Ausleger-und Gegenauslegerabspannung

Max. Ausladung

T . A
VAN
VA\YA@AL—:;-‘—\_
P ES VI
i WMMMM‘!-‘AV%!%%—' i
L1 lt,\‘!‘g%.‘—-ﬂ.—-— T
NV | P
334m -
TT—
T, . AR N
A
A IS v
VWMMMMg%ﬁ‘ﬁ"ﬁ‘" M
L2 \v—qAEVﬁﬁ —— - H
39.2m
i 5N
\ VVA\"‘YMV—‘V—\}_
. YA\YI‘J&-—‘:ﬂ»‘.“’- i
7 VYMMMLvﬁ‘ﬁ"“ = | =~
W\WMMMMM_&:‘JM%%!%%
A e e P
L3 RIS g
—'—v—‘ [ —
450 m
—_— .
T, e T VI
AL
V_Eggy‘ﬁ"‘ﬁ = n—"
L4 v Y I s
L
50,8 m

Max. Ausladung 33,4 m

Seilldnge™ mm 24 744

Max. Ausladung 39,2 m

Seillange™ mm 24 744

Max. Ausladung 45,0 m

Seillange* mm 24 744 + 3686 (Seil)
mm 24 744 + 3936 (Stange)

Max. Ausladung 50,8 m

Seillinge* mm 24 744 + 3686 (Seil)
mm 24 744 + 3936 (Stange)

Gegenauslegerabspannung

Gegenauslegerlange mm 10 240

l.dnge der Abspannstangen mm 11493 (2-geteilt)

*Die Langen sind von Mitte Kausche zu Mitte Kausche gemessen,
(* 20 mm) und mit 2 Kauschen DIN 6899 sowie PreRklemmen
versehen, Es werden verzinkte (zn) Seile verwendet.
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1.3.12 Maximal zulissige Windstirken bzw. Windge-
schwindigkeiten

Wihrend des Klettervorganges

Wind parallel zum Ausleger
Kran momentenfrei 8 71 km/h 20 m/s
Wind guer zum Ausleger
Kran momentenfrei 7 50 km/h 14 m/s
1.3.13 Auslegerteilung
] = 10 150 mm
11 = 11600 mm
i = 11600 mm
Y = 5800 mm
\Y = 5800 mm
Vi = 5 800 mm
vil = 600 mm
Max. Ausladung
\\1
VYA
TN
VVJAVMA\'JM&4‘——‘VM o V1
T o e (el
33,4m e —
T BN
T, DR
VVAVAWMMMA%4‘%4% Pl
I o o e
v!!vv\v; ; '_"'— 1t
392m
T BN
A DPPLTD
450 m
VYA
AL o o W
7
Y
508 m
7220
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1.3.14 Anbringen der Ausladungsschilder

Ausladung in
(Die Anzahl der Meter sind vom Auslegerschild ablesbar)

m

Diagonalstrebe zur Befestigung der Auslegerschilder
{(vom Anlenkpunkt gezihlt)

Position der Auslegerschilder

O~ O O H W N -~

20
26
34
40
46
54
60
68

15
20
25
30
35
40
45
50

28
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1.3.15 Anhaltswerte zum Momentenausgleich des

Kranes beim Kiettervorgang

Betrieb mit Einzelkatze

Max. Ausladung in

Gewicht
Turmschuf}
Katze mit Ausgleichsgewicht

*

Ausladung

Katze mit Ausgleichsgewicht

Betrieb mit Doppelkatze
Max. Ausladung in

Gewicht
Turmschuf
2 Katzen mit Ausgleichsgewicht

Ausladung *

2 Katzen mit Ausgleichsgewicht

* pezogen auf die Drehachse

L1
334

1,60
2,10

141

314

1,60
2,50

L2
39,2

1,60
2,10

12,6

38,2

1,60
2,50

10,4

L3
45,0

1,60
2,10

44,0

1,60
2,50

9,2

L4
50,8

1,60
2,10

12,3

48,8

1,60
2,50

10,2

7220
(Anderung 09.79)
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1.3.16  Daten und Einstellwerte der Bremsen

Hubwerk

1 Nachstellmal3

2 MontagemaR

3 Mindest-Belagdicke
4 Lifthub

5 Hub (gesamt)

6 Schlisselweite (SW)

Bremsmoment in Nm

* Drehstromantrieb mit Wirbelstrombremse
**  Drehstromantrieb mit Polumschaltung

Katzfahrwerk

Bremsmoment in Nm

Schwenkwerk

Bremsmoment in Nm

Fahrwerk UV 10

Bremsmoment in Nm

Hinweis:

Die Anleitungen zum Einstellen der Bremsen finden Sie im Kapitel 5.

22KkW (PU) ** | 28 KW (WB) * 36 kW (WB) *
18,0 18,0
28.0 28.0
50 50
7.0 70
30,0 30,0
32 32
500 500
14,0

30
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1.3.17

Schmier- und Betriebsstoffe, Fiillmengen

gescannt kran-info.ch

Konstruktionsteile und Schmierstoffe miissen aufeinander

abgestimmt sein. Deshalb sollen nur Schmierstoffe gemaR
Schmierstoffempfehlung der PEINER Krane verwendet

werden.

Typ Fillmenge Schmier- und Betriebsstoffe
(siehe Schmierstoffempfehlung)
Hydraulikanlage Sauer & Sohn )
1301 B 6 | EP — Hydraulikol
(Kletterwerk) 1 —4320/ 129777
Flender
Hubgetriebe HF 25— 1000/12,5-2,0 26,01
=315 —50
sch Kaetrieb Cipriani
chwenkgetriebe X
¢ 50R ca. 171
S 1 | EP — Getriebedl
. Flender
Fahrgetriebe ca. 901
FC 280/ 20 —- 230
. Cipriani
Katzfahrgetriebe 401
M 48
Turbokupplung Hartmann & Kdnig
ca. 1,81
274 Ta
Hydraulische Doppelbackenbremse Gensl Drélpumpe Gr. 1 2,71 B7 | Hydraulikol
(Hubwerk) Drélpumpe Gr. 2 6,01
Offene Zahnréader der Drehverbindung
Laufradantriebe und Drahtseile S4 | Haftschmierstoff
Wilz- und Gleitlager der Seilrollen,
Laufrader, Trommellagerungen, Ketten-
triebe , Kettenrdder, Drehverbindung,
Schleifringiibertrager, Hakenflasche , $2| Mehrzweckfett
Schmiernippel an Getrieben, Trieb-
stockachsen, Motoren und Generatoren.
Aligemeine Schmierstellen.
Gleitlager der Fahrschemel, Drehzapfen,
Spreizholme, Seilaufhdngungen, Last-
hakentraverse, Bremsgestiange, Ausle- §3
geranienkpunkte,
Alle Gelenke und Filhrungen an S5 Dinnfiissiges

Schaltern und Kontakten

Schmierd|

Der Blstand darf nur bei Stillstand des Getriebes gemessen werden. Die Olfiillung muB bis obere Markierung Olschauglas, bzw. Uberlauf-
schraube oder bis zur oberen Markierung am OlmeRstab reichen.

7220
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3 Montage

3.1 Kranbahn

Eir die Ausfiihrung der Kranantage ist der Kranbetreiber

verantwortlich.
Die Ausfiihrung ist abhangig von der Bodenbeschaffenheit
und dem max. Eckdruck des Kranes - siehe " Techn.-

Daten’ —.
Die Kranbahn immer in einem sicheren Abstand von der

Baugrube verlegen, da Bodeneinbriche den Kran zu Um-
sturz bringen kdnnen.

Die waagerechte Lage der Gleisanlage in Langs- und Quer-
richtung ist fiir einen einwandfreien Kranbetrieb von
groRter Wichtigkeit. Die Fahrbahntoleranzen sind unbe-
dingt einzuhalten.

3.1.1 Fahrbahntoleranzen

Nennspurweite = A

Spur kurvenfahrbar AL 05%
nicht kurvenfahrbar 0,2%

Hoéhenlage: Langsgefille einer Schiene max. 0,2 %

Héhenunterschied der beiden gegeniiberliegenden
Schienen B = 0,2% derSpur

Neigung der Schienen zueinander (Schrinkung)

Bei vollkommen ebenen Schienen liegen die Aufstands-
punkte der Rader bei 1—2—3 und 4.

In der durch die Punkte 1—2-—3 gebildeten Ebene fallt der
Punkt 4a um das MaR h bei Schienensenkungen oder
Schienenhebungen aus dieser Ebene heraus.

Zulassige Hohenabweichungen eines Aufstandspunktes nach

oben oder nach unten: h=1_.8S
500

Lage der Endanschlage zueinander C = i 0,3 % der Spur

Abweichung des Schienenkopfes aus der Scheitelhorizon-
talen (D = 8%o von Schienenkopfbreite E)

7220



R

gescannt kran-info.ch

3.1.2 Bodendruck

Die Flachenpressung zwischen Schwelle und Boden darf die
zuldssigen Werte (nach DIN 1054) nicht iibersteigen.

Beispiel:

1. Bdden, nicht kiinstlich verdichtet, angeschiittet. Je nach
Alter der Schiittung und unter der Voraussetzung, daR die
gewachsene Griindungsschicht

groBere Festigkeit hat = 0 bis 1 daN/cm?

2. Gewachsene, nichtbindige und ausreichend festge-
lagerte Boden:

daN/cm?
Fein- bis Mittelsand | Grobsand bis Kies

Griindungstiefe bei kleinster Griindungsbreite {in m)
unter Gelande O,4| 1,0]5,0 |10,0 | 0,4]1,0]5,0110,0

bis 05m 1612025 3,0 | 2,0(3,0/4,0 5,0
1,0m 2013040 50 | 2,5/351!50] 6,0
20m 251351501 6,0 | 3,0/14516,01 8,0

Zwischenwerte diirfen gradlinig eingeschaltet werden. Bei
Streifengrundkdrpern der iiblichen Hochbauten diirfen die
Werte angenommen werden die fiir T m Griindungstiefe an-
gegeben werden, auch wenn die Unterkante weniger als
1 m unter Kellerfulboden liegt. Sofern ein Ausweichen der
Grundkdrper nach innen durch die iiblichen Kellerquer-
wénde oder einen massiven KellerfuRboden verhindert ist.

3. Gewachsenen und bindigen Boden:
da N/cm?2

breiig | weich | steif | halbfest |  hart
o [ oa | s 20 | a0

4. Fels mit geringer Kliiftung in gesundem, unverwittertem
Zustand und giinstiger Lagerung.

Bei stirkerer Zerkliiftung oder ungiinstiger Lagerung sind
die nachstehenden Werte um die Hilfte zu erméaRigen.

in geschlossener Schichtfolge =15 daN/cm2

In massiver oder sauliger
Ausbildung = 30 daN/cm?
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3.1.3 Unterbau und Gleis

Verfegung von Schienen auf Stahltrdgern und Beton-
banketten.

1 Schiene

2 Spurstange

3 PEINER-Trager
4 Beton

Vorschldge zur Schienenverlegung

Verlegungvon Schienen auf Stahl-
tragern:

Die Schienen auf PEINER-Tragern verlegt und durch
Fiihrungen gegen Querverschieben gesichert. Gegen Abheben
mit Klemmplatten festgeschraubt. Die Schienen auf den
Tragern versetzt befestigen, damit diese an einer Seite ca.
10 cm {iberstehen und auf dem anschlieBenden Trage: ..
liegen. Die PEINER-Triger mit Abstandhalter zu einem
festen Rahmen verbinden. Diese Verbindung der beiden
parallel laufenden Trager erfolgt am besten mit sich iber-
lappenden U-Profilen, so dal mit demselben Material ver-
schiedene Spurweiten einstellbar sind. Die Trager mittels
Steinschrauben, welche in den Betonbalken eingelassen
werden, befestigen.

Es ist jedoch dafiir Sorge zu tragen, dall der Trager un-
tergossen wird, damit er voll aufliegt.

Verlegung von Schienen auf Beton-
banketten:

Steinschrauben in den Betonbalken einlassen und Schienen
mit Klemmplatten befestigen.

Der SchienenfuR mufl untergossen werden, damit er voll
aufliegt. Es kénnen auch Unterlegplatten verwendet wer-
den, die durch Steinschrauben mit dem Betonfundament
verbunden werden,

Hinweis:

Zur Sicherung gegen das Abwandern eines Betonstreifen-
fundamentes, was besonders an der Bdschungsseite ge-
schehen kdénnte, sind entweder bewehrte Zerrbalken aus
Beton oder Stahlquerschnitte vorzusehen.

Gleis nach angegebener Spurweite siehe "Techn.-Daten”
verlegen. Bei Kranen mit Kurvenfahrwerk Fahrbahntole-
ranzen einhalten. Gleis in Kurven mit gleichbleibender
Spurweite (konzentrisch) verlegen. Kleinsten Innenradius
siehe "“"Techn.-Daten” nicht unterschreiten.

Das Gleis darf in Kurven nicht iberhdht werden. Zur Be-
festigung von Schienenunterlagplatten nur Schrauben oder
gleichwertige Verbindungsmittel verwenden. Der gesamte
Gleisbau muBl gemiaR Sicherheitsregal der "“Bau-Berufsge-
nossenschaft’’ durchgefiihrt werden.

Fiir alle Unfille, die durch eine fehlerhaft verlegte Kran-
hahn entstehen, haftet ausschlieBlich der Unternehmer der
fiir den Kranbetrieb verantwortlich ist.
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SRS—Kranbahnsystem

Bei der "SRS-Kranbahnanlage” werden die Schienen auf
kurzen Betonschwellen verlegt, die je nach Belastung durch
den Kran enger oder weiter auseinanderliegen miissen.

Der Unterbau muR gerade bei diesem System sehr sorgfaltig
ausgefiihrt werden,

Als Abstandhalter werden Spurstangen verwendet. Be-
sonders giinstig lassen sich Kurven verlegen und in die Kran-
bahn Weichen einbauen,

5 T T e v 1 I e ) e B v
)tV U U U A )

81

=

ZN 051

E/T

| W
[==:7

Prellbock-E ndstiick
Betonschwelle
Prellbock-verschiebbarer Teil
Schiene
Schienenbefestigung
Auflaufschiene

Gleisbettung

Spurstange

Laschen

A Spurweite

OO0 NDOC D WN -
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3.14 Gleisendsicherungen

An beiden Enden der Kranbahn auf gleicher Hohe Gleisend-
sicherungen anbringen.

Gleisendsicherungen k&nnen aus starren Anschlagen oder
Puffern bestehen. Befestigung in ausreichendem Sicherheits-
abstand vor dem Gleisende.

Durch Versatz der Endanschlage in Kranbahn - Léngsrich-
tung stellt sich der Kran beim Anfahren schrdg

Dies hat eine erhdhte Beanspruchung der Tragkonstruktion
und erhohten VerschleiR der Spurkrénze zur Folge.

Der Versatz der Endanschlige darf deshalb nicht mehr
als +03 % der Spur sein.

Der Abstand (a) ist so zu wahien, dal mindestens eine
Schwelle hinter dem Endanschiag zu liegen kommt.

Preilbock — Endstiick
Prellbock — verschiebbarer Teil
Betonschwelle

Schiene

Schienenbefestigung
Gleisbettung

~N O b WN -

Sprustange
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3.2 Elektrischer AnschluRR

Der Kran ist vorgesehen zum Anschiu an ein Drehstrom-
netz mit einer Spannung von 380 V 50 Hz+ 5%. Der An-
schluB ist von einem Elektrofachmann unter Beachtung der
nachfolgend beschriebenen elektrischen Schutzmalnahmen
vorzunehmen. Der Zuleitungsquerschnitt und die erforder-
fiche Absicherung sind den "Techn.—Daten” zu entnehmen.

3.2.1 Elektrische SchutzmalRnahmen

Die Kraninstallation ist so vorgesehen, daR alle SchutzmaR-
nahmen mit Schutzleiter nach VDE 0100/5.73 angewendet
werden kénnen.

Beim Betrieb auf einer Baustelle muR der AnschluR an
einen Baustromverteiler nach VDE 0612 mit F! — Schutz-
schalter erfolgen.

Hinweis zur Kraninstallation:

Ab 40 m sollte die im Turm freihdngende Leitung durch
einen zweiten Kabelziehstrumpf gesichert werden. Die frei-
héngende Lange von 40 m darf dabei nicht iiberschritten
werden.

Wird die zweite Aufhingung bendtigt, dann ist im aberen
Teil der Leitung eine Schlaufe zu bilden um die witte-
rungsbedingte Léngung bzw. Kirzung des Seiles auszu-
gleichen.

Die Stecker der elektrischen Leitungen missen beim de-
montierten Kran vor Nisse geschiitzt werden, 2.B. durch
eine Plastiktiite, mit Kabelbdndern und lsolierband abge-
dichtet.

3.2.2 Blitzschutz

Beim Erstellen der Gleisanlage und der Fundamente sind
die ortlichen Bestimmungen bzw. die Allgemeinen Blitz-
schutzbestimmungen (ABB) zu beachten.

Diese Bestimmungen sind bei den ortlichen Abnahmebe-
horden zu erfragen.
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3.3 Kranmontage

3.3.1 Reihenfolge der Montage

Die Montage ist sehr sorgfaltig und nur von geschulten
Fachkraften durchzufiihren.

Sondermontagen nur nach Riicksprache mit dem Hersteller.
Die folgende Reihenfolge der Montage ist einzuhalten.

Montgge- Gewicht der Hohe der
schritt Gruppe Montageeinheit| Anschlagdsen
Variante
A E (t) (m)
1 Unterwagen zusammenbauen und aufgleisen 5,85 1.5
2 gg? Turmschu® auf Unterwagen montieren 2,91 8,5
3 Zentralballast auflegen min. 30,0 —
1 Fundament fertigstellen — —
9 TurmschuB mit der Fundamentverankerung 291 85
verschrauben
3 4 3.3.7 Turmschull montieren 1,57 13,0
4 5 Klettervorrichtung montieren und am TurmschuB abstitzen 4.0 20,0
3.3.9
5 6 Klettertraverse anbauen 0,16 11,0
Drehbiihne {(kompl. mit Drehverbindungs- 22 kW Hubwerk 7.42%
6 7 3.3.10 auflage, Hubwerk und Schaltanlage, ®
Fiihrerhaus und Kanzelpodest) 28 kW Hubwerk 8.7 15,0
mit dem Turm verschrauben. 36 kW Hubwerk 8,7"

Turmspitze mit Podest montieren und Abspannstangen

7 8 3.3.11
fiir Gegenausleger anbauen. 176 25,0
3.3.12 Gegenausleger anbauen (ohne Ballast + Abspannstangen) 1,5+0,34
8 9 S 18,0
3.3.13 Montagebatlast einhangen (siehe Lage des Gegenballastes) 2 x 2,45 '
9 10 3.3.15 | Ausleger anbauen
(mit Doppelkatze + Abspannung) L1 334m 5,49
L2 392m 5,99 190
L3 450m 6,59
L4 50,8m 7,09
10 11 3.3.17 Ballastierung Gegenausleger L1 334m 5 x 2,45
fiir Betrieb L2 392m 5x245 |
(siche Lage des '"Gegenballastes”) ' 2 x 0,95 19,0
L3 450m 6x245 |
1x0,95
L4 508m 7 x 245
11 12 3.2 Elektrische Leitungen einziehen und Stromanschlul8 B B
erstellen

12 13 3.2.18 | Seile einziehen und spannen — —

13 14 3.4 Sicherheitseinrichtungen einstellen

* D ie hier genannten Gewichte kdnnen durch Abbau von Baugruppen reduziert werden {siehe Kolliliste 2.1)

7220
{Anderung 09.79)
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3.3.2
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Verbindungselemente filr Kranmontage

Turmspitze an Drehbihne

4 Bolzen

2 Auslegerverbindung

AuslegerschuR | an Drehbiihne

2 Bolzen

Auslegerschul | an Auslegerschul3 11
Auslegerschuf 1| an AuslegerschuB til

4 Bolzen
2 Bolzen

AuslegerschuB 1l an AuslegerschuB IV
AuslegerschuB 1V an AuslegerschuB V
Auslegerschuf® V an AuslegerschuB VI

1 Bolzen
6 Bolzen
3 Bolzen

Auslegerschufl V1 an Auslegerspitze Vi

2 Bolzen

Gegenauslegerverbindung
Gegenauslegerschul an Drehbiihne

2 Bolzen

70 x 136 x 90 mm

50 x 160 x 125 mm

50 x 140 x 105 mm
60 x 170 x 130 mm

50 x 125 x 90 mm
35 x 120 x 95 mm
50 x 110 x 75 mm

35 x 120 x 85 mm

50 x 140 x 105 mm

7220
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4 Gesamte Verbindungen fir Aus-
legerabspannung
Abspannung Ausleger(kurz/lang)

2 Bolzen
1 Bolzen
1 Bolzen

Abspannung Ausleger(kurz)

4 Bolzen

Abspannung Ausleger(lang)

8 Bolzen

5 Verbindung fir Gegenausleger-
abspannung

6 Bolzen

6 TurmschuBverbindung

je 8 Zuganker
je16 Sechskantmuttern
je16 Scheiben

7 TurmschuB | an Unterwagen

8 Zuganker
8 Sechskantmuttern
8 Scheiben

8 Verbindung der Streben an Turm-
schuffl und Unterwagen

4 Bolzen
4 Bolzen
16 Splinte

50 x 160 x 125 mm
60 x 170 x 130 mm
60 x 200 x 160 mm

50 x 150 x 115 mm

50 x 150 x 1156 mm

40 x 110 x 80 mm

M 36 x 600 mm
M 36
37

M 36 x 430 mm
M 36

90 x 370 x 200 mm
90 x 330 x 160 mm
13x112 DIN 94

10

ab 7220 0507



gestanmnt Rran-MmT1o.cn

3.3.3  Schrauben- und Bolzenverbindungen

Bei allen tragenden Schraubenverbindungen werden hoch-
feste Schrauben und Muttern verwendet. Die Festigkeits-
klasse ist an der Pragung auf dem Schraubenkopf bzw. an
der Stirnfliche der Mutter zu erkennen.

Bei Austausch oder Verlust darf keine andere Festigkeits-
klasse verwendet werden.

Gewindeflanken und Schraubenschaft miissen unbedingt
ohne sichtbare Beschadigungen sein. Schrauben in leicht
gedltem Zustand oder mit ""Molykote” geschmiert ein-
bauen. Bei “Molykote” geschmierten Schrauben andere
Werte beachten.

Die Schrauben sind mit Hilfe eines Drehmomenten-
schiiissels auf das in der Tabelle angegebene Moment anzu-
ziehen bzw. mit einem Schraubenspanner gemaR Tabelle
vorzuspannen. Schrauben die mit einem Schraubenspanner
vorgespannt werden, sind unmittelbar nach dem ersten
Vorspannen mit demselben Spanngerét auf die vorgeschrie-
bene Vorspannung hin zu priifen. Danach sind nur gelegent-
liche Sichtkontrollen notwendig. Schrauben, die mit einem
Drehmomentenschliissel angezogen werden, sind nach ca.
50 Betriebsstunden mit demselben Drehmomentenschliissel
auf das richtige Moment hin zu priifen. Weitere Kontrollen
sollten etwa einmal jahrlich ebenfalls mit demselben Dreh-
momentenschliissel vorgenommen werden. Diese Prifungen
sind bei den Schrauben an der Drehverbindung von be-
sonderer Bedeutung. Schrauben sind unbedingt auszutau-
schen, wenn bei einer Nachpriifung zu geringe Vorspannung
oder einseitiges Tragen des Schraubenkopfes oder der
Mutter festgestellt wird.

Hydraulisch vorgespannte Schraub-
verbindungen

(z.B. Drehverbindung — TurmschuBverbindung)

sind nach Kapitel 3.7 auszufiihren,

Die Schraubverbindung an der Drehverbindung wird vor der
Auslieferung im Werk vorschriftsméBig hergestellt. Sie ist
auf der Baustelle nach den ersten Lastspielen auf die erfor-
derliche Vorspannung der einzelnen Schrauben hin zu
prifen. Das Vorspannen der Schrauben in der Turm-
schuBverbindung erfolgt bei der Kranmontage auf der
Baustelle. Unmittelbar im AnschiuR daran sind sdmtliche
Schrauben der betreffenden Verbindung rundum mit dem
gleichen Vorspanngerat nochmals auf die vorgeschriebene
Vorspannung zu priifen. Dieser Kontrollvorgang stellt
sicher, da die wahrend des ersten Vorspannens auftreten-
den Setzungen sofort erkannt und noch wahrend der
Montage von den Montagepodesten aus beseitigt werden
kénnen. Eine weitere Nachkontrolle ist einmal jahrlich
stichprobenweise an den untersten Turmverbindungen vor-
zunehmen. AuRerdem wird empfohien, die Turmschuf-
verbindungen regelmaRig zu beobachten. Klaffungen
zwischen den Verbindungsflichen weisen auf Unregel-
maBigkeiten in der Schraubenverbindung hin, deren Ur-
sachen durch sofortige Priifung der Verbindung mit dem

Vorspanngerat festgestellt und beseitigt werden missen.

3.3.4 Bolzenverbindungen

Die Bolzen sind vor der Montage gut einzufetten. Sind die
Bolzen montiert, ist dieser Vorgang an allen zuganglichen
Stellen der Bolzen zu wiederholen. Nach jeder Montage der
Bolzen miissen grundsatzlich immer neue Splinte verwendet
werden.

7220
{Anderung 09.79)
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335 Anziehdrehmomente in Nm

Anziehdrehmomente fiir Sechskantschrauben in leichtgedl-
tem Zustand mit metrischem Gewinde und Kopfauflage-
maRen nach DIN 812, 931 und 933.

Festigkeitsklasse 8.8 10.9 12.9

Anziehdrehmomente in Nm

Sechskantschrauben M 10 51 72 87

Abmessungen M 12 86 120 145
M 16 210 295 355
M 18 290 405 485
M 20 410 580 690
M 22 550 780 930
M 24 710 1000 1200
M 27 1050 1 500 1800
M 30 1450 2 000 2 400
M 33 1970 2770 3330
M 36 2530 3 560 4280
M 39 3290 4630 5 560
M 42 4070 5730 6 870
M 45 5090 7 150 8 580
M 48 6 140 8 640 10 350

Anziehdrehmomente in Nm und Vorspannkraft in N

fiir Sechskantschrauben nach DIN 6914 und DIN 7968.

Festigkeitsklasse 10.9

N Nm* Nm**

Sechskantschrauben M 12 50 000 100 120

Abmessungen M 16 100 000 250 350
M 20 160 000 450 600
M 22 190 000 650 900
M 24 220 000 800 1100
M 27 290 000 1250 1650
M 30 350 000 1650 2200
M 33 430 000 2200 2700
M 36 510 000 2 850 3950

* Sechskantschraube mit Molykote geschmiert.
** Sechskantschraube leicht gedlt.

7220
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3.36 Unterwagen aufgleisen

Gewicht des Unterwagens siehe Kapitel 3.3.1

Der Unterwagen wird mit einem Montagekran auf das Gleis
gestellt. Die vier Osen am Unterwagen dienen gleichzeitig
als Begrenzung fiir den Zentralballast. Wird der Kran
kurvenfahrbar eingesetzt, missen die angetriebenen
Schemel auf der AuBenschiene liegen.

Die Schwenkarmstiitzen auf der nicht angetriebenen Seite
miissen ausgebaut werden wenn der Kran kurvenfahrbar ein-
gesetzt wird,

Ist keine Kurvenfahrbarkeit mehr erforderlich, z.B. wenn
nur ein Positionswechsel des Kranes vorgenommen wurde,
bzw. bei geraden Gleisanlagen, soliten die Schwenkarm-
stiitzen eingebaut werden. Die Schwenkarmstiitzen verrin-
gern die Gefahr eines Entgleisens des Kranes (wegkliappen
der Schwenkarme) bei Schienenabsenkungen oder fehler-
hafter Schienenverlegung.

@ Schienenzangen schlieBen.

@ Transportsicherung entfernen.

[ ] Unterwagen hochbocken (waagerecht) und Ab-
stiitzungen (3) anbringen.

1 Osen fiir Montagekran
2 Schienenzange

3 Abstiitzungen

4 Schwenkarmstiitzen

Achtung:

Schon beim Aufsetzen des Unterwagens bzw, Herstellung
der Fundamente, wird festgelegt nach welcher Richtung
die Klettervorrichtung des Kranes angebaut wird, Deshalb
vor dem Aufsetzen des Unterwagens bzw, Herstellung der
Fundamente, die evtl. zu errichtenden Gebdude beriick-
sichtigen. Damit bei spaterer Demontage {Abklettern) in
der Ablaufrichtung des Klettervorganges fiir den Ausleger
geniigend freier Raum vorhanden ist.

33.7 TurmschuR am Unterwagen aufsetzen

Gewichte Turmschul’ und Klettervorrichtung siehe Kapitel
3.3.1.

@ Schienenzangen an den Fahrschemeln einlegen,

@ Mit einem Montagekran verstarkten TurmschuB incl.
Streben auf den Unterwagen aufsetzen,

@ Zum Verschrauben der Eckstiele am Unterwagen
miissen diese mit einer Winde auseinandergedriickt werden,
@ Verstarkter TurmschuR mit dem Unterwagen ver-
schrauben.

Zuganker auf die erforderliche Vorspannung mit dem
Hydraulik-Schraubenspanner bringen.

1 Verstérkter Turmschul
2 Streben

7220
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Hinweis:
Es kann aber auch die gesamte Einheit verstarkter Turm-

schuBB, Standard — TurmschuR und Klettervorrichtung
gemeinsam auf den Unterwagen montiert werden,

@ Um die Streben leicht verbolzen zu kénnen, muf
der Unterwagen mit zwei Winden etwas {iberhdht werden,

@ Jetzt kdnnen die Abstlitzungen am Unterwagen ent-
fernt werden.

@ Streben mit dem Unterwagen verbolzen,

@ Schwenkbare Streben (Gelenklager) mit Bolzen an
der nicht angetriebenen Fahrschemelseite des Unterwagens
befestigen.

1 Zuganker
2 Verstarkter Turmschuf
3 Zentralballast

Achtung:

Die zwei schwenkbaren Streben mit Gelenklager bleiben
immer am verstarkten Turmschuf angebaut. Beim Aufset-
zen beachten, daR die Streben nicht auf dem Unterwagen-
kreuz aufgestaucht werden.

@ Erforderlichen Zentralballast auflegen siehe ** Tech -
nische Daten”’,

Standard-TurmschuB auf den verstirkten Turmschufl
einzeln aufsetzen.

Achtung:

Standard-TurmschuB mit verstirkten Turmschul so ver-
binden, dal die K—Verbinde in einer Flucht {ibereinander
stehen, damit die Absetzriegel der Klettertraverse einrasten
kénnen.

@ Danach Standard-TurmschuB mit verstdrkten Turm-
schuld verschrauben,

Zuganker suf die erforderliche Vorspannung mit dem
Hydraulik-Schraubenvorspanner bringen { siehe
Kapitel 3.7).

1 Montagekran
2 Turmschul
3 Verstérkter Turmschul8

16
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3.3.8 Kletterstulpe

@ Je zwei Fihrungsrollen befinden sich am unteren
Teil des Rahmens sowie in Podesthdhe.

[ ] Die Fihrungsrollen sind in den unteren Bohrungen
zu montieren,

@ Samtliche Podeste an der Klettervorrichtung an-
bauen.

Stulpenrahmen

Abhingung fiir Fihrungsbahn
Fithrungswand

Flihrungsbahn fiir Montagewagen
Montagewagen
Klettertraverse

Absetzriegel

Klappstiitze

Podest vorn

Podest hinten

Podest rechts

Fihrungsrollen

Betatigung der Klettertraverse
Hydraulikanlage

Hubzylinder

Montagepodest mit Leiter
Zuganker

Guristiel

Obere Bohrung

Untere Bohrung
Fihrungsroile

OWoO~NOOd_WN-=
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—
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3.39 Klettervorrichtung montieren

Gewicht Klettervorrichtung einzeln siehe Kapitel 3.3.1

@ Klettervorrichtung mit Montagekran (iber den ver-
starkten TurmschuBB anbringen. Klettervorrichtung wird
durch Absetzriegel und Fiihrungsrollen in der erforderlichen
Stellung gehalten. Vorher sédmtliche Podeste an der Kletter-
vorrichtung anbauen.

1 Klettertraverse

2 Hubzylinder

3 Betédtigung fir Klettertraverse
4 Hydraulikaggregat

7220
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3.3.10 Drehbiihne aufsetzen

Gewicht der Drehbiihne siehe Kapite! 3.3.1
@ Drehbiihne komplett auf den Turm ( TurmschuR
normal) aufsetzen.

1 Drehbiihne
2 Turmschufl
3 Zuganker (Turmverbindung)

@ Drehbiihne und Turm werden fest miteinander ver-
schraubt.

Hinweis: Soll der Kran nach der Grundmontage gleich
klettern, so ist die Verschraubung nur spielfrei anzuziehen,

1 Montageseil
2 Turmspitze

3.3.11 Turmspitze zusammenbauen und montieren

[ ) Gewicht der Turmspitze siehe Kapitel 3,3,1
[ ] Abspannstangen an der Turmspitze anbauen.
@

Die Turmspitze wird komplett mit einem Montage-
kran auf die Drehbihne aufgesetzt,
@ Dann wird die Turmspitze an der Drehbithne ange-
bolzt.

1 Turmspitze
2 Drehbihne

18
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3.3.12 Gegenausleger am Turm anbauen

Gewicht des Gegenauslegers siehe Kapitel 3.3.1

® Abspannstangen am Gegenausleger und Turmspitze.
[ ] Der Gegenausleger wird zuerst an der Drehbiihne
angebolzt, dann werden die Abspannstangen verbolzt siehe
Kapitel 3.3.13.

@ AnschlieRend muR der Gegenausleger entsprechend
ballastiert werden, siehe “"Technische Daten”.

(Ballastierung fiir Montage).

1 Gegenausleger
2 Drehblhne
3 Abspannstangen

Wichtig!

Achtung: Bei der Montage auf die genaue Lage und
Gewicht der erforderlichen Ballaststeine achten.
"Umsturzgefahr’” Abweichungen sind nicht zu-
lassig.

3.3.13 Abspannung fiir Gegenausieger verbolzen

[ ] Abspannstangen (1) sind an der Turmspitze ange-
boizt.

@ Abspannstangen (2} sind am Gegenausleger ange-
bolzt.

@ Kantholz (5} nach nebenstehendem Biid unterlegen,
zur leichteren Montage der Abspannstangen.

@ Gegenausleger mit Montagekran etwas iberhohen und
Abspannstangen (1) und (2) mit Bolzen (3} verbinden.

@ Dann Gegenausleger abhangen.

Abspannstange
Abspannstange

Bolzen

Splinte

Kantholz

Lasche {Gegenausleger)
Lasche (Turmspitze)

~No o WN -

7220
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3.3.14 Ausleger zusammenbauen.

Der Ausleger wird am Boden — komplett mit Laufkatze
und Katzfahrseil — montiert,

@ Die Reihenfolge der Auslegerschiisse ist dem Kapitel
“Auslegerteilung’’ zu entnehmen,

Hinweis:

Die Laufkatze muR so angebaut werden, daR die Spann-
trommel fiir das Katzfahrseil zum Anlenkpunkt hin zeigt,
Bei Einkatzbetrieb wird die vordere Laufkatze entfernt und
die Seilbruchsicherung in die hintere Laufkatze eingebaut,
die dann im Einkatzbetrieb arbeitet,

1 Seilfestpunkt fiir Einkatzbetrieb
2 Seilfestpunkt fiir Zweikatzbetrieb

) Das Katzfahrseil ist gemaR ‘‘Katzfahrseilschema’’ ein-
zuscheren und mit der Katzfahrblockierung zu spannen.
L Die Auslegerschilder sind gemiR Kapitel “"Anbrine
gen der Ausladungsschilder”” an den Diagonalen anzubauen.

3.3.15 Ausleger anbolzen und Abspannung sinhingen

[ ) Ausleger mit Autokran anheben und am Anlenk-
punkt verbolzen, zum Einhdngen der Abspannung Ausleger
uberhohen.

1 Ausleger
2 Anlenkpunkt

m 1 Montagekran
2 lLaufkatzen
3 Abspannung

T = = B

ZM 451
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@ Die Abspannung ist mit einem Hubzug an den Aus-
leger zu ziehen und anschlieRend zu verbolzen.

@ Nach dem Verbolzen wird der Ausleger mit dem
Montagekran abgesenkt und somit in Betriebssteliung ge-
bracht.

1 Turmspitze
2 Abspannung fiir Gegenausleger
3 Abspannung fiir Ausleger

Abspannung fiir Ausleger
max. Ausladung 45,0 m und 50,8 m

Auslegerhalteseile
Bolzen
Splinte
Auslegerhalteseile
Bolzen
Splinte
Bolzen

NG bh N =

Absbannung fir Ausleger
max. Ausladung 39,2 m und 33,4 m

1 Bolzen
2 Splinte
3 Auslegerhalteseil
4 Bolzen
5 Splinte
6 Bolzen

Hinweis:

Bolzenabmessungen siehe Kapitel 3.3.2 Verbindungsmittel

ab 7220 0507
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3.3.16  Auslegerneigung Giberpriifen und einstellen

Auslegerneigung bei Montageballast

@ Bei einfach abgehangten Ausleger muR die Ausleger-

TN neigung ca. 1° nach unten sein,

Auslegerneigung bei Betriebsballast

N
[;EE" @ Bei einfach abgehangten Ausleger soll die Uberhd-

hung ca. 19 betragen,

PR

A = Anlenkhohe 15 bis 20 m

B = Melstrecke
Auslegerneigung a b
in Grad mm
0,5 8,7
0,75 | 13,1
1,0 175
125 | 21,8
1,5 26,5

Auslegerneigung einstelien

Bei genau eingehaltener Linge der Abspannseile ist die
Abspannlasche (1) in der mittleren Bohrung zu verbolizen,
Zur Korrektur der Auslegerneigung bei Lingentoleranzen
an den Abspannseilen stehen zur Verkiirzung bzw, Ver-
léngerung der Abspannung in der Abspannlasche (1) weitere
Bohrungen zur Verfiigung,

1 Abspanniasche
2 Abspannseile
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3.3.17  Ballastierung des Gegenausieger

@ Ballaststeine in Betongiite ~B 25 nach DIN 1045—
ausfihren.

@ Vor jeder Montage Betonsteine auf Risse kontrol-
lieren.

@ Aufhangung am Ubergang zum Beton konservieren,
evtl. Nahtstellen mit dauerelastischem Kitt ausfiillen.
Ballaststeine mit Rissen und Abbrdckelungen nicht mehr
verwenden,

Hinweis:
Die Lage und Anzahl der Ballaststeine siehe ""Techn,-
Daten’’ Abschnitt Ballastierung.

1 Gegenausleger
2 Abspannung
3 Bailaststeine

7220
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3.3.18 Drahtseile einziehen

Das Auflegen von Drahtseilen ist mit ganz besonderer Sorg-
falt nur von geschulten Fachkraften durchzufithren.
Sachgerechte Durchfiihrung hilft vorzeitigen Verschieifd der
Seile verhindern,

Vor dem Auflegen von Drahtseilen ist zu priifen ob die
Angaben auf dem Lieferetikett mit den Angaben im Ka-
pitel (Seilabmessungen) Gbereinstimmen.

Beim Auflegen sind alle Seile mit Seilfett gut zu fetten,
Dieses gilt auch fiir verzinkte Seile, da die Zinkschicht vor
Korrosion schiitzt, aber nicht die innere Reibung mindert.
Achtung:

Die Schiagrichtung eines Seiles mufl immer entgegen der
Trommelsteigung sein.

Wird dieses nicht beachtet, kOnnen sich Klanken und Seil-
kérbe bzw. Korkenzieher bilden die zur Ablegereife der
Seile fiihren,

Das Seil darf nicht mit dem Boden in Beriihrung kommen,
sondern muB stets auf einer Unterlage liegen.

Wird das Seil nicht auf einer Trommel angeliefert, zum Ab-
spulen grundsatzlich eine Haspel verwenden. Seil einziehen
nur mit einem drehungsfreien Vorlaufseil oder mit dem
abgelegten Seil.

Verbindung zwischen Voriaufseil und einzuziehendes Seil
durch Seilstrumpf.

Wird das alte Seil als Vorlaufseil verwendet, beide Seil-
strimpfe mit ca. 3 bis 4 m langen Hanfseil verbinden. Vor-
handener Drall im alten Seil wird dadurch nicht lber die
Seilstrimpfe auf das neue Seil (ibertragen.

Ist das Seil bis zur Winde durchgezogen, dann Seilstrumpf
18sen. Das neue Seil auf der Trommel mit Vorspannung
aufwickeln. Seil zwischen 2zwei zusammengeklemmten
Holzern durchziehen, — wichtig — bei mehrlagigem Betrieb.
Auf der Trommel darf kein Schlaffseil entstehen,

Beim Auswechseln des Seiles am stehenden Turm Seil erst
am Befestigungspunkt befestigen, wenn es vollstindig einge-
zogen und auf die Trommel aufgespult ist.

Neues Seil beim Einziehen gleichzeitig einfetten, nicht
sofort max. belasten. Lingung des Seiles muR langsam er-
folgen. Die Drehung wird durch das Laufen (iber Rollen
verteilt und das Seil kann besser einlaufen,

Neue Seile erst mit kleiner Last von tiefster bis héchster
Hakensteliung fahren,

Dann Seil langsam in mehreren Stufen bis zur Hdchstlast
belasten.

Hakenflasche bei mehrstriangiger Einscherung des Hubseiles
und Betreiben ohne Last genau beobachten, Neigt die Ha-
kenfiasche bei Kreuzschlagseilen zur Drehung in Richtung
Seilschlag, dann solite ein Drallfinger angebracht werden,
Dieser Drallfanger wird nach einigen Hiilben mit leerem
Haken den Drall aufgenommen haben und kann wieder ent-
fernt werden,

Hinweis:

Nach Einbau des Drallfangers muBl das Seil laufend auf
Veranderungen ({Lockerung der AuBenlage) untersucht
werden,
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Messen des Drahtseildurchmessers:

Der Durchmesser des Seiles wird mit der Schublehre Gber
zwei gegeniiberliegenden Litzen gemessen.

3.3.19 Seilspannvorrichtung

L ] Verbindungsschraube (2} aus der Rasterscheibe und
Sperrhebel (1) entfernen.

@ Trommel drehen in Richtung — spannen und Arre-
tierungsbolzen (4) aus der Rasterscheibe driicken, beim
Drehen in Gegenrichtung.

@ {st das Katzfahrseil gespannt, Verbindungsschraube
(2) fiir Sperrhebel in passende Bohrung einschrauben.

@ Arretierungsbolzen (4} zuriickdriicken, bis die
Spannung des Katzfahrseiles den Sperrhebel (1) in Normal-
stellung driickt.

@ Nachspannen des Katzfahrseiles nach den ersten
Belastungen.

Sperrhebel
Verbindungsschraube
Hebel zum Entriegeln
Arretierungsbolzen
Druckfeder
Schenkelfeder

7 Katzfahrseil

8Richtung — Auslegerspitze
9 SW55

D Toh WN =

Katzfahrseilschema

1 Stiitzrollen

2 Katzfahrseiltrommel

3 Auslegerspitze

4 Katzfahrblockierung in der Laufkatze

richtig

falsch

7220
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3.3.20 Einscherung des Hubseiles

Gegenausleger
Hubseiltrommel

Hubseil

Wanderrolle

Ausleger

Festpunkt Hubseil {links)
Festpunkt Hubseil (rechts) 3

~NOOCTE WN =

Einkatzbetrieb

Zweikatzbetrieb
Zweifach—Seil

Vierfach—Seil

ZN 450

gescannt Kran-Info.ch
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3.3.21 Inbetriebnahme des Schwenlkwerkes

Funktionsprinzip

Die Wirbelstrombremse ist bei Stillstand des Motors uber
einen Vorwiderstand fortwahrend erregt.

Beim Betatigen des Schwenkwerkes wird durch das Brems-
schiitz K 7 die Haltebremse geliiftet. AuBerdem wird vom
K 7 der Vorwiderstand +D—r1 der Wirbelstrombremse
iberbriickt, wodurch sich die Erregung der Wirbelstrom-
bremse erhoht.

Durch den Elektronikbaustein +D—ul wird die Erregung
der Wirbelstrombremse zeitabhédngig auf Null zuriickge-
nommen, dadurch wird ein sanftes Anfahren des Schwenk-
werkes ermdglicht.

Die Anfahrzeit ist am Potentiometer * Acc’'einstelibar.

Beim Abschalten des Schwenkwerkes fallt K 7 ab und die
Uberbriickung des Vorwiderstandes +D—r1 wird aufge-

hoben.
Durch die Elektronik +D—ut wird der Strom der Wirbel-

strombremse zeitabhingig bis auf den durch den Vorwider-
stand +D—r1 begrenzten Wert erhdht. Die Zeit ist am
Potentiometer "Dac’ einstellbar. Nach dem Abbremsen
des Schwenkwerkes (Stillstand} wird (ber einen abfall-
verzbgerten Kontakt des K 7 die Haltebremse abgeschaltet
und fallt ein.

Einstellanweisung

A Einstellung des Bremsvorganges

1. Potentiometer "Dac” auf Mittelstellung bringen

2. Zeitblock am K 7 auf maximale Verzogerungszeit ein-
stelien.

3. Durch Verandern des Vorwiderstandes +D—r1
( =~ 8 — 10 Ohm) und eventuelle Verdnderung der Ein-
stellung des Potentiometers '"Dac” eine Bremszeit
(von Nenndrehzahl auf Drehzahl 0) von etwa 8 s ein-
stellen.

4. Zeitblock am K 7 so einstellen, daf die Haltebremse
beim Abbremsen von Nenndrehzah! kurz vor Stillstand
der Schwenkbewegung einfallt.

B Einstellung des Anfahrvorganges

Mit dem Potentiometer ""Acc’ eine Beschleunigungs-
zeit {von Drehzahl O auf Nenndrehzahl) von etwa 9 s
einstellen.

Eine Einstellung des Schwenkwerkes ist nur auf der Bau-
stelle moglich, da diese abhingig von der Massentragheit
{Gegenballast, Auslegerldnge) ist. Dies bedeutet, dall bei
Umriistung des Kranes auf eine andere Auslegerldnge eine
Neueinstellung des Schwenkwerkes erfolgen muB.

7220
{Bnderung 09.79)
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3.4  Sicherheitseinrichtungen

PEINER — Turmdrehkrane sind mit allen Sicherheitsein-
richtungen ausgestattet, die am Tage der Auslieferung vor-
geschrieben sind. Die Sicherheitseinrichtungen sollen ver-
hindern, daR durch einen Bedienungsfehier ein Schaden am
Kran eintritt, der das Leben aller auf der Baustelle Be-
schaftigten gefdhrdet.

Wahrend des Kranbetriebes diirfen die einzelnen Notend-
schalter nicht angefahren werden. Das Ansprechen der
Sicherheitseinrichtungen ist immer eine Notabschaltung,
lediglich bei Beginn des Kranbetriebes ist die Funktion
aller Endschalter zu Gberpriifen.

3.4.1 Lage der Sicherheitseinrichtungen

1 Lastmomentbegrenzer

2 Katzfahrnotendschalter

3 Gleichlastbegrenzer

4 Hubnotendschalter

5 Katzfahrblockierung

6 Fahrnotendschalter

7 Windsicherung

8 Fahrschemelkippsicherung

3.4.2 Nullsteliungszwang

Der Kranschalter ist iiber die Nullkontakte der Meister-
schalter verriegelt. Ein Einschalten des Kranschalters ist
nur moglich, wenn alle Steuerhebel in “Null-Stellung”
stehen,

Dadurch ist gewahrleistet, daR kein ungewolltes Einschal-
ten eines Triebwerkes erfolgt.

3.4.3 Totmannschaltung

Der rechte Steuerhebel am tragbaren Steuerpult hat eine
Totmannschaltung, Soll ein Triebwerk in Bewegung gesetzt
werden, muR zuerst der Totmannknopf am Steuerhebel ge-
driickt werden. Sind mit beiden Steuerhebein Triebwerke
betdtigt und der Totmannknopf wird losgelassen, dann
werden sémtliche Triebwerke stiilgesetzt,

Als Sonderausfiihrung kénnen beide Steuerhebel mit Tot-
mannschaltung ausgefiihrt werden.

3.4.4. Akustische Warnsignale

Vom Steuerstand (Steuerpult) aus kann iiber einen Taster
die Warnhupe betétigt werden.

Wenn die Fahrwerke eingeschaltet sind, lautet eine Warn-
glocke.
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345 Katzfahrblockierung

Die Katzfahrblockierung befindet sich in der Laufkatze,
Beim Bruch eines Katzfahrseiles wird ein Hebel verdreht,
der durch eine Schenkelfeder vorgespannt ist, Dieser Hebel
ragt oberhalb aus der Laufkatze heraus und greift in den
unteren Verband des Auslegers ein, Somit wird ein Selb-
stindiges Verfahren der Laufkatze verhindert, AuRerdem
dient die Katzfahrblockierung zum Spannen der Katz-
fahrseile,

1 Sperrhebel

2 SW 55

3 Hebel zum Entriegein
4 Schenkelfeder

346 Katzfahrnotendschalter

Die Katzfahrt wird in die duBeren-und inneren Stellung
durch einen Endschaiter begrenzt, wobei jeweils die Fahrt-
richtung gegen das Schienenende gesperrt wird, Die Betati-
gung des Schalters erfolgt durch ein Kettenradvorgelege von
der Katzfahrtrommel aus,

Einkatz-Betrieb

@ Katzfahrnotendschalter einstellen, durch Ver-
drehen der Schaltnocken,

Katzfahrnotendschalter muR so eingestellt sein, dal die
mit voller Geschwindigkeit fahrende Laufkatze vor den
Endpuffern zum Stillstand kommt,

1 Katzfahrnotendschalter
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Zweikatz-Betrieb

@ Schaltnocken im Katzfahrnotendschalter verdrehen,
Fahrt der AuBenkatze wird eingestellt. Katzfahrnotend-
schalter muB so eingestellt sein, dal die mit volier Ge-
schwindigkeit fahrende Laufkatze vor der arretierten Innen-
katze als auch vor den Endpuffern zum Stillstand kommt.

A Innenkatze )

B AuBenkatze }

1 Arretierung fir
Innenkatze

arretiert

3.4.7 Hubnotendschalter

Die obere bzw, untere Endlage wird durch einen End-
schalter begrenzt, Die Betdtigung des Endschalters erfolgt
durch ein Kettenvorgelege vom Hubgetriebe aus.

@ Kontakte des Nockenendschalters einstellen, dabei
Nachlaufen der Trommel beriicksichtigen.

[ ] Nockenendschalter muB so eingestelit sein, dall die
Hubwinde im Senksinn abschaltet, wenn noch drei Seil-
windungen (Sicherheitswindungen} auf der Trommel vor-
handen sind,

@ Hubwinde ist im Hubsinn abgeschaltet, wenn Haken-
flasche Abstand von ca. 2,5 m unter der Laufkatze erreicht
hat.

@ Ist der Kran fiir zwei Laufkatzen ausgeriistet, dann
Einstellung des Nockenendschalters bei 4-strangiger Seilein-
scherung vornehmen.

1 Hubnotendschalter
2 Kettenvorgelege
3 Hubgetriebe

7220
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Lastmomentbegrenzer

348

Die Momenteniberlastsicherung befindet sich im unteren

Teil der Turmspitze. Durch die am Ausleger wirkende Last

und die sich daraus ergebene Belastung der Gurtstiele wird

Uberlastsicherung betatigt. Der Endschalter wird be-
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Probebelastung

Die Uberlastsicherung ist ungeachtet der in den Unfallver-
hiitungsvorschriften (VBG 9 — Krane) vorgeschriebenen
jahriichen Priifung und nach dem Umristen des Kranes
nach Bedarf z.B. nach hiufigen Ansprechen der Uberlast-
sicherung nach Stillstandzeiten oder nach extremen
Witterungs- und Temperaturveranderungen zu priifen.
Umriisten des Kranes sind 2z.B. Auslegerverlangerungen,
Verinderungen der Seilfiihrung oder Turmverldngerung.

ZN 065

Einstelluna:

@ Katze mit der Nennlast (Gewicht “A’) fir eine
Ausladung ca. 5 m vor max. Ausladung belasten und in
Richtung Auslegerspitze fahren. Bei Erreichen der Nenn-
ausiadung muR das Katzfahrwerk abschalten.

Ein langsames Durchschalten der Schaltstufen im Hubsinn
ist noch méglich.

@ Jetzt 105% der Nennlast (Gewicht A’ und "'B”) an-
hangen. Ein langsames Durchschalten der Schaltstufen
1 und 2 ist im Hubsinn noch méglich.

Beim schnellen Durchschalten der Schaltstufen wird das
Hubwerk im Hubsinn ebenfalls gesperrt.

7220
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349 Hubgetriebe — Gleichlastbegrenzer

Die Momentenstiitze des Hubgetriebes ist als Seilzugiiber-
lastsicherung ausgefiihrt. Der Seilzug bewirkt beim ‘‘He-
ben’’, abhdngig von seiner GréRe, das Zusammendriicken
einer Druckfeder. Abhingig von den jeweiligen Arbeits-
geschwindigkeiten und Getriebegéingen wird bei Erreichen
des max. zuldssigen Seilzuges das Hubwerk durch den End-
schalter in NullausiBsung gesperrt. Beim Umschalten des
Getriebes unter Last wird der Umschaltvorgang gesperrt,
wenn die Belastung groBer ist als fiir den gewidhiten Ge-
triebegang zuldssig.

@ Mit Sechskantmuttern (1) VorspannmaR a einstsllen,
L Kran mit 105% der zuldssigen Nutzlast fiir den ein-
zelnen Getriebegang belasten,

& Stellmuttern (2 und 3) soweit nachdrehen, bis die
Endschaitung fiir die jeweilige Gangiiberwachung an-
sprechen.

@ Nach erfolgter Einstellung, Stellmuttern { 2 und 3)
mit Sechskantmuttern (4) kontern,

1 Sechskantmuttern

2+3 Stellmuttern

4 Sechskantmuttern

5 Schalter

a= VorspannmaR 303 mm

3.4.10 Fahrnotendschalter

An beiden Enden der Fahrbahn je eine Auflaufschiene an-
bringen, die den Fahrnotendschalter betatigt.

Der Fahrnotendschalter muB so ausschalten, daR der Kran
bei volier Fahrgeschwindigkeit 1,0 m vor der Gleisend-
sicherung zum Stehen kommt.

Die Auflaufschiene muR so lang sein, daR der Schalter vor
Erreichen des Gleisendes nicht wieder einschalten kann. Der
Winkel der Auflaufschiene mul 30 bis 45° betragen, Die
Auflaufschiene mu so ausgefilhrt werden, daR der Schalt-
hebel in keinem Fall seitlich abrutschen kann. Lange der
Zuleitung auf der Leitungstrommel beachten,

Das Fahren in Gegenrichtung ist auch nach Ansprechen des
Fahrnotendschalters méglich.

A =richtig

B = falsch

1 Aufiaufschiene

2 Fahrnotendschalter
a =300 bis 450
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3.4.11 Sicherheitshaken

Alle Lasthaken sind mit einer Sicherungskiappe versehen,
die ein Aushaken des Anschlagmittels beim Absetzen der
Last verhindert. Auch bei standigem Wechsel der hebenden
Teile darf die Sicherheitskiappe nicht entfernt werden.

3.4.12  Seilaussetzbiigel

Alle Seilrollen sind mit Seilaussetzbiigeln versehen, die das
Herausspringen der Seile aus den Seilrollen verhindern. Das
Arbeiten mit dem Kran ohne Seilaussetzbiigel ist nicht zu-
1assig.

3.4.13 Windsicherung

ist der Kran auRer Betrieb, muR er gegen Abtreiben durch
den Wind gesichert werden. Die Fahrwerksbremsen sind
hierfiir nicht zugelassen, an jedem Fahrschemel ist eine
Schienenzange als Windsicherung angebracht.

3414 Fahrschemelkippsicherung

Die Fahrschemelkippsicherung ist eine zusédtzliche Sicher-
heitseinrichtung, welche die Gefahr eines Entgleisens des
Kranes bei Schienenabsenkungen oder fehlerhafter
Schienenverlegung verringert.

Die Kippsicherung verhindert beim Abheben des ange-
triebenen Fahrschemels von der Schiene ein Wegkippen
des Fahrschemels. AuRerdem dient die Fahrschemelkipp-
sicherung beim Transport zum Waagerechthalten der Fahr-
schemel.

7220
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3.5 Klettervorgang

35.1 Kletterhydraulik

Das Hydraulik-Aggregat ist als Kompakt-Aggregat ausge-
fiihrt und besteht aus dem Olbehilter sowie einer Kraftein-
heit.

Die Krafteinheit besteht aus einem Elektromotor, an dem
eine Innenzahnradpumpe mit einer elastischen Kupplung
und Laterne angeflanscht ist.

Der maximale Betriebsdruck der Anlage ist am Druckbe-
grenzungsventil auf 250 bar eingestellt.

Am Hydraulikaggregat ist der Schalter fir den Motor ange-
bracht. Der steckbare AnschiuB befindet sich an der
Rickwand des Trennschalters, weicher sich unterhalb des
Schleifringiibertragers befindet. Schliisseltaster “'Uber-
briickung’* betatigen, dadurch kann die Katze gegen die Puf-
fer und das Hubwerk {iber die obere Hakenstellung gefahren
werden. Der Schliiisseltaster ist im Steuerstand vorhanden.

1 Motor

2 Handhebel Steuerventil
3 Motorschalter

4 Manometer

Inbetriebnahme der Hydraulikanlage

@ Vor der Inbetriebnahme der Anlage ist darauf zu
achten, daR die Drehrichtung von Pumpe und Motor
stimmt.

@ Drehrichtung ist durch einen Pfeil am Elektromotor
gekennzeichnet.

@ Bei der Inbetriebnahme der Anlage ist auf eine
gute Entliftung des Systems zu achten.

@ Etwaige Leckstelien an den Verschraubungen sind
durch Anziehen derselben zu beheben.

[ ] Dieses darf nicht geschehen, wenn die Anlage unter
Druck steht.

@ Es ist empfehlenswert, die Anlage bei der Inbetrieb-
nahme einige Male im Tippbetrieb durchzufahren.
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Hydraulikanlage

Die vom Elektromator (5) angetriebene Innenzahnrad-
pumpe (7) saugt das Ol aus dem Tank (1) und f6rdert es
zum AnschluR “"P”" am Handsteuerventil (8).

In 0-Stellung sind am Handsteuerventil sémtliche Arbeits-
anschliisse gesperrt. Das Ol flieBt drucklos iiber das ent-
lastete Druckbegrenzungsventil, welches in 0-Stellung als
Umlaufventil wirkt, iber das Filter {4) in den Oibehalter (1)
zurick.

Das Steuerventil besteht aus einem handbetatigtem 4/3
Wege-Steuerventil mit Mengenregelung und Druckbegren-
zungsventil mit Umlaufventil. Durch Schalten des Ventils
(8) in Stellung | bzw. Il wird der interne Steueranschlu
"X’ geschlossen und somit der am Druckventil eingestellte
Druck von 250 bar in der P—Leitung aufgebaut. Die Druck-
anzeige erfolgt an dem Kolbenmanometer (11).

Zylinder ausfahren (klettern)

@ Bei der Betatigung des Handsteuerventils in
Stellung !, d.h. Handhebel in Richtung "a”, stromt das
Druckd! von "P” nach A" Ventil und weiter iiber das
Sperrbremsventil {10) in den Kolbenraum des Zylinders,

@ Der Kolben fahrt aus, dabei flieBt das auf dem
Zylinderringraum verdrangte Ol {iber den AnschiuB "“B”
des Steuerschiebers und das Filter (4) in den Tank ab.

Zylinder einfahren (abklettern)

@ Wird das Steuerventil in Stellung I, d.h. Handhebel
in Richtung “b"” geschaltet, flieRt das Druckdl der Pumpe
vom AnschiuB "B’ Steuerventil zum Ringraum des Zylin-
ders.

@ Von der B-—-Leitung ist eine Steuerleitung zum An-
schiufl "X am Sperrbremsventil {10} installiert.

@ Steigt der Druck im Ringraum des Zylinders auf
ca. 30 bar, so fangt das Sperrbremsventil an zu &6ffnen
und das Ol kann iiber Steuerventil und Filter in den Tank
abflieBen,

7220
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1 Olbehalter

2 Oistandsanzeige

3 Beliiftungsfilter

4 Riicklauffilter

5 Motor

6 Kupplung

7 Pumpe

8 Handsteuerschieber
9 Druckbegrenzungsventil

10 Sperrbremsventil

11 Manometer

12 Druckventil

13 Zylinder

14 Kolben

15 Wegeventil

a= Zylinder ausfahren

b = Zylinder einfahren

Notablassen des Kranes

Das Sperrbremsventil {10)ist mit einer Nothandbetati-

gung versehen, so daR der Kran bei Ausfall des elekirischen
Stromes bzw. Defekt eines Bauteiles der Hydraulik-An-
lage wahrend des Klettervorganges bis zur nachsten Ab-
stitzung abgesenkt werden kann.

1 Sechskantmutter
2 Gewindestift

& Hierzu wird am Sperrbremsventil die Sechskant-
schraube (SW 19} geldst.

@ Gewindestift (2} mit Innensechskantschlissel SW 6
nach "innen” drehen. Je weiter der Gewindestift (2} hinein-
gedreht wird, um so schneller erfolgt der Absenkvorgang.

@ Das O kann nun iber einen kleinen Querschnitt
vom Kolbenraum des Zylinders zum Anschlul ““A” des
Bremsventiles, unter Umgehung des im Bremsventil in-
stallierten Rickschlagventiles flieRen, und weiter zum
Handsteuerschieber.

@ Am Steuerschieber sind in 0-Stellung samtliche An-
schliisse gesperrt.

@ Wird nun der Handhebel in Richtung “b"" (Schalt-
stellung 1) betdtigt, kann das O! aus dem Kolbenraum
iber das Riicklauffilter in den Tank flieRen.

] Der Kran senkt sich ab.

@ Gleichzeitig wird der Ringraum des Zylinders {iber
das im Handsteuerventil integrierte Nachsaugventi! aus
dem Oltank mit Ol versorgt.

Wichtig!

Nach dem Absenkvorgang Gewindestift {2) wieder ganz
nach “auffen” drehen und mit Sechskantmutter (1)
kontern.

38



gescannt kran-info.ch

<

ik

S
N

ZH 114

39

7220



gescannt kran-info.ch

3.5.2 Vorbereitungen zum Klettervorgang

Das Klettern bzw. Turm aufstocken ist nur bis zu folgen-
den Windgeschwindigkeiten zugelassen:

@ Zuldssige Windgeschwindigkeit — Wind parallel zum
Ausleger — 20 m/s (71 km/h) Windstirke 8.
@ Zuldssige Windgeschwindigkeit — Wind quer zum
Ausieger — 14 m/s (50 km/h) Windstirke 7.

@ Vor dem Klettern Olstand im Hydrauliktank priifen.
@ Beim Klettervorgang wird der Turm durch Hoch-
driicken des Oberkranes mit dem Hydraulikzylinder und
"Einfiittern”’ neuer Turmschiisse an der Klettervorrichtung
aufgestockt.

@ Beim Klettervorgang muR der Kran momentenfrei
sein,

@ Das Schwenken ist in dieser Zeit nicht zuldssig.

@ Bestimmte Anzah! Turmschiisse in einer Reihe auf
der Gegenseite der Hydraulikanlage unter dem Ausleger auf-
stellen,

@ Ausgleichsgewicht zum Ausballastieren des Ober-
kranes bereitstellen,

Gewichtsangaben siehe “‘Techn.-Daten’’.

Hinweis:

Bei Variante "E" prifen, ob Zentralballast der neuen
Hohe entspricht.

Fir das Kletterwerk ist auf der Riickseite des Trenn-
schalters eine Steckdose vorgesehen.

1 Klettertraverse

2 Hubzylinder

3 Betatigung fiir Kiettertraverse
4 Hydraulikaggregat

1 Ausladung (bezogen auf Mitte Turm)

2 Turmschufl bzw. Ausgleichsgewicht
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35.3 Klettervorgang Variante E, A2, A3

@ Klettervorrichtung gegen die Drehverbindungsauf-
lage fahren.

@ @gehvefbindungsauflagé mit der Klettervorrichtung
verschrauben. ‘

@ Die Schrauben M 36 missen nicht auf Drehmo-
ment angezogen werden, sondern sind nur fest anzuziehen.
& Filhrungsbahn fiir Montagewagen an der Abhédng-

ung so einstellen, daR diese nach oben zeigt. Das Einfahren
des Turmschusses auf den Montagewagen wird dadurch er-
leichtert.

@ Bei der Demontage muB die Fihrungsbahn waage-
recht stehen. Abhéngung entsprechend verbolzen

{max. bis zur zweiten Bohrung}.

1 Klettervorrichtung
2 Drehverbindungsaufiage
3 Schrauben M 36

Achtung:

Die Gelander am oberen Montagepodest der Klettervor-
richtung sind umzustecken, damit die erforderliche Hohe
der Gelander gegeben ist. Der Kran darf dann nicht mehr
schwenken.

Fur das Kletterwerk ist auf der Riickseite des Trennschal-
ters eine Steckdose vorgesehen. Eine Steckdose fiir den
Hydraulik-Schraubenvorspanner ist neben der Steckdose
fiir Kletterhydraulik vorgesehen.

Die Klettervorrichtung muR bei voller Turmhdhe (9 Stan-
dard—Turmschiisse) abgelassen und unten abgestiitzt wer-
den.

Bei verminderter Turmhéhe (Standard—Turmschuf 1 bis 8)
kann die Klettervorrichtung in der oberen Stellung verblei-
ben.

Es ist darauf zu achten, daRl die Turmschiisse so einge-
baut werden, dall die Aufstiegsleitern versetzt angebracht
sind. Eventuell im Turm befestigte Leitungen sind vor
dem Klettern zu 6sen.

1 Hydraulikanlage 1 - 3 4
2 Zentralballast
3 Turmschiisse 2—=

4 Ausgleichsgewicht

7220
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Klettervorgang Variante A17, D

Der Kran ist in der Grundmontage mit 2 “Turmschiisse
normal’’ montiert,

Das Klettern des Kranes erfolgt wie im Kapitel “Kletter-
vorgang Var. E, A2” beschrieben.

Bei der Demontage erfolgt der letzte Kletterschritt sinn-
gemiR, wie bei der Abbildung der Grundmontage zu er-
sehen.

1 Zwei Turmschiisse {(normal)
2 Klettertraverse
3 Fundament

1 Beilagekeil

2 Klettertraverse
P=1,7¢

a= 450 mm

b= 120 mm

¢ = 1300 mm

d = 1800 mm

@ Einen TurmschuB mit Lasthaken anheben und auf
Montagewagen absetzen.

@ Montagewagen mit Fiihrungsbahn verriegeln.

@ Weiterer TurmschuR mit Lasthaken aufnehmen.
Beim Einbau des letzten Turmschusses Ausgleichsgewicht
aufnehmen.

@ Gewichtstoleranzen bzw. Restmomente miissen
durch Verfahren der Laufkatze ausgeglichen werden.
Gewicht und Ausladung siehe ““Techn.-Daten” , Abschnitt
Ausballastierung.

@ Schraubenverbindung, Drehkranzauflage — Turm
mit dem Hydraulik-Schraubenspanner 18sen.

@  Kontrolle fiir den momentenfreien Oberkran durch-
fiihren. Kontrolle wird an den Fithrungsrolien der Kletter-
vorrichtung durchgefiihrt.

@ Fihrungsrollen zwischen Kletterstulpe und Kranturm
miissen gleichmaBig verteiltes Spiel haben.
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35.4 Oberkran hochklettern { 1 Turmschufl )

@ Hubzylinder ganz einfahren.
@ Betatigung fiir Klettertraverse hochziehen, Kletter-
traverse schwenkt ein.

1 Betatigung fir Klettertraverse
2 Absetzriegel

3 Hydraulikaggregat

4 Steuerventil

1.Kletterschritt

@ Steuerventil am Hydraulikaggregat betatigen.

@ Hubzylinder wird ausgefahren, gesamter Oberkran
wird nach oben gedriickt.

[ J Wenn Absetzriegel einrastet, ist Kletterschritt be-
endet. Ein Kletterschritt etwa 1,5 m.

@ Oberkran etwas ablassen, bis sich der Absetzriegel am
Turm abstitzt.

@ Hydraulikzylinder einfahren, Klettertraverse
schwenkt automatisch nach auflen.

Der 2. Kletterschritt wird sinngemaR wie beim 1. Klet-
terschritt beschrieben durchgefiihrt.

L ] Beim 3. Kletterschritt wird der Hubzylinder ganz
ausgefahren. Der 3. Kletterschritt betrégt etwa 1,8 m.
@ In dieser Stellung bleibt der Kran stehen, bis der
neue TurmschuB mit dem Montagewagen eingefahren ist.

1 Steuerventil

2 Absetzriegel eingeschwenkt

3 Hydraulikaggregat

4 Betitigung fir Klettertraverse
5 Kiettertraverse

7220
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3.55  Turmschuf einbauen

@ Turmschufl mit Montagewagen einfahren.

@ Oberkran etwas abklettern, Turmstiitzen einlegen.

@ Oberkran wieder hochklettern (ca. 50 mm)}.

@ Turmschul wird durch Kiappstiitzen mit nach oben
genommen.

@ Montagewagen wird frei und kann nach auBen ge-
fahren.werden.

@ Turmschu® abklettern und am Turm absetzen.

@ Turmstiitzen zuriickziehen und mit Federstecker

ichern,

TurmschuB mit Zuganker verschrauben.

Mit dem Hydraulik-Schraubenvorspanner sind die
Zuganker auf die erforderliche Vorspannung anzuziehen
(siehe Kapitel 3.7 Hydraulik-Schraubenvorspanner).

L B I

1 Fahrbahn — Kletterstulpe
2 Montagewagen
3 Turmschuf

@ Wahrend die Turmverbindungen vorgespannt werden,
kann der Oberkran am Turm abgesetzt werden; zur Siche-
rung mull je Verbindungsecke; Drehverbindungsauflage—
Turm ein Zuganker spielfrei befestigt werden.

& Der nachste Turmschul ist nun auf den
Montagewagen abzusetzen.

@ Der Oberkran ist wieder durch Aufnahme eines
Schusses bzw. des Ausgleichsgewichtes momentenfrei zu
machen.

@ Wenn alle Turmverbindungen mit dem Hydraulik-
Schraubenvorspanner auf die erforderliche Vorspannung
angezogen sind, werden die zur Sicherung in den Verbin-
dungsecken (Drehverbindungsaufiage—Turm) befestigten
Zuganker entfernt.

Ist der Klettervorgang beendet, wird die Fahrbahn hochge-

klappt. .
Der Hubzylinder ist ganz einzufahren, damit Beschadi-

gungen an der Kolbenstange vermieden werden.
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Oberkran mit Turm verschrauben

@ Ist der Kran bis zur gewiinschten Anlenkhohe ge-
klettert, so wird die Drehverbindungsauflage mit dem
Turm verschraubt {das Vorspannen der Zuganker ist mit
dem Hydraulik-Schraubenvorspanner vorzunehmen).

MuR die Klettervorrichtung anschlieRend abgelassen
werden, so ist vor dem Verschrauben des Turmes mit der
Drehverbindungsauflage der Absetzriegel auBer Ein-
griff zu bringen.

E Dazu wird der Oberkran so weit hochgeklettert, bis
der Absetzriegel mit Hilfe des Handhebels auRer Eingriff
gebracht werden kann.

@ Der Oberkran ist dann wieder am Turm abzusetzen.
@ Der Absetzriegel muR in der Zwischenzeit gehalten
werden,

& Die Verschraubung kann dann wie oben beschrieben
durchgefiihrt werden.

 J Ein Ablassen der Klettervorrichtung ist nur

notwendig, wenn die volle Héhe des Kranes erreicht ist
bzw. wenn die Klettervorrichtung fiir einen anderen Kran
gebraucht wird.

@ Bleibt die Klettervorrichtung oben am Kran, so
miissen die Geldnder am oberen Montagepodest umgesteckt
werden. Danach darf der Kran erst wieder schwenken.

1 Arbeitspodest
2 Drehverbindungsauflage
3 Zuganker

Kiettervorrichtung ablassen

[ ] Schraubenverbindung zwischen Drehverbindungsauf-
lage und Klettervorrichtung losen.

@ Klettervorrichtung einen Schuf abklettern.
@ Kran um 1809 schwenken.

@ Seilstropp am Querstab (Aufnahmestab der Absetz-
riegel} der Klettervorrichtung befestigen.

@ Klettervorrichtung mit Hubseil ablassen.

@ Absetzriegel sind beim -Ablassen ausgeschwenkit.
® Klettervorrichtung am Turmschuf8 1 auf den Ab-

stiitzriegein absetzen.

1 Klettervorrichtung
2 Absetzriegel
3 Hydraulikanlage
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3.6

3.6.1

Krandemontage

Reihenfolge der Demontage

Die Demontage ist ebenso sorgfaltig und nur von geschulten
Fachkraften durchzufihren.

Sondermontagen nur nach Riicksprache mit dem Hersteller.
Die Reihenfolge der Demontage ist einzuhalten.

Lfd. Gewicht Hohe det
Nr Gruppe Anschlagdsen
. (t) (m)
1 36.2 Kran abkiettern bis auf mégliche niedrigste Anlenkhdhe
363 B _
364
36.5
2 3.3.18 Hubseil auf Hubtrommel aufspulen,
3.3.19 Katzfahrseile auf eine separate Haspel aufspulen - —
3.3.20
3 3.2 Stromanschiuf vom Netz trennen
Elektrische Leitungen soweit erforderlich entfernen B
4 1.3.8 Ballaststeine (Gegenausleger) aushangen.
3.3.17 Anzah! der Ballaststeine am Gegenausleger bis auf Montageballast _ _
reduzieren.
Wichtig! Montageballast siehe "Techn.-Daten”’.
5 1.3.8 Anzahl der Zentralballaststeine in Abhingigkeit zur Anienkhohe
reduzieren.
6 3.3.15 Ausleger abbauen L1 334 m 5,49
{mit Doppelkatze)
L2 392m 5,99
L3 450m 6,59 19,0
L4 50,8 m 7,08
7 — Montageballast — Gegenausleger aushangen 2% 2,45 _
8 3.3.12 | Gegenausleger abbauen 156+0,34 18,0
9 3.3.1 Turmspitze abbauen 1,76 25,0
10 | 3.3.10 | Drehbihne abschrauben 22 kW Hubwerk 742%
und abnehmen 28 kW Hubwerk 8,7" 15,0
36 kW Hubwerk 87"
11 339 Klettervorrichtung abbauen 4.0 20,0
12 Standard — Turmschiisse abbauen 1,67 13,0
3.3.7
13 Zentralballast abnehmen min. 30,0 —
14 Verstarkter TurmschuR mit Abspannstangen (komplett) abbauen 2,91 8,5
336
15 Unterwagen abheben, zusammenklappen und Transport- 5,85 15

verstrebungen anbringen

* Die hier genannten Gewichte kénnen durch Abbau von Baugruppen reduziert werden (siehe Kolliliste 2.1)

7220
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3.6.2 Vorbereitungen zum Kran abklettern

Beim Abklettern muB der Kran momentenfrei sein,

Schwenken ist nicht zuléssig.

@ Ausgleichsgewicht zum Ausballastieren des Ober-
kranes bereitstellien.

Gewichtsangaben siehe ““Technische Daten” Abschnitt —

Ballastierung —.

1 Motor

2 Handhebel Steuerventil
3 Motorschalter

4 Manometer

3.6.3  Abkletter-Vorgang

Klettervorrichtung hochziehen.

@ Klettervorrichtung am Aufnahmetrager des Ab-
setzriegels befestigen und mit Hubseil soweit hochziehen,
wie der Schrigzug des Seiles es zuliBt (Absetzriegel aus-

geschwenkt).

@ Klettervorrichtung mit der Hydraulik ganz hoch-
klettern.

[ ] Kran um 180° schwenken.

@ Die Drehverbindungsaufiage ist mit der Kletter-

vorrichtung zu verschrauben. Die Schrauben M 36 miissen
nicht auf Drehmoment angezogen werden, sondern sind
nur fest anzuziehen.

@ Fiihrungsbahn fiir Montagewagen an der Abhing-
ung so einstellen, dal diese nach auBen geneigt ist. Aus-
fahren des Turmschusses auf Montagewagen wird erleich-
tert.

Achtung:

Die Gelander am oberen Montagepodest der Kletter-
vorrichtung sind umzustecken, damit die erforderliche
Hbhe des Gelanders gegeben ist. Der Kran darf dann
nicht mehr schwenken.
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@ Aufnehmen des Ausgleichsgewichtes bzw. Turm-
schusses mit dem Lasthaken und durch Verfahren der Lauf-
katze Oberkran momentenfrei machen (Gewichtsangaben
sieche Kapitel “Anhaltswerte zum Momentenausgleich des
Kranes').

@ Gewichtstoleranzen bzw. Restmomente miissen
durch Verfahren der Laufkatze ausgeglichen werden.

@ Schraubenverbindung, Drehverbindungsaufiage—
Turm mit dem Hydraulik-Schraubenvorspanner l6sen.

@ Kontrolle fir den momentenfreien Oberkran
durchfithren.

[ ] Die Kontrolle wird an den Fihrungsrollen der
Klettervorrichtung durchgefiihrt.

@ Die Fiihrungsrollen dirfen nur wenig belastet
sein.

@ Mit dem Hydraulik-Schraubenvorspanner sind die
Zuganker des auszubauenden Turmschusses zu 0sen.

[ Die Zuganker koénnen auf das Podest im Turm-

schuB abgelegt und gesichert werden.

1 Fahrbahn — Kletterstulpe
2 Montagewagen
3 Turmschufd

36.4 Turmschull ausbauen

@ Einlegen der Klappstiitzen.

@ Hubzylinder ausfahren.

] Klettertraverse durch Hochziehen der "“Betatigung
fiir Kiettertraverse” zum Eingriff bringen.

@ Hubzylinder ganz ausfahren. Der Oberkran wird

nach oben gedriickt und der TurmschuR durch die Klapp-
stiitzen mitgenommen.

@ Montagewagen einfahren.

@ Oberkran etwas abklettern, bis der TurmschuB auf
dem Montagewagen aufsitzt.

@ Klappstiitzen ausschwenken.

@ Turmschuff mit dem Montagewagen nach aullen
fahren und mit der Fihrungsbahn verriegeln.

@ Kontrolle fir den momentenfreien Oberkran

fiihren. Restmomente miissen durch Verfahren der Lauf-
katze ausgeglichen werden.

1 Steuerventil

2 Absetzriegel eingeschwenkt
3 Hydraulikaggregat

4 Bﬂétigung fur Kletterstuipe
5 Kiettertraverse

7220
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3.6.5  Oberkran abklettern (1 TurmschuR)

@ Hubzylinder ausfahren.

@ Klettertraverse durch Hochziehen der “Betatigung
fibr Klettertraverse” zum Eingriff bringen.

@ Hubzylinder weiter ausfahren, damit der Absetz-
riegel auBer Eingriff gebracht werden kann,

@ Absetzriegel mit Hilfe des Handhebels auRRer Ein-

griff bringen. Der Absetzriegel muR so lange gehalten
werden, bis er nicht mehr am oberen K-Fachwerk ein-
rasten kann.

1. Kletterschritt.

@ Durch Betétigen des Wendeschalters am Hydraulik-
aggregat wird der Hubzylinder eingefahren und damit der
gesamte Oberkran nach unten gelassen. Der Kletterschritt
ist beendet, wenn der Absetzriegel am nichst tieferen
K-Fachwerk aufliegt.

& Hubzylinder weiter einfahren, damit die Kletter-
traverse nach aullen schwenken kann.

[ ] Der 2. und 3. Kletterschritt wird sinngemifR
durchgefihrt.

@ Oberkran auf dem Turm aufsetzen. Zur Sicherung
muB je Verbindungsecke Drehverbindungsauflage—Turm
ein Zuganker spielfrei befestigt werden.

@ Ablegen des Ausgleichsgewichtes.

Aufnehmen des Turmschusses vom Montagepodest und
durch Verfahren der Laufkatze Oberkran momentenfrei
machen (siche Kapitel “Anhaltswerte zum Momen-
tenausgleich des Kranes’').

[ ] Entfernen der zur Sicherung in der Verbindung,
Drehverbindungsauflage—Turm, befestigten Zuganker.

@ Das Abklettern kann fortgesetzt werden.

@ Ist der Kran ganz abgeklettert, so muR die Dreh-

verbindungsauflage mit dem Turm verschraubt werden.
Die Zuganker brauchen nur handfest angezogen werden.

1 Klettertraverse

2 Hubzylinder

3 Betdtigung fiir Klettertraverse
4 Hydraulikaggregat
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3.7 Hydraulischer Schraubenspanner

3.7.1 Schraubenspannaniage

37.2 Vorbereitung

Bei Schrauben und Zugankern, insbesondere wenn die Vor-
spannung mit dem Hydraulikschraubenspanner aufgebracht
werden soll, ist unbedingt darauf zu achten, dall die
Gewinde in der Mutter und auf der Schraube bzw. auf dem
Zuganker vollig sauber und schmutzfrei sind und keinerlei
Beschadigungen, die beispielsweise beim Verpacken und
beim Transport nach einer Demontage auftreten kénnen, an
den Gewindeflanken aufweisen. Es wird empfohlen, die
Muttern vor dem Einbau der Schrauben bzw. Zuganker auf
die Gewinde aufzuschrauben, um sicherzustellen, dal die
Gewinde leichtgangig sind und somit die Mutter bis zu ihrer
Anlagefliche auf den vorgespannten Zuganker aufge-
schraubt werden kann.

A ¢ h tun gl Diese Gewinde miissen reichlich mit Fett
versehen werden. Es hat bei der hydraulischen Vorspan-
nung keinen EinfluR, ob leicht ge6lt oder stark gefettet
ist.

Verzinkte Zuganker miissen grundsdtzlich mit MoS2
Schmierung zwischen Zuganker und Mutter eingesetzt
werden.

Diese MoS2-Schmierung verhindert das Abblattern der
Zinkschicht und damit das Festfressen.

Ebenfalls ist darauf zu achten, daR im Spanner die Dreh-
hillse leichtgéngig ist. Gegebenenfalls ist hier nachzu-
schmieren.

1 Drehbarer Winkelanschiuf 10 Schnellkupplung

2 Schnellkuppliung 11 Spannelement

3 Hochdruckschlauch 12 Nachstell6ffnung fir Drehhiilse
4 Pumpenhebel 13 Wechselbiichse

5 Qleinfilistutzen 14 Entliiftung

6 Hochdruckpumpe 15 Tragegriff

7 Entliftungsventil 16 SW 27

8 Manometer 17 Olbehalter

9 Verteiler

16

18

14

13
12

Z8 107
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Hydro-Spannelement
Hochdruckdichtung
Drehbarer Winkelanschlu
Hochdruckdichtung
Doppeinippel
Hochdruckdichtung
Schnellkuppiung
Hochdruckdichtung

9 Hochdruckschlauch
10 Hochdruckdichtung
11  Schnelikuppiung
12 Hochdruckdichtung
13 Nippet
14 Hochdruckdichiung
15  Verteiler
16 Hochdruckmetalldichtung
17 Handhebelpumpe
18 Hochdruckmetalidichtung
19 Nippel
20  Uberwurfmutter
21 Hochdruckmetalldichtung
22 Hochdruckmanometer

[N e S N N

3.7.3 Montage des Zugankers
Mutter von Hand auf den Zuganker aufschrauben.

Hinweis:

Es ist unbedingt darauf zu achten, daR der Schraubeniiber-
stand (B) fir die Zuganker genau nach Zeichnung einge-
halten wird. Es muB gewahrleistet sein, daR alle Gewinde-
gange tragen und die Mutter nicht in die Hinterdrehung
hineinragt.

@ Die Zuganker dirfen nicht mit einem Schlissel fest-
gezogen werden, sondern missen lose eingesetzt werden.
Dieses hat den Vorteil, daR sich beim Spannen mit dem
Spanngerat der Zuganker selbst zentrieren kann.

® Wird dieses nicht beachtet, kann es im Spanner bzw.
innerhalb der Schraubenverbindung zu Verklemmungen
kommen.

A I B

M27 -M39 I 90 mm
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37.4 Montage der Spannzylinder

Der Spannzylinder wird unter Verwendung eines Schliissels
mit SW 27, der am Sechskant des drehbaren Winkelan-
schlusses angesetzt wird, auf den groRen Gewindeiiber-
stand aufgeschraubt.

Es ist sicherzustellen, daf’

® der Kolben durch die Tellerfeder voll in seine Endlage
zuriickgedrickt ist.

@® die Nut der Abstitzhilse bzw. der Schneckentrieb
zum Anziehen der 6kt.-Mutter zuganglich ist.

Sollte beim Aufschrauben des Zylinders der Hochdruck-
schlauch hinderlich sein, so kann dieser an der Schnell-
kupplung abgekuppelt werden.

3.7.5 Inbetriebnahme der Schraubenspannaniage

Nachdem der Zylinder auf die zu spannende Schraubenver-
bindung aufgeschraubt und der Hochdruckschlauch ange-
kuppelt wurde, kann die Anlage unter Druck gesetzt wer-
den. Dabei ist zu beachten, dall das Entliftungsventil an
der Handpumpe geschliossen ist, Der Spannzylinder hat
zwei Entliiftungsschrauben, an denen das unter Druck ge-
setzte Hydraulik—System entliftet werden kann. Hierzu
werden die Entliftungsschrauben mit Innensechskant-
schiissel SW 4 geldst {ca. 2—3 Umdrehungen) und die Luft
kann entweichen. Kommt nur noch Ol aus den Entliiftungs-
bohrungen, ist der Vorgang beendet und die Schrauben sind
wieder anzuziehen. Es ist auf zuverldssige Entliftung zu
achten und der Vorgang evtl. mehrmals zu wiederholen.
Hiernach kann durch Hochpumpen das Spannelement
auf die erforderliche Spannkraft gebracht werden.

Ist die gewiinschte Spannkraft erreicht, sollten einige Se-
kunden mit der Spannkraft verweilt werden, um das Setz-
verhalten der Zugankerverbindung abzuwarten.

Danach wird die Mutter Gber die Drehhiilse bzw. iiber einen
Schneckentrieb nachgestelit.

Das Entspannen des Gerates erfolgt durch Offnen des
Entliiftungsventiles an der Handpumpe, wobei die Druck-
flussigkeit in den Vorratsbehaiter zuriickstromt. Die Riick-
fihrung des Kolbens in die Ausgangsiage erfolgt automa-
tisch durch Tellerfederpakete.

Um Setzungen auszugleichen, muB sofort nach dem ersten
Spannen ein erneutes Spannen auf den vorgeschriebenen
Druck erfolgen.

ZN 113

swe7
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376 Auswechseln der Wechselbiichse

Die Inbusschrauben SW 4 sind zu l6sen, damit die Dreh-
hillse aus der Abstiitzung genommen werden kann. Nach
dem Herausschlagen des Spannstiftes kann die Wechsel-
biichse mit einem verkropften Zweimutterndreher von der
Kolbenstange losgedreht werden.

273

Hydraulikdichtung @65 x 77 x 9
Hydrautikdichtung @40 x 48 x 6
Tellerfedern

Hydraulikdichtung @45 x 55 x 7.5
Zylinderrohr

Kolbenstange

Spannhiilse

Wechselbichse

Drehhiise

OO~ L WN =

ZW 109

3.3.7 Werte fiir Hydraulik—Schraubenspanner

Zuganker | Festigkeit der |max. Vorspannung jerforderficher Druck
@ schraube N bar
M 36 ) 10.9 585 000 1 888

Diese Werte sind nur fiir den Hydraulik-Schraubenspanner
Typ: PLARAD giiltig.

Hydrospannelemente:

02.350
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Achtung

Sicherheitshinweise beim Betrieb von hydraulischen Schraubenspannaniagen

Beim Betrieb von hydraulischen Schraubenspannvorrich-
tungen sind unbedingt die geltenden Bestimmungen der
UVV zu beachten und geeignete Mallnahmen zum Schutz
des Bedienungspersonals zu ergreifen.

Wenn die Zylinder unter hohem Druck stehen, ist der
Aufenthalt stirnseitig in Richtung der Zugkraft untersagt.
Die SchutzmaRBnahmen haben sich nach dem Anwendungs-
fall zu richten und liegen in der Verantwortung des Ver-
wenders.

Spannzylinder

@ Spannzylinder nur aufsetzen bzw, aufschrauben
wenn der Kolben Ausgangslage erreicht hat (zuvor gefahre-
nen Hub zurickdriicken).

@ Spannzylinder vor Inbetriebnahme entliiften.
@ Betriebsdaten des Spannzylinders iiberprifen.

@ Spannzylinder bzw, Wechselblichse ausreichend auf
den zu spannenden Bolzen aufschrauben.

@ Voraussetzung fiir eine einwandfreie Funktion ist
eine trockene und klimatisierte Lagerung.

Verschraubung
@® Auf ausreichend Gewindeiiberstand achten.

@ Rechtwinkligkeit der zu spannenden Schraube und
der Auflageflache des Spannzylinders iiberpriifen und bei
Abweichung korrigieren.

Hochdruckpumpenaggregat

® Bei Handhebelpumpenaggregat auf sichtbaren Stand
achten.

@ Durch entsprechende Schiauchlange Sicherheitsab-
stand zu dem in Betrieb befindlichen Spannzylinder ein-
halten.

Hochdruckschlauchleitung

@ Hochdruckschlauchleitung nicht knicken.

] Schlauchleitung grundsatziich gegen Beschadigungen
schiitzen,

Bemessen der Spannkraft

Die GroRe der Spannkraft ist (iber die Manometeranzeige
feststellbar. Sie errechnet sich aus dem Verhaltnis zwischen
wirksamer Kolbenflache und Druck.

Spannkraft = wirksame Kolbenflache x Druck
Spannkraft

Druck =
wirksame Kolbenflache

Maschinenfabrik P. H. Wagner GmbH & Co KG

5203 Much-Birrenbachshéhe * Tel.: (02245) 7 91/2/3/4 * P. O. Box 1130 * Telex 889 436 phwa d

7220
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4 Bedienung und Kranbetrieb

4.1 Bedienung
4.1.1 Bedienungsstand

Die Bedienung erfolgt vom Steuerstand in der Fihrerkanzel
oder von einem tragbaren Steuerpult auBerhalb des Kranes,
Im Schaltschrank ist ein Kranschalter eingebaut, der vom
Steuerstand (Steuerpult) ein- und ausgeschaltet werden
kann,

Die Warnhupe kann durch Druckknopf betatigt werden.
Getrennte Anschliisse fiir Beleuchtung und Heizung sind
in der Fiihrerkanzel vorhanden.

4.1.2 Steuerpult (tragbar)

1. Steuerschalter fiir Katzfahrwerk und Schwenkwerk mit
Taster fir Totmannschaltung™

2. Kontrolleuchte fiir Kranschalter ""ein”

3. Steuerschalter fiir Hubwerk und Kranfahrwerk mit
Taster fiir Totmannschaltung

. Wahlschalter fiir Hubgetriebe (nur vorhanden bei fern-
schaltbarem Hubgetriebe)

. Schliagtaster fiir Kranschalter "'notaus”’

. Taster fiir Signalhorn

. Schiliisseltaster fir Kranschalter "'ein”’

. Schiiisseltaster Uberbriickung Katze "innen’’ und Hub
"oben’ {nur Montage — Betrieb)

F-N

00~ ol

* Totmannschaltung nur bei Sonderausfiihrung vorhanden.

Totmannschaltung

Bei fest angebautem Steuerpult kann die Totmannschaltung
auBBer Funktion gesetzt werden, durch Wenden des Anschla-
ges (2).

Einbau des Anschlages (2)

>
I

Totmannschaltung — in Funktion —

w
]

Totmannschaltung — auer Funktion —

1 Schalthebel mit Totmannschalter
2 Anschlag fir Totmannschalter
3 Kappe fiir Schaltgriff
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4.1.3  Steuerstand

1 Steuerschalter fiir Katzfahrwerk und Schwenkwerk
2 Steusrschalter fiir Hubwerk und Kranfahrwerk

3 Schalter, Schlagtaster und Kontrolleuchten,
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4.1.4 Fahrwerk — Steuerung

Das Fahrwerk wird von zwei Schleifringlaufermotoren (iber
Schiitze in 3—0—3 Schaltstufen angetrieben. Das Einfallen
der Fahrwerksbremsen bzw. das Freigeben der Gegenrich-
tung erfolgt nach Rickfiihrung des Steuerschalters in Null-
stellung.

Die Fahrwerke werden an den Fahrbahnenden durch einen
zweiseitig  wirkenden Rollenhebel—Endschalter abge-
schaltet. Beim Anfahren des Endschalters fallen die
Bremsen direkt ein.

1 Steuerschalter fir Fahrwerk und Hubwerk
2 Schalter, Schlagtaster und Kontrolleuchten

415 Hubwerk -- Steuerung

Antrieb mit Schleifringldufermotor
und Wirbelstrombremse

Das Hubwerk wird von einem Schieifringlaufermotor mit
angebauter Wirbelstrombremse angetrieben. Die Steuerung
erfolgt in 5 — 0 — 5 Schaltstufen (ber Schiitze. Die Schalt-
stufen 1 und 2 sind Feingeschwindigkeitsstufen,

Steuerschalter fir Fahrwerk und Hubwerk

1 Fahrwerk "Vor"”

2 Fahrwerk "Zuriick”’
3 Hubwerk ""Senken”’
4 Hubwerk ""Heben’”’
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1 Schlisseltaster fiir Kranschalter 'ein’’

2 Kontrolleuchte fiir Kranschalter “"ein”’

3 Schiagtaste fiir Kranschalter "notaus’’

4 Taster fir Signalhorn

5 Schiiisselschalter Uberbriickung Katze "'innen’’
und Hub "oben” (nur Montage — Betrieb)

6 Wahischalter fiir Hubgetriebe

Endschaltung und Uberlasteinrichtung

Vor dem Anfahren der Notendschalter ist in Richtung
"Heben’ die Vorendschaltung wirksam, Beim Ansprechen
der Vorendschaltung wird auf die 2. Feingeschwindigkeits-
stufe zuriickgeschaltet. Beim Ansprechen der Lastmoment-
begrenzungseinrichtung fiir Gleichlast als auch fiir max,
Lastmoment wird das Hubwerk im Heben gesperrt.

4.1.6 Katzfahrwerk — Steuerung

Das Katzfahrwerk wird durch einen KurzschluBlaufermotor
mit angebauter Wirbelstrombremse und Haltebremse ange-
trieben. Die elektrische Schaltung erfolgt im Wendebetrieb.
Beim Anfahren und Verzbgern wird die Wirbelstrombremse
erregt.

Wie beim Schwenkwerk kann die Wirkdauer der Erregung
mit Hilfe von zwei Potentiometern am Elektronik-Baustein
C U1 im Oberkran - Schaltschrank eingestellt werden.

Endlagenbegrenzung

An der Katzfahrwinde ist ein Hilfsstromgetriebe-Nocken-
endschalter eingebaut. Dieser schaitet beim Erreichen der
inneren-und dulleren Endlage das Triebwerk in Nullaus-
I6sung ab und 1488t die Bremse einfallen.
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4.1.7 Schwenkwerk — Steuerung

Das Schwenkwerk wird durch zwei KurzschluBBlaufer-
motoren mit angebauter Wirbelstrombremse und Halte-
bremse angetrieben.

Die elektrische Schaltung erfolgt im Wendebetrieb. Mit dem
Schwenkwerk darf nicht im Konterbetrieb gefahren
werden. Zum weichen Anfahren und Verzodgern beim Aus-
lenken des Steuerschalters aus der Nullstellung bzw. in die
Nulistellung zuriick werden die Wirbelstrombremsen erregt.
Die Wirkdauer der Erregung fiir die Wirbelstrombremsen
kann getrennt fiir das Beschleunigen und fiir das Verzogern
mittels Potentiometer am Elektronik-Baustein DU 1 im
Oberkran - Schaltschrank eingestellt werden. Die ange-
bauten Bremsen fallen beim Zurlickschalten auf Null ver-
zbgert ein, um ein abruptes Bremsen zu vermeiden, Die
Bremsverzogerung kann am Zeitblock D 1 K 7 eingestellt
werden.

Zum Festsetzen des Kranes dienen die Haltebremsen,

Die Haltebremsen fallen ein

@ bei Stromausfall oder notaus,

@ wenn der linke Steuerhebel in Nulistellung zuriickge-
schaltet wird.

1 Steuerschalter fiir Katzfahrwerk und Schwenkwerk

Steuerschalter fiir Katzfahrwerk und Schwenkwerk

1 Schwenkwerk "links"
2 Schwenkwerk '‘rechts’”
3 Katze ""Ausfahren”

4 Katze "Einfahren”
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418 Fernbetétigung Getriebeumschaltung

Vierfach — Schaltung:

Das Hubgetriebe wird elektrisch mit einem Motor umge-
schaltet. Am Getriebe sind die Schaltstellung hinter einer
Plexiglasscheibe erkennbar,

Vierfach — fernbetatigtes Hubwerksgetriebe

1 — 4 Geschwindigkeitsstufen
a = Endschalter

Die verschiedenen Génge kénnen fernbetatigt vom Steuer-
stand bzw. Steuerpult durch einen Wahlschalter umge-
schaltet werden.

Die Umschaltung des Getriebes kann unter Belastung, aber
nur bei Stillstand vorgenommen werden.

Durch Sicherheitsschaltung ist folgendes gewahrieistet:

@ Eine Getriebeumschaltung ist nicht méglich, so-
lange das Hubwerk eingeschaltet ist.

[ ] Die Getriebeumschaltung kann erst erfolgen, wenn
die Bremse geschlossen ist.

@ Es kann nicht in einen Gang geschaltet werden,
dessen Uberlastsicherung angesprochen hat.

[ ] Das Hubwerk kann nicht betdtigt werden, wenn
ein Gang nicht richtig eingelegt ist.
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4.2 Kranbetrieb

4.2.1 Vorbereitungen zum Betrieb

pony

. Gleisanlage im Fahrbereich freimachen.

2. Die waagerechte Lage der Gleisanlage iiberprifen.

3. Setzungen besonders neben ausgehobenen Baugruben
beachten, wenn notwendig, Schwellen nachstopfen.
Lasche an den SchienenstdRen nachziehen.

4. Befestigung der Auflaufschienen fir  Fahrnotend-
schalter und Prellbécke an beiden Fahrbahnenden
tberpriifen.

. Schienenzangen &ffnen.

. Olstand der Getriebe und Drolpumpen priifen,

. Vor dem Klettern, Olstand im Hydraulikbehalter
kontrollieren.

8. Alle Seile, Seilendbefestigungen und Seilrolien lber-

prifen.

9. Trennschalter einschalten.

10. Alle Steuerschalter auf ““Null’’ stellen.

11. Kranschalter einschalten, Kontrolleuchte leuchtet

auf.

12. Alle Endlagen vorsichtig anfahren, richtige Arbeits-

weise der Notendschalter iiberprifen.

13. Bremsproben am Hub-, Katz-, Schwenk- und Fahr-

werk durchfiihren.

-~ O i

4.2.2 Inbetriebnahme

A ¢ h t u n g:Unfallverhiitungsvorschrift fiir Krane be -
achten!

Triebwerke gleichméRig und ziigig schalten, von Stufe zu
Stufe Abstand halten. Besonders in den unteren Schalt-
stufen nicht verweilen, da diese keine Betriebsstufen son-
dern nur Anlaufstufen sind.

Entsprechend der zu hebenden Last, den geeigneten Ge-
triebegang wihlen siehe ""Techn.-Daten’ oder Belastungs-
tabelle in der Fiihrerkanzel. Die Umschaltung des Hubge-
triebes kann unter Belastung, aber nur bei Stillstand vorge-
nommen werden.
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Wichtig!

Folgendes ist verboten:

1. Jeder Schragzug, beim Heben, Kran- oder Katzfahren
und Schwenken.

2. Losreilen festsitzender Lasten.

3. Ziehen und Schieben von Lasten mit dem Unter-
wagen.

4,  Befdrdern von Personen.

5. Abbremsen des Schwenkwerkes durch Kontern,

Wenn sich die Last unbeabsichtigt senkt, sofort ‘‘Notaus’
betatigen. Fallt die Spannung aus, so wird der Haupt-
schalter selbsttdtig ausgeschaltet. Alle Steuerhebel auf
“Null—Stellung’’ schalten und Wiedereintritt der Spannung
abwarten.

Die Warnhupe wird durch Druckknopf betitigt. Bei auf-
kommendem Sturm, Windstarke 8 (20 m/sek. 71 km/h},
den Kran aufler Betrieb setzen und Sicherungsmalnahmen
siche "'Auferbetriecbnahme’ durchfiihren. Schienenzangen
schlieBen.

4.2.3 Anderung der Hubseileinscherung
(nur bei 2-Katzbetrieb)

Umscheren von 2Seilbetrieb auf
4-Seilbetrieb

@ AuBBenkatze auf min. Ausladung gegen die innen-
katze fahren.
@ AuBenflasche bis knapp iiber den Boden ablassen.

= Innenkatze
Aullenkatze
= {nnenflasche
= Auflenflasche

N = m >
It

Die folgenden Arbeiten sind vom AuslegerschuR 1 aus
durchzufiihren.

@ Innen- und AuBenkatze durch Umlegen des Halte-
hebels an der Innenkatze verriegeln.

$

ZM 126
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@ Innenflasche von der innenkatze abbolzen. _
@ Innenkatze durch Umlegen des Haltehakens am
Auslegeranlenkpunkt entriegeln.

@ Innenflasche bis knapp {iber den Boden ablassen.
@ Laufkatze nach aufen fahren, bis sich der Haken =l >
am Boden in Richtung Turm abgelegt hat. 3 & - 5 @

1 Innenflasche
2 AuRenflasche

@ Innenflasche ablassen und gleichzeitig Laufkatzen
etwas nach auflen fahren.
@ Beide Hakenflaschen mit den Laschen verbinden.

@ Hakenflaschen bis knapp iiber den Boden hoch-
ziehen.

@ Hakenflaschen miteinander verriegeln.
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Umscheren von 4Seilbetrieb auf
2Seilbetrieb

& Hakenflaschen bis knapp liber den Boden ablassen.
@ Hakenflasche entriegein.

A = Innenkatze
B = AuBenkatze

1 = Innenflasche
2 =AuBenflasche
3 =Haken

4 = Hakentraverse
§ = laschen

6 =Haltehaken

@ Hakenflaschen soweit ablassen, bis sich der Haken am
Boden in Richtung Turm abgelegt hat.

[ Laschen der Innenflasche abnehmen.

@ Innenflasche hochziehen, bis diese an der Innenkatze
ansteht.

@ Die beiden Katzen auf min. Ausladung gegen die
Puffer fahren.

Die folgenden Arbeiten sind vom Auslegerschuf 1 aus
durchzufiihren.

@ Innenflasche an die Innenkatze anbolzen.

e Innenkatze durch Umlegen des Haltehakens am Aus-
legeranlenkpunkt verriegein.

@ Innen- und AuRenkatze entriegein.

Die AuBenkatze kann jetzt allein verfahren werden.

10
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4.2.4 AuBerbetriebnahme

Laut Unfallverhiitungsvorschriften (VGB 9) sind die nach-
folgenden Punkte 1 bis 9 zwingend vorgeschrieben. Fir
Schéaden, die durch Nichtbeachtung dieser Vorschriften ent-
stehen, haftet ausschlieBlich der Kranbetreiber.

1. Die leere Hakenflasche bis kurz vor die obere Endlage
hochfahren.

2. Laufkatzen in minimale Ausladung bringen.

3. Schwenkbremse |dsen, Randelmutter {1} im Uhr-
zeigersinn drehen (auch bei Arbeitspausen). Der Aus-
leger mull sich wie eine Windfahne in Windrichtung
drehen kénnen.

4. Alle Steuerhebel auf “"Null’ stellen.

5. Kranschalter vor dem Verlassen der Fithrerkanzel aus-
schalten, Schliissel abziehen.

6. Beleuchtung, Heizung und alle angeschlossenen elek-
trischen Gerate in der Filhrerkanzel abschaiten.

7. Seile priifen, falls erforderlich Ablegen veranlassen.

8. Schienenzangen schiieflen.

9. Alle wahrend des Betriebes festgesteliten Mangel in
das Krankontrollbuch eintragen und die sofortige Be-
hebung veranlassen.

Weiterhin wird empfohlen:

10. Trennschalter ausschalten.

11. Alle Lagerstellen an den Winden, Laufradern, Motoren
und Getrieben auf ungewohnliche Erwadrmung priifen.

12. Alle Getriebe, Hydraulikanlagen der Bremsen und des
Kletterwerkes auf Dichtigkeit priifen.

13. NetzanschiuBschalter am Baustromverteiler ausschalten.

Achtung!

Es ist nicht zuldssig, den Kran im Gleisbereich einer Kurve
abzustellen.

7220
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SCHMIERPLAN

Maschinen
un
Schrauben
werke

AG

ENER

Fett (lose)
offene Schmierstelle

Dinnfliissiges
Schmierd!

Fett (Presse)
Gleitlager

Fett (Presse)
Walzlager

Olstand
Getriebe

Olwechsel
Getriebe

Olstand
Hydraulik

Olwechsel
Hydraulik
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5 Schmierung und Wartung

5.1 Schmierung

Die Symbole im Schmierplan kennzeichnen die Schmierart
und Schmierstellen nach denen die Schmierarbeiten sorg-
faltig und regelmaRig auszufiihren sind. Richtig durchge-
fiihrter Schmierdienst verhindert Ausfalle und hilft vorzei-
tigen Verschlei® verhindern. Schmiernippel vor dem Ab-
schmieren und OlablaRschrauben vor dem Abschrauben
sorgfaltig reinigen. Bei jeder Montage sind alle Bolzen mit
Schmierfett einzusetzen. Die Drehverbindungsauflage als
héchstbeanspruchtes Lager hat den kiirzesten Schmierin-
tervall und bedarf einer besonders sorgfaltigen Wartung.
Die iibrigen Walzlager laufen wartungsarm. Lager nicht
iberschmieren, da sonst unndtige Erwarmung im Betrieb.
Alle Lager ohne Schmiernippel sind wartungsfrei und
werden im Rahmen einer Gesamtrevision alle zwei Jahre
ausgebaut, gereinigt und mit einer geeigneten Schmier-
mittelfillung versehen. Seile und Ketten sowie die Ver-

5.1.1 Giwechsel — Intervalle

Hubgetriebe
Schwenkgetriebe
Katzfahrgetriebe
Fahrgetriebe

Drolpumpen

Hydraulikanlage

Getriebemotor

Turbokupplung

zahnung an der Drehverbindung regelmaBig mit séure-
freiem Schmierfett behandeln. Alle Fithrungen an der
Uberlastsicherung, Getriebeabstiitzung, Bremsen und Rollen
an den Endschaltern mit dinnflissigem Schmierdl gangig
halten. Verbindungselemente die bei einer Reparatur an den
bearbeiteten Flachen getrennt wurden, milssen vor der Mon-
tage mit einem geeigneten Korrosionsschutzmittel behan-
delt werden.

Die im Schmierplan angegebenen Schmierintervalie sind
bei erschwerten Betriebsbedingungen je nach Bedarf zu
verkiirzen, damit die Betriebsbereitschaft der Krananlage
erhalten bleibt.

Achtung!
Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten am Kran diirfen
nur nach — AuBerbetriebnahme — durchgefiihrt werden.

1. Olwechsel nach 500 Betriebsstunden jeder weitere Ol-
wechsel alle 2 000 Betriebsstunden min. 1 x jéhrlich.

1. Olwechsel nach 200 Betriebsstunden, jeder weitere Ol-
wechsel min. 1 x jahrlich.

Olwechsel alle 1 000 Betriebsstunden min. jedoch alle
2 Jahre.

Olwechsel nach ca. 3 000 Betriebsstunden.

Olwechsel nach ca. 5 000 Betriebsstunden.

7220



)

gescannt kran-info.ch

5.1.2  Schmierplan

=y
- | 2 | §| o
j - 3 £ £
Lfd. 2| &|<c| 88|23
@l X1 8|=|=|¢ . _—
Nr el T 1B |lo|la|l Schmierstelien Schmiermittel
. (%]
§ g % % % ’g (siehe Schmierstoffempfehlung)
1 Verzahnung an der Drehverbindung S4
2 Zahnkrénze an L aufridern
s4 Haftschmierstoff
3 ﬁ’ Leitspindel der Spulvorrichtung sS4
4 Rolienketten und Kettenspanneriagerung |S2
5 Umlenkgliederkette an den Gelenken s2
6 Drehverbindung S2
7 Wanderrolle an der Turmspitze S2
T (soweit Schmier- |
7 8 Schleifringiibertrager nippel vorhanden) (Y]
9 Laufrider s2
10 Drehzapfen am Fahrschemel S3
11 Lagerung fiir Schwenkarme S3
12 Bremsen am Hubgetriebe S3
soweit Schmier- . .
13 nippel vorhanden Triebstockachse - Schwenkgetriebe S2 Mehraweckfett
14 Trommel- und Getriebelager 2
Ritzelwelle — Fahrwerk
15 Waélzlager der Getriebe 52
16 Axiallager der Hakenflasche S2
17 vor jeder Laufrollen und Balancier der
Montage Lauficatze 52
18 Seilrollen S2
19 ﬁ’ Lasthakentraverse S3
20 Gelenkauge des Hydraulikzylinders™ s3
21 vor jeder L agerung fiir bewegliche Streben™ S3
Montage
22 Alle Bolzen mit neuem Fett einsetzen S2
23 ﬁ’ Kettentriebe der Notendschalter 2
j an Hub- und Katzfahrwerk
24 Alle Seile schmieren $4 Haftschmierstoff
A Alle Gelenke und Fiihrungen Diinnfliissiges
25 . S5 .
géngig halten Schmierd|
* Wilzerol FM



gescannt kran-info.ch

Laufflachen der Schleifringe

5.2 Wartung
5.2.1 Wartungsplan
e £
@ 21815 I
£l |2lElEllal=|2 <
4 c| 8|0 oo o+
2lel2ls2leld|e|8e
o - = i
Cflo ™o 9 Z ; 3 - LE 5 Wartungsstellen Arbeiten
gleleleiel2le|gl2lg 8™
2|8 |s|ls]wjc|c|w]c| |
Hub-, Schwenk-, Fahr- und
Katzfahrgetriebe
. : Olstand kontrollieren
Hydraulikanlage:
Vor jedem neuen Klettervorgang
Drélpumpen
Bremsen Bremsbelage
kontrollieren
Alle Schrz‘iubenverbmdungen auf das erforder- nachziehen
liche Anziehdrehmoment
|.<.|e'tterhydraul|k-Anlage erneuern
Offilter
Entliftungsfilter kontrollieren
Alle Anschluklemmen im auf festen Sitz
Schaltschrank prifen evtl. nachziehen
Kletter-Hydraulikanlage: reinigen
Entliftungsfilter {min. alle 2 Jahre)
auf festen Sitz priifen,
Alle Schraubenverbindungen evtl. nachziehen
(min. 1 x im Jahr)
K!etterhydraulik—Anlage erneuern
Olfilter
St6Rel und Rolien der reinigen
Notendschalter leicht einfetten
Entlu_ftu_ngsﬁlter am Getnebfe kontrollieren
Schleifringe, Kollektoren, Biirsten und reinigen
c Biirstenhalter der Motoren 9
E Schiitzen- und Schaltkontakte auf Abbrand‘
2 kontrollieren, festziehen
g
é Schieifringlibertrager: siubern

Schleifringlibertrager:
Drehgelenke an den Biirstenhalterschenkeln

leicht eindlen,
mit sdurefreien Ol

Traverse, Axiallagerung, Hakenmutter und
Haken gemaB DIN 15405

tiberpriifen

Kabel und Leitungen

ZuBerlich liberprifen,
wenn notwendig
erneuern

Walzlager der Motoren
und Generatoren

ausbauen und
Uberprifen

Druckstifte in der
Lastschaltdose am Hubwerk

leicht eindlen
{Instrumentendl)

Walziager der Wirbelstrombremse

ausbauen und
liberpriifen
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522 Getriebe

Olkontrolle und Olwechsel:

Alle Getriebe mit Olschmierung werden ohne Olfiillung an-
geliefert. Hinweis am Getriebe beachten.

MaRgebend fiir die Ol-Auswahl ist stets die auf dem Hin-
weisschild des Getriebes vorgeschlagene Olzahigkeit. Diese
Angabe bezieht sich auf normale Betriebsbedingungen,

Hubgetriebe

1 Olstand
2 OlablaRschraube

@ Getriebed! durch die Einfilloffnung einfilllen, bis
Olstandsmarkierung am Olschauglas, bzw. am OlmeRstab er-
reicht ist, oder das Ol an der Oliiberlaufoffnung austritt.

@ Das am Getriebe angebrachte Olschauglas bzw. der
OlmeRstab hat zwei Markierungen. 01 bis zur oberen Mar-
kierung einfillen,

@ Olstand bei Stillstand des Getriebes und abgekiihiten
Ol kontrollieren, Der Olstand darf niemals unter die untere
Markierung absinken.

@ Getriebedl einfiillen, Olwechsel-intervalle  siehe
""Schmierplan”.

® Ol ablassen unmittelbar nach dem Stillsetzen des Ge-
triebes, solange das Ol noch in betriebswarmen Zustand ist,
Olfiilimenge siehe ""Betriebsstoffe’”.

@ Getriebegehiduse und OlablaBschraube vor der Neu-
befiitlung grindiich reinigen.

@ Dichtring an der OlablaRschraube mébglichst er-
neuern,

Entliftungsfilter reinigen:

Entlifter auf dem Getriebegehiuse regelmiRig reinigen.

@ Entlifter abschrauben in Waschbenzin reinigen und
mit Druckluft ausblasen.

1 Oleinfiillschraube
2 Entliftungsfilter

5.2.3 Getriebemotor

Olwechsel:

Der Schneckenrad-Getriebemotor betatigt die Hubgetriebe-
umschaltung und ist mit einer Olfiillung versehen, die fiir
einen mehrjdhrigen Betrieb ausreichend ist. Der Getriebe-
motor ist damit praktisch wartungsfrei.

Am Getriebemotor nach mehrjahrigen Betrieb Olwechsel
vornehmen und Getriebe innen griindlich reinigen. Ol-
wechsel-intervall siehe ''Schmierplan’”. Die Verwendung
von nicht geeigneten Schmiermitteln ist schddlich und zu
vermeiden. Nur erprobte und freigegebene Schmiermittel-
Marken gemaB ''Schmierstoffempfehlung fiir PEINER
Krane” verwenden,

1 Motor
2 Schneckenradgetriebe
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Fahrgetriebe

1 Oleinfillschraube
2 Oliiberlaufschraube
3 OlablaRschraube

Schwenkgetriebe

1 Olstand

2 Olabla3schraube
3 Oleinfiilischraube

Katzfahrgetriebe

1 Olstand
2 Oleinfiillschraube
3 OlablaBschraube

9 G i e
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5.2.4 Hydraulikanlage

Olkontrolle und Olwechsel:

Der Olstand ist vor jedem Klettervorgang zu kontrollieren.
Da ein Olverlust nur durch Undichtigkeiten verursacht
werden kann , Anlage auf undichte Rohrverschraubungen,
beschadigte Dichtungen, usw. untersuchen.

Wenn erforderlich, Ol nachfiillen,

Achtung!

Wenn die Hydraulikanlage unter Druck steht, diirfen Ver-
schraubungen und Rohranschiiisse nicht angezogen werden.

1 Olstand — max.
2 Olstand — min.
3 Olfilter

4 Entliftungsfilter
5 Olablaschraube

Olwechsel nach "Schmierplan’’ durchfiihren,
@ OtlablaRschraube herausdrehen und Ol ablassen.
@ Ol einfiillen, dazu Olfilter abschrauben.

Beim Einfillen ist auf groRte Sauberkeit zu achten.
@ Fremdkdrper, insbesondere Textilfasern, Spéne,
Sand und Wasser diirfen keinesfalls in die Anlage gelangen.

An dem Ricklauffilter ist ein Manometer 0—2,5 bar in-
stalliert, an welchem der DurchfluBwiderstand und damit
auch der Verschmutzungsgrad abgelesen werden kann.
Im Filter ist ein Umgehungsriickschlagventil eingebaut. Ist
das Filter stark verschmutzt, so 6ffnet das Ventil bei ca.
2,5 bar und a8t das Ol ungefiltert in den Tank strémen.
@ Olfilter nach Wartungsplan erneuern, nicht reinigen.

Entliftungsfilter reinigen:

Entliftungsfilter sogleich nach der ersten Inbetriebnahme
reinigen. Weitere Kontrollen und Reinigungen siehe War-
tungsplan.

& Entliftungsfilter bei Verschmutzung in Waschbenzin
oder Petroleum reinigen und anschlieBend mit Druckluft
ausblasen.
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Nach dem Olwechsel Hydrauliksystem entliften.

Zur Entliiftung sind am Zylinderkopf und Zylinderboden
Entliftungsschrauben vorhanden. Der Kolbenraum kann
jedoch auch liber das Bremsventil entliiftet werden.

@ Zum Entliiften wird der Zylinder bis kurz vor die
Endlagen ein- bzw. ausgefahren. Die Entliftungsschraube
der jeweiligen Endlage wird gedffnet und der Zylinder in
seine Endlage gefahren., Evil. vorhandene Luft kann aus-
treten.

@ Zur Entliftung des Kolbenraumes iiber das Brems-
ventil wird die Zylinderschraube auf der rechten Seite des
Ventils mit einem Innensechskantschliissel SW 4 solange
gedffnet, bis an der Entliftungsbohrung nur noch Ol
austritt.

@ Es ist darauf zu achten, daR die Entliftungs-
schrauben wieder sorgfaltig verschiossen werden.

@ Olstand am Olschauglas priifen, evtl. nachfillen.

Beim Olwechsel oder Nachfiillung muB die gleiche Olsorte
verwendet werden,” mit der die Anlage gefiillt war. Das
Mischen mit Olsorten anderer Firmen ist nicht statthaft.
Nur geprifte Hydraulikdle verwenden, gemall Schmier-
mittelempfehlung fir PEINER Krane.

Einmal jahrlich ist die OtablaBschraube zu entfernen. Sollte
sich dabei Kondenswasser zeigen, ist so lange Ol abzulassen,
bis nur noch reines Ol austritt.

®  Abgelassenes Ol durch frisches Ol ersetzen,

Die vorgeschriebenen Wechselintervalle kdnnen dadurch
bis auf 4 Jahre ausgedehnt werden.

7240
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5.2.5 Droipumpen

Olkontrolle und Olwechsel:

@ Druckoischlauch und Leckélschlauch abschrauben.

@ Drei Sechskantschrauben herausdrehen und Motor
mit Pumpe vom Olbehilter abnehmen.

® Ol aus dem Olbehilter entfernen und Olbehilter sorg-
faltig reinigen.

@ Motor mit Pumpe wieder am Olbehalter anschrauben.,
Die Drehrichtung des Pumpenmotors ist auf der Drolpumpe
angegeben und muB unbedingt eingehalten werden, da die
Pumpe sonst kein Hydraulikd! fordert. Beim Anschliefen
der Schlduche beachten, daR der Druckélschlauch des
Zylinders am oberen AnschiuR und der Leckdlschlauch am
unteren AnschluR der Drdlpumpe angeschiossen wird.

Oieinfiillschraube
mit MeRstab
Antriebsmotor
Sechskantschrauben
Leckdlschiauch
Maximaldruckventil
Druckdlschlauch

-

(o2 BN 4TI SN VI )

Achtung:

Die auf dem Deckel des Pumpentopfes befindliche Stell-
schraube mit Kontermutter dient zur Einstellung des
Maximaldruckventiles. Sie ist vom Werk eingestellt und
darf nicht verstelit werden.

@ Einfiillschraube mit MeRstab herausdrehen und
Hydraulikd! einfiilien, bis der Glstand die obere Markierung
am Melstab erreicht hat.

® Nach einigen Probeschaltungen noch etwas Hydrau-
likdl nachfiilien, da der Druckschlauch und ein Teil des
Zylinderraumes noch aufzufiilen sind. Nur Hydraulikdle
gemaR Schmierstoffempfehlung fiir PEINER Krane ver-
wenden,

Schlauchverbindungen werden absolut dicht, wenn sie nicht
mit Gewalt festgezogen oder iiberdreht werden. Nach kur-
zer Betriebsdauer kontrollieren, ob sich an den Schlauch-
verbindungen Undichtigkeiten zeigen.

10
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526 Doppelbackenbremse am Hubgetriebe

Hydraulisch geliftete Doppelbacken-
bremse:

Arbeiten an den Bremsen und Uberprifungen der Brems-
momente diirfen nur durchgefiihrt werden, wenn das Trieb-
werk unbelastet ist, d.h. der Lasthaken mul am Boden ab-
gelegt sein. Die Bremsen dirfen weder zu weich noch zu
hart eingestellt sein.

Die Drélpumpe wird von einem Drehstrom-Kafiglaufer-
motor lber eine elastische Kupplung angetrieben. Beim
Einschalten des Triebwerkes lauft auch die Drolpumpe so-
fort an, erzeugt Oldruck der das hydraulische Steuerventil
betatigt und auf den Arbeitskolben im Hydraulikzylinder
wirkt. Der Arbeitskolben wird ausgefahren und gegen den
auReren Anschlag im Zylinder gedriickt. Die Bremse ist in
dieser Stellung geliftet. Beim Abschalten der Triebwerke
und somit auch des Pumpenmotors gibt das hydraulische
Steuerventii den Weg zum Entleeren des Hydraulikzylinders
frei. Die Bremse fallt durch Federkraft betatigt ein.

Bremse nachstellen:

Abnutzung der Bremsbelage laufend kontrollieren. Die
Nachstellung der Bremse ist unbedingt erforderiich, wenn
im geschlossenen Zustand der Bremse das NachstellmaR (1)
erreicht oder unterschritten ist. Dann muf die Koiben-
stange bei geschlossener Bremse wieder auf das Montage-
mal (2) nachgestelit werden. Das angegebene Brems-
moment wird durch Einstellen der Federlange wieder
hergestellt. Das genaue Bremsmoment wird mit Hilfe
eines Drehmomentenschlissels an der Bremswelle iber-
priift. Das Getriebe muf dabei entlastet sein, Die Feder ist
bei Bedarf entsprechend nachzustellen.

Hubwerk

1 NachstellmaB

2 Montagemal
Mindest-
Bremsbelagdicke
Lifthub

Hub (gesamt)
Schliiisselweite {SW)
Kiemmschrauben
Anschlagschrauben

w

0 N ;D

Einstellwerte siehe Kapitel 1 — Technische Daten —

7220
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Bremsbacken auswechsein:

Bremsbacken unbedingt auswechseln, wenn die min. Dicke
(des Bremsbelages (3) erreicht ist. Das Mal} darf auf keinen
Fall unterschritten werden. Nur Bremsbelag ""Jurid 854"
verwenden. Falls bei einer Neubelegung ein anderer Brems-
belag verwendet werden soll, dann vorher unbedingt die
Genehmigung des Herstellerwerkes einholen.

Die Bremsbelage werden auf den Bremsbhacken aufgenietet,
bzw. aufgeklebt, Auf gleichmaRiges Tragen der Bremsbelage
achten, bei wesentlichen Unebenheiten ist das Tragbild
nachzuarbeiten. Die Bremsbacken mit den Klemm-
schrauben (7) zwischen den Bremshebeln festklemmen, Auf
zentrisches Anliegen der Bremsbacken achten,

1 Drél-Zylinder
2 Bremshebel
3 Bremsfeder

Bremsbelage einschleifen:

Montierte neue Bremsbelige mit 1/4 der Normalfeder-
spannung, entsprechend der Federlange, bei stillgeleg-
tem Liftzylinder bzw, Lifter (Unterbrechung der elektr.
Zuleitung) einschleifen, Hierbei Triebwerk 6fter ausschal-
ten, um eine UbermaRige Erwdrmung der Bremsscheibe zu
vermeiden. Die hochstzulassige Temperatur der Brems-
scheibe beim Einschleifen darf ca. 80° C nicht lber-
schreiten.

Grundeinstellung der Bremse:

Kolbenstange bei geschlossener Bremse einstellen,

[ ] Montagemall (2) an der Kolbenstange einstellen, da3
der Lifthub (4) zur Verfiigung steht. Bremsbacken miissen
zwischen den Bremshebeln mit den Klemmschrauben (7)
festgeklemmt sein,

[ Das erforderliche Bremsmoment ist durch Einstellen
der urspringlichen Federlange wieder herzustellen. Brems-
moment mit Hilfe eines Drehmomentenschliissels an der
Bremswelie liberpriifen.

Das Getriebe mul dabei entlastet sein.

Die Feder ist bei Bedarf entsprechend nachzustellen.

@ Anschlagschrauben (8) so einstellen, dall beide
Bremsbacken gleichmaf3ig abheben, Bei voll geliifteter
Bremse mull jedoch noch ein Spiel 's’ von 0,1 — 0,3 mm
zwischen Bremshebel und Anschlagschrauben bleiben. Bei
neu aufgelegten Bremsbacken, Bremsmoment nach kurzer
Zeit kontrollieren. Da eine Erhéhung des Bremsmomentes
durch volliges Einschleifen der Bremsbeldage eintreten kann.

Hinweis:

Nach Bremsreparaturen grundsatzlich erst einen Probe-
betrieb mit kleiner Last durchfiihren, um die richtige Wir-
kungsweise der Bremse zu kontrollieren, Bremsen laufend
uberwachen und Belage auf Abnutzung und Risse (Mindest-
Belagdicke) kontrollieren,

Ol und Fett von den Bremsbeldgen unbedingt fernhalten.
Verdlte und verfettete Bremsbeldge austauschen, Fiihrungen
und Gelenke gangig halten. Bremsbeldge dirfen bei ge-
offneter Bremse nicht an der Bremsscheibe schleifen. Ol-
kontrolle und Olwechsel gemaR "Schmierplan’’ durch-
fiihren,

12
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5.2.7 Scheibenbremse fiir Katzfahrwerk und
Schwenkwerk

1 Scheibenbremse fiir Katzfahrwerk
2 Scheibenbremse fiir Schwenkwerk

Mechanisches L.Osen der Bremse

Mittels der zentralen Randelmutter oder eines Entriege-
lungshebels:

Zum Lbsen der Bremsen muR die Randelmutter (30} im
Uhrzeigersinn gedreht werden. Nach dem Anlaufen des
Motors nicht vergessen, die Randelmutter (30) in die Aus-
gangsstellung zuriickzudrehen,

im Falle des Losens mittels Entriegelungshebel mit auto-
matischem Wiedereinrasten der Bremse (siehe nebenstehen-
de Zeichnung):

Die Bremse 16st sich, wenn man den Hebel in Richtung des
Pfeiles gegen den Motor bewegt.

Einstellen des Bremsmomentes

Das Bremsmoment kann mittels der Mutter (27) eingestellt
werden.

Erhdhung des Bremsmomentes
Lésen der Randelmutter (30)
Ldsen der Gegenmutter (54)
Anziehen der Regelmutter (27)

Man erhidlt maximales Bremsmoment, indem man die
Regelmutter (27) vollig einschraubt (Schraubendruckfe-
der) und dann eine Umdrehung 1st.

Nach dem Einstellen ist die Gegenmutter (54) wieder an-
zuziehen.

Zum Herabsetzen des Bremsmomentes ist die Regelmutter
{27) zu |0sen.

Wichtig: Nach ibermaRigem LOsen ist es méglich, daR die
Regelmutter (27) aus ihrem Gewinde springt.

Wartung der Bremse

Die normale Abnutzung der Bremsbeldge zieht eine Ver-
groRerung des Luftspaltes zwischen dem angeflanschten
Joch (C) und dem Anker (A) nach sich. Wenn der Luft-
spalt zu groR wird, ist normales Losen der Bremse nicht
mehr moglich (zu langsames LOsen). Es ist also erforder-
lich, den Luftspalt periodisch zu iiberpriifen.

Einstellen des Luftspaltes

{m Falle eines zu groRen Luftspaltes (zu langsames L&sen
der Bremse):

L6sen der Schraube (V)

Vdlliges Losschrauben des am Rande gerdndelten Ankers
(A) (er ndhert sich dem Joch (C) ).

Blockieren des Ankers unter Druck auf die Schraube (V),
sobald das zweite Loch erscheint.

Der Luftspalt ist auf 0,3 mm geregelt.

Wichtig: Beim Regeln des Luftspaltes darf das angefianschte
Joch (E) nicht von dem Flansch (F) getrennt werden,

7220
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Wartung des Motors

Der Motor mit KurzschluBldufer bendtigt keine besondere
Wartung, die Kugellager sind auf Lebenszeit geschmiert.
Was Motoren mit gewickeltem Laufer anbetrifft, so ist zu
empfehlen, sich von Zeit zu Zeit (prinzipiell alle 200
Betriebsstunden) zu versichern:

dal’ die Schleifringe in gutem Zustand sind.

dal keine schidlichen Funken an den Biirsten auftreten
dall die Biirsten gut in den Biirstenhaltern gleiten, und
die Federn die richtige Spannung haben. Beim Anziehen
der Biirsten um einige Millimeter und wieder Loslassen
mufB ein trockenes Klicken hérbar sein.

Falls nétig:

Reinigung der Schieifringe mit sehr feinem Glaspapier.
Einschleifen der Birsten, damit sie sich vollstindig der
Kriimmung der Ringe anschmiegen.

Bevor die Birsten vdllig abgeschliffen sind, mull Ersatz
durch gleiche Qualitat vorgesehen werden. Beim Auswech-
seln der Biirsten sollten die Birstenhalter sorgfiltis vom
Staub der Kohlen gereinigt werden.

Pannen der Bremse und ihre Ursachen

Experimentelies Feststellen der Funktionsstérung:

Den Motor unter Spannung setzen.

L.6sen der Bremse mittels der Randelschraube.
Réndelschraube auf die Ausgangsstellung zuriickdrehen.

Die Bremse bleibt gel6st:
mechanische Panne

Die Bremse bleibt nicht gel6st:
elektrische Panne

Mechanische Pannen :

Abnutzung der Beldge (sh. Einstellung des Luftspaltes).

Der belegte Kranz ist nicht frei in seinem Lager (Montage
{iberpriifen).

Die Parallelitdt zwischen dem Anker und dem Kranz stimmt
nicht (iberpriifen).

Elektrische Pannen:

Die an den Motorwindungen abgeklemmte Spannung
(2 x 24 Volt) stimmt nicht (iberpriifen).

Die Spule kann kurzgeschlossen oder beschidigt sein (sehr
selten).

Fehlerhafte Schaltung des Hilfskontaktes (siehe Schalt-
bilder).

Die Spannung stimmt nicht im Falle der Speisung durch
Transformator,

14
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5.2.8 Fahrwerksbremsen
Fahrwerksbremse — Fabrikat "'Siemens’’—

Funktion:

Der Liifter (1) Ubertragt das Bremsmoment auf die Motor-
welle und ist gegen Verdrehen durch zwei PaRfedern ge-
sichert. Die axiale Einstellung des Liifters und Bremsringes
geschieht im Werk. Der Bremsring (2) mit aufgeklebten
Bremsbeligen (3} ist als Ganzes auswechselbar (VerschieiR-
teil). Der Bremseneinsatz ist vom Werk auf das gewiinschte
Bremsmoment eingestellt.

Beim Einschalten des Motors wird die Spule des Magneten
erregt. Der Magnet zieht die Ankerscheibe an und &ffnet die
Bremse. Die Ankerscheibe bewirkt den magnetischen
SchluR und wird auf Bolzen gefiihrt, die im Magnetsockel
befestigt sind. Den Bremsdruck Giben Federn aus, die Anker-
scheibe wird gegen den rotierenden Bremsring gedriickt. Der
Bremsting wird wiederum gegen die Bremsflache des
Bremsengehduses gedriickt, Dadurch ist ein schnelles
prazises Stillsetzen auch groBer Schwungmassen moglich.
Die Bremse bleibt auch im Stilistand wirksam. Eine Gummi-
manschette dichtet den Luftspalt des Magneten ab.

Reduzierung des Bremsmomentes:

Das Nennmoment kann bis zu 50% reduziert werden.
Hierbei ist darauf zu achten, da der Gewindering nur so-
weit entgegen dem Uhrzeigersinn verdreht werden darf,
daR alle seine Gewindeginge noch tragen. Dabei fluchten
dann die Kanten vom festen-und vom drehbaren Teil.
Der Gewindering (4) verschiebt die Druckplatte {B), die
Druckfedern (B) werden gegen die Ankerscheibe (7) ge-
preRt. Damit wird das Nennbremsmoment verdndert. Da-
zu ist ein Spezialschlissel (11) notwendig, der in die Ver-
zahnung des Gewinderinges {4) eingreift.

ZN 025

A
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Mechanisches Liiften der Bremse:

@ Dichtung (8) zum Handliften entfernen.

L | Dorn (D) in die Bohrung des Liifthebels (9) stecken.
Dorn (D) in Pfeilrichtung driicken.

@ Der Liifthebel hebt nun den Liftbolzen (10), und die
Ankerscheibe '7) wird zurickgezogen.

Bremsbelag erneuern:

Einziges Verschleilteil der Scheibenbremse sind die Brems-
beldage am Bremsring. Nach Abnutzung der Beldge schlagen
die Sicherungsringe der Bolzen an der Ankerscheibe an.

@ 4 Zylinderschrauben mit Innensechskant {6sen.
Bremseinsatz komplett abnehmen.

@ 5 Sicherungsringe an den Bolzen, auf denen der
Bremsring sitzt, entfernen und Bremsring auswechseln.
Montage in umgekehrter Reihenfolge. Es ist keine be-
sondere Einstellung erforderlich,

Lifter
Bremsring
Bremsbelag
Gewindering
Druckplatte
Druckfedern
Ankerscheibe
Dichtung
Lifthebel

10 Liftbolzen

11 Spezialschliissel

O ~NO oD wNn -
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5.2.9 Motoren und Generatoren

Achtung:
Wartungsarbeiten nur in spannungslosem Zustand durch-

fithren.

DieWilzlager der Motoren und Generatoren erhalten
im Werk eine Fettfiillung, die unter normalen Betriebsver-
haltnissen ca. 4500 Betriebsstunden vorhalt. Die Lager sol-
ten jedoch alle zwei Jahre lberprift werden. Zu diesem
Zweck muf die Maschine auseinandergenommen werden,
waobei gleichzeitig eine Reinigung der Wicklungen usw. vor-
zunehmen ist. Die Lager sind mit Benzin oder Benzol
griindlich auszuwaschen. Nach dem Verdunsten des Benzins
sind die Lager mit Wilzlagerfett zu fiillen. Damit die Lager
nicht wegen Uberfettung heiRlaufen, sind nur die Hohl-
raume zwischen den Rollenkdrpern und Rollbahnen zur
Halfte mit Fett zu filllen. Die Wellendurchfiihrungen in den
VerschiuRdeckeln sind ebenfalls mit Fett zu bestreichen.
GroRere Motoren und Generatoren haben Schmiernippet
und einen Schmierhinweis auf dem Leistungsschild.

Die Schleifringe Kollektoren,Birsten
und Birstenhalter sindje nach Betriebshaufig-
keit regelmaRig mindestens alle 3 Monate zu kontrollieren.
Abhingig vom Verschmutzungsgrad (Kohlestaub} ist eine
Reinigung am besten durch Absaugen vorzunehmen.
Leichte Verschmutzungen der Schieifflaichen sind mit
einem nichtfasernden Wollappen zu beseitigen.

Keine fliissigen Pflegemittel verwenden!

Auf glattpolierte saubere Schleifringe bzw. Kollektoren ist
zu achten.

Die Kohlebiirsten miissen leicht beweglich sein und gleich-
miRig mit ihrer ganzen Schleifflache und vollem Feder-
druck auf die Schleifringe bzw. Kollektoren aufliegen.
Abgenutzte Biirsten sind durch neue Biirsten zu ersetzen
und mit Schmiergelleinen auf die entsprechende Rundung
einzuschleifen.

Bei stark angegriffenen und verrieften Kollektoren sowie
bei Birstenfeuer ist haufig eine mangelnde Wartung die
Ursache. In solchen Fillen ist unverziiglich ein autorisierter
Fachmann hinzuzuziehen.

Dieses gilt auch fir Reinigungsarbeiten bei stark ver-
schmutzten Maschineninnenraum.

7220
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5.2.10 Wirbelstrombremse

Die Walziager der Wirbelstrombremse haben Dauer-
schmierung. Sie erhalten im Werk éine Fiillung mit einem
lithiumverseiften Fett, die unter normalen Betriebsbe-
dingungen erfahrungsgemal erst nach mehreren Jahren
erneuert werden muf. Die Nachschmierfristen betragen ca.
5500 — 6000 Betriebsstunden. Eine Nachschmierung ist bei
normalen Betriebsbedingungen nicht erforderlich, da die
Lager alle 2 Jahre {iberpriift und ausgebaut werden. Dazu
muB die Wirbelstrombremse auseinandergenommen werden,
wobei eine Reinigung der Wicklung und der iibrigen Teile
vorzunehmen ist. Die Lager sind mit Waschbenzin oder
Benzol griindlich auszuwaschen. Nach dem Verdunsten des
Waschmittels, Lager mit Walzlagerfett auf Lithiumbasis mit
einem Tropfpunkt von mindestens 180° C fiillen. Damit die
Lager wegen Uberfilllung der Fettkammern nicht heif
laufen. Hohlrdume zwischen den Rollkdrpern und Roll-
bahnen ganz und die Fettkammern selbst nur bis zur Halfte
mit Fett fiillen. Die Wellendurchfiihrungen in den Lager-
deckeln ebenfalls mit Fett bestreichen. Sollte die Nach-
schmierfrist vorher erreicht werden, so ist an den Schmier-
nippeln nur wahrend des Laufens nachzuschmieren.

5.2.11 Schleifringlibertrager

Auf Verschleil der Kohlen und Leichtgdngigkeit der Biir-
stenfinger achten.

Die Laufflachen der Schleifringe mit einem kombinierten
Kontaktschutz- und Reinigungspraparat saubern.
Drehgelenke an den Birstenhalterschenkeln in gewissen
Zeitabstianden mit diinnfliissigem, saurefreiem Ol schmieren.
Die Gelenke diirfen nur ganz leicht gedlt werden, damit
keine Verschmutzung des Schlieifringlibertragers durch
herabtropfendes Ol hervorgerufen wird.

Der Schieifringiibertrager ist in einem Gleitlager gelagert.
Gleitlager nach Schmierplan mit Gleitlagerfett schmieren.

18



gescannt kran-info.ch

5.2.12 Schaltschrank

Alle AnschluBklemmen im Schaltschrank und an den elek-
trischen Geraten nach ‘Wartungsplan”’ nachziehen. Auch
nicht angeschlossene Klemmen nachziehen, da durch evil.
Lésen der Kontaktschrauben gefahrliche elektr. Storungen
hervorgerufen werden. Nach jeder Umstellung alle
Klemmen nachpriifen. Die Sicherungen auf festen Sitz und
gute Kontaktgabe priifen. Der eingedrungene Staub ist mit
Druckluft auszublasen. Keine Werkzeuge im Schaltschrank
aufbewahren.

5.2.13 Kabel und Leitungen

Alle Kabel und Leitungen nach "Wartungsplan’ Gberpriafen.
Briichige Kabel und Leitungen durch neue ersetzen. Be-
sonders auf die Zuleitung achten.

5.2.14 Schiitzen- und Schaltkontakte

Die Schiitzen- und Schaltkontakte nach ““Wartungspfan’ auf
Abbrand kontrollieren. Die Kontakte sind mit Silberauflage
versehen, die sich grofflachig ohne Schiebe- und Gleit-
bewegung beriihren. Keine Schmierung, da durch O! oder
Fett die Funkenbildung verstarkt wird. Das Silberoxyd, das
durch die Schaltfeuerbildung entsteht, ist im Gegensatz
zum Kupferoxyd voll elektrisch leitend, es darf auf keinen
Fall entfernt werden. Die Kontakte miissen so einbrennen,
daR die ganze Kontaktflache zur Stromleistung herange-
zogen wird. Die VerruBung und Kraterbildung auf arbei-
tenden Kontakten ist nicht zu vermeiden. Kontaktfett,
Feile und Schmirgelleinen sind von den Kontakten fernzu-
halten. Bei ungewdhnlichem Verschlei (Perlenbildung auf
den Kontaktflichen) unbedingt einen Fachmann hinzu-
ziehen.

7220
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5.2.15 Lastschaltdose am fernschaltbaren Hubwerk
(sofern vorhanden)

Im Rahmen einer Gesamtrevision, siehe ""Wartungsplan”,
kénnen die Druckstifte in den Regulierschrauben mit
feinem Instrumentendl! leicht eingedit werden (nur Ol ver-
wenden, das garantiert nicht harzt und bei tiefen Tempe-
raturen nicht eindickt).

5.2.16 Notendschalter und Bremsliifter

Nach Wartungsarbeiten die St68el und Rollen der Schalter
reinigen und leicht einfetten.

Schmierfilze leicht dlen. Fir den Winterbetrieb wird diinn-
flissiges Ol empfohlen.

5.2.17 Drehverbindung

Nachschmieren der Drehverbindung nur mit einwandfreiem
sdure- und harzfreien Wilzlagerfett gemalR Schmierstoff-
empfehlung fir PEINER Krane. Walzlagerfett mit einer
Fettpresse in alle Schmiernippel der Drehverbindung ein-
driicken. Dann Kran um ca. 15° schwenken und nochmals
Walzlagerfett einpressen. Diesen Vorgang vier- bis fiinfmal
wiederholen, bis das Fett am gesamten Umfang am Lager-
spalt heraustritt. Der Fettkragen dient als Dichtung und
darf nicht entfernt werden. Schmierintervalle siehe
Schmierplan, sowie nach jeder lingeren Stillegung. Wenn
blanke Stellen an den Zéhnen der Drehverbindung er-
scheinen, dann unbedingt einfetten. Wird mit dem Kran
nur in einem gewissen Bereich z. B. (0—90°) gearbeitet,
dann die Drehverbindung nach einem halben bis zu einem
Jahr, je nach Auslastung entsprechend dem Arbeitsbe-
reich weiterdrehen.

Kirzere Schmierfristen:

In den Tropen, bei hohem Feuchtigkeitsanfall, grolRer
Staub- und Schmutzeinwirkung, starkem Temperatur-
wechsel sowie kontinuierlicher Drehbewegung.

Vorsicht, bei Sauberung des Gerates, damit kein Wasser in
die Laufbahn eindringt. Nachher kriftig durchschmieren.
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5.2.18 Stahlkonstruktion

Verbogene, angebrochene oder gebrochene Teile miissen
sofort gerichtet oder ausgetauscht werden. Reparatur-
schweiBungen an tragenden Teilen sind durch den Her-
steller direkt vorzunehmen bzw. vor Beginn der Arbeiten
ist ein Schweilfachingenieur des Herstellers oder ein Sach-
verstindiger der technischen Uberwachung hinzuzuziehen.

Die vom Hersteller angebrachten Kontrolibleche geben die
Sach.-Nr. an und an der Form der Kontrolibleche ist die
verwendete Stahlqualitat erkennbar.

St 37 = rechteckiges Kontrollblech

St 52 = Kontrollblech mit abgeschrigter Stirnseite.

5.2.19 Beobachtung und Unterhaltung der Anstriche

Gelegentlich der vorgeschriebenen Priifungen der Stahibau-
werke auf ihren baulichen Zustand sind auch die Anstriche
zu untersuchen. Dabei ist festzustellen, ob der Grundan-
strich durchscheint, ob der Anstrich rissig geworden oder
verwittert ist oder ob Blasenbildungen, Abblatterungen,
starkes Kreiden, Roststellen und Unterrostungen entstan-
den sind. Rosterscheinungen werden nach DIN 53 210
"Anstrichfarben, Bezeichnungen des Rostgrades” beurteilt.
Bei Unterhaltung und Instandsetzung der Anstriche ist
nach DIN 55 928 Abschnitt 3 und 4 zu verfahren.

5.2.20 Firmenschilder

Die Firmenschilder diirfen nur im Bereich des Schalt-
schrankes an der Drehbiihne angebracht werden wo bereits
Windangriffsflachen vorhanden sind.

Es ist nicht zuldssig, daR durch die Anbringung der Schilder
zusatzliche Windangriffsflachen entstehen.
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5.2.21 Wartung der Seile

Richtige Anwendung, Montage und einwandfreie Pflege ver-
langert die Lebensdauer der Drahtseile erheblich. Ein rosti-
ges Seil geféhrdet das Leben von Menschen. Seilfette gemif
Schmierstoffempfehlung fiir PEINER Krane verwenden.
Seile mit Hanfseelen diirfen nur mit fliissigen, gleichsam
nach innen kriechenden, sdurefreien Schmiermitteln ge-
schmiert werden. Dadurch wird das Abscheuern der Hanf-
fasern durch die Stahldrihte verhindert und gleichzeitig
auch die Hanfseele weich erhalten und die Geschmeidig-
keit des Seiles sichergestellt. Sorgfaltiges Einfetten des
Seiles halt Feuchtigkeit fern, die unter gleichzeitiger Ver-
bindung von Bakterienwucherungen im Hanf zu innerer
Korrosion fiihren kann. Haufiges nicht (bermaBiges
Schmieren der Drahtseile ergibt bessere Resultate, als nur
gelegentliche und reichliche Schmierung. Sobald der Fett-
film stellenweise am Seil verschwindet, muR nachgefettet
werden. Ein Zeitraum kann nicht angegeben werden. In
regenreichen Zeiten mull &fter nachgefettet werden als
in trockenen, warmen Wetterperioden. Jahrlich einmal
das Seil mit einem Trankungsmittel behandeln, 2z.B.

"LOT — EX S” (Chemische Fabrik, OBEROL, Carsten—
Dressler-Str. 1, Bremen 61) Ver-
harzte und verkrustete Fette werden dadurch wieder
schmierfahig gemacht. Nachfetten nur bei vélliger
Trockenheit des Seiles, da sonst die vorhandene Feuch-
tigkeit im Seil eingeschlossen wird und die Korrosion
von innen her geférdert wird. Nachschmieren mit Hilfe
eines Pinsels bei stillstehender Trommel. Das anschmie-
gende Seil an der Trommelkrimmung ist leicht gedffnet,
dadurch wird das Eindringen des Schmierstoffes in das
Seilinnere wesentlich erleichtert. Schmiermittel gegebe-
nenfalls durch Erwdrmen dinnfliissig machen. Als
Schmiermittel dirfen unter keinen ‘Umstinden Rohéle,
Petrole, Parafine, Altdle oder andere chemisch nicht neutra-
te Ole fiir die Drahte und Hanfseile verwendet werden.

Wird der Kran vorwiegend in einem eng begrenzien Aus-
ladungsbereich betrieben, dann entsteht in diesem Bereich
erhbhte Beschadigungsgefahr fiir das Katzfahrseil. Durch
die Drallmassage iiber eine kurze Seilstrecke besteht die
Gefahr einer Verstirkung des Dralles am Trommelauflauf.
Dadurch wird der Verband der Litzen, die im Kreuz-
schlagseil entgegen den Drahten in den Litzen geschlagen
sind locker. Es entstehen Schiden.

Die Lebensdauer eines so einseitig beanspruchten Seiles
kann nur verbessert werden, wenn von Zeit zu Zeit die
Méglichkeit zum Drallausgleich gegeben wird. Es sind des-
halb zwischenzeitlich Kranspiele chne Last iiber den ganzen
Verstellbereich durchzufiihren, um den Drallausgleich in
dem Katzfahrseil zu erméglichen.

Auf gute Schmierung der Ausgleichsrolle, Tromme! und
auflaufenden Seilstick achten. Sind Besonderheiten an
einem Seil festzustellen, dann die Machart, Durchmesser
des Seiles und Hersteller ermitteln. In der Hanfseele des
Seiles ist ein farbiger Kennfaden eingelegt. Durch die
Farbzusammenstellung kann die Herstellerfirma ermittelt
werden,
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5.2.22  Ablegereife von Drahtseilen

Die Sicherheit im Kranbetrieb erfordert, dal die Seile
rechtzeitig abgelegt werden. Bei weiterer Benutzung der
Seile kann der Kranbetrieb gefdhrlich werden.

Ohne Beriicksichtigung der Machart oder Anzah!l der vor-
handenen Einzeldrihte sind sdmtliche Seile abzulegen bei:

Bruch einer Litze

Querschnittsminderung iiber 10%

Rost mit Narbenbildung

Anzeichen innerer Korrosion

Beriihrung mit Stromflihrenden elektrischen Leitungen
Auftreten von Quetschungen, Aufdoldungen, Knicken
oder Klanken

ook WwN =

Bei Einzeldrahtbriichen ist die Ablegereife abhédngig von

der Anzah! der aufgetretenen Briiche in den Aullenlitzen in
Abhéangigkeit zur Lange.

Die folgende Tabelle gibt Hinweise zur Ablegereife von
DIN - Drahtseilen.

Fiir Sonderkonstruktionen von Drahtseilen sind die Richt-
linien des Herstellers zu beachten.

Die Uberwachung der Drahtseile ist von grofer Bedeutung
und dient der Sicherheit.

Max. zul. Anzahl von Drahtbriichen bis zur Ablegereife:
Anzah! der tragenden Drahte in den Aulenlitzen des Seiles

bis
Anzahl der sichtbaren Drahtbriiche

bei Kreuzschlagseilen auf einer Lange von 6 x Seil — @

bei Kreuzschlagseilen auf einer Lange von 30 x Seil - @

bei Gleichschlagseiten auf einer Linge von 6 x Seil — @
bei Gleichschlagseilen auf einer Linge von 30 x Seil — @

Abweichend hiervon sind Flechtseile bei 10 Drahtbriichen auf 1 m
Linge abzulegen. In Zweifelsfillen ist die DIN 15020 Blatt 2
{Ausg. April 1974) anzuwenden.

50

51

75

76

100

101

120

121

140

141

160

161

180

14

181

200

16

210

220

221

240

10
19
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5.2.23  Auswechseln der Seilrolien

Einbau der Seilrollen:

@ Achse leicht dlen.

] Seilrolle einbringen, Achse montieren.

Bei mehreren auf einer Achse liegenden Seilrolien (z. B.
Laufkatze) ist wie folgt zu verfahren,

@ Seilrolle (1) einbringen. Achse bis Lagermitte montie-
ren (siehe Linie (a), Hilfsring (2) einbringen und Achse bis
Lagerende montieren (siehe Linie (b).

[ ] Hilfsring entfernen und zweite Seilrolie einbringen.
Achse fertig montieren.

ZN 063

1 Seilrolie

2 Hiifsring

3 EinpreBwerkzeug
4 Distanzring

Einbau der L ager:

@ Lagersitze auf der Welle und in der Bohrung sorg-
féltig reinigen und entgraten.

@ Seilrollenbohrung, Seilrollenbreite und Achse auf
MaRgenauigkeit iberpriifen.

Bohrungstoleranz N 7, Achsentoleranz f 8.

L Sitzflachen leicht 6len bzw. fetten (folgende Schmier-
mitte! sind zu empfehlen: ALTEMP Q Schmierpaste NB 50
—Kliber Lubrication Minchen K G -- bzw. Never Seez,
Weidling.

@ Seilrolle auf einen entsprechend hohen Distanzring
legen, damit das Zylinderrolienlager beim Einpressen
nicht zur Auflage kommt.

@ Bei Montage von Hand, Zylinderrollenlager recht-
winklig aufsetzen, keinesfalls verkanten. Bei Montage unter
einer Presse Zylinderrolienlager auf EinpreBwerkzeug
schieben.

] Zylinderrollenlager mittels EinpreBwerkzeug iiber den
AuRenring bis zum MaB a = B1 =B84 oinnressen.
®  Sprengring einsetzen. 2

@ Abdeckscheiben aufsetzen.
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