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Kletterkran Typ: KL 100 Baujshr: 1972
Pakbrikations Nr. 720110504 Krangruppe 1
TiFenl-wie 1 Wake - e .
Auslegerlinge in m | Gégggter:; Ausladung m  Tragfihigkeit Gegengewicht
E 3 35,10 T2 100 i
] J— . - ' P .. e ——————
: 3 38,00 2600
46,40 v b a0 4500 11,10
115,25 i 8000
| 1 L 3,40 8 000
g 2 P 40,30 2 700 )
| S B 5 608
41,60 P 19,50 €806 9,65
o, L le,45 | 8000
i 1| | 1 ’. 3,40 8 000 i
— —— fre e . i - -
2|30 | 3270 i
. 1 23,50 1 .5 4CC g8 o0
: . 2
56,80 1 16,75 8 000
L L1 3,40 8 000 :
1 | 27,50 5 250 |
B S e R o |
T 5,40 8 000
_ Gang . . .. Peldschwachung
3 100 m/ min 27650 kg 130 m/nin:800 kg
max, Tragkraft kg 2 | 63 n/min 4 250 kg B2 m/min:800 kg
1 28 m/min 8 000 kg 36 m/min:800 kg
— i
5
Motoren Arbeitsgeschwindigkeiten |
Heben 5C kW 100/65/ 28 m/ min
Heben Lo kW
Katzfahren 3,7 kW 40,0 n/min '{
Schwenken 2 x 4,0 kW 0,8 I/ min ll
Kranfahren —_— kW ——— m/ min
Klettern T kW l
Gesamtmotorenleistung 69,2 kW . Stromart: 380 V 50 Hz
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Vorwort

Der PEINER Kletterkran ist eine hochwertige Baumaschine, die auf hohe Sicherbeit, Leistung und Zuverlassigkeit

hin Konstruiert wurde.

Hohe Arbeitsgeschwindigkeiten und die Mdoglichkeit zur Ausfilhrung aler Kranbewegungen gleichzeitig senken die
Transportkosten auf der Baustelle. Die Verwendung von Olbadgetrieben, Kugeldrehverbindungen, Walzlagern usw.,

ermaBigt die Betriebskosten und vereinfacht die Wartung.

Trotzdem wird die Zuverlassigkeit und Lebensdauer lhres PEINER Kranes mallgebend von der Pflege abhangen, die

Sie ihm angedeihen lassen! Deshalb bitten wir Sie:

Vertrauen Sie thren PEINER Kran nur einem Kranfiihrer an, der die dazu notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten
besitzt, bzw, lernen Sig lhre Kranfihrer durch geeignetes Fachpersonal gewissenhaft an, denn durch unsachgemale
Bedienung des Kranes eintretende Schaden sind auch innerhaib der Grantiezeit vom Kranbetreiber zu tragen.

Legen Sie diese Betrisbsanleitung nicht ungelesen zur Seite, Es ist Ihr Vorteil, wenn Sie sich an die von uns
herausgegebenen Richtlinien halten.

Die Betriebsanleitung ersetzt jedach nicht die fiir den Kranbetrieb festgelegten Unfallverhitungsvorschriften, die
sowohl fiir das Bedienungspersonal als auch fiir die sich in der Nahe des arbeitenden Kranes aufhaltenden Personen
mafigebend sind.

Der Kranfithrer muB sich mit der

Betriebsanleitung
und den

Unfallver hitungsvorschriften

eingehend vertraut machen.

Die Betriebsanleitung gibt iber alle mechanischen und elektrischen Einzeiheiten, sowie iiber die Wartung und
Bedienung der Krananiage Auskunft, Bei auftretenden Storungen gibt sie dem mit der Instandhaltung beauftragten
Personal die Moglichkeit, sich jederzeit schnell zu informieren.

Sollte einmal ain gré Berer Schaden auftreten, verstandigen Sie unseren Vertreter, oder wenden Sie sich direkt an uns,
Haben Sie bitte Verstandnis dafir, dall wir innerhalb der Garantiezeit von 6 Monaten nur fir Schadep aufkommen

konnen, die auf Material- oder Fertigungsfehier zurdckzufiihren sind. Bei Seilen miissen wir jede Garantie ablehnen,
da aile Seilhersteller nur bei dem schwer zu filhrenden einwandfreien Nachweis eines Materialfehlers Ersatz leisten.

Wir danken Thnen fur das in unser Erzeugnis gesetzte Vertrauen und wiinschen |hnen viel Freude an {hrem PEINER ¥ran.

Mit der Auslieferung dieses Kranes betrachten wir unsere Geschaftsverbindung keineswegs als beendet, sondern stehen
nen weiterhin mit Hat und Tat zur Verfigung,

th-
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N
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Varianie £ Variante C/2 Variante C/1 Variante A
Nr. Benennung der Taile Nr. Benennung der Teile
01 Fahrschemel mit Schienenzange 19 Turmspitze
02 Fahrwerk 20 Ausleger
03 Unterwagen 21 Zugstangen fiir Ausieger
04 Strebe 22 Momentenuberlastsicherung
05 Zentralballast 23 Katzfahrwerk
06 Mantelturm 24 Laufkatze
o7 Innenturm 25 Unterflasche
08 Kletterturmschufd 26 Hubseil
09 Kugeldrehverbindung 27 Katzfahrseil
10 Drehbithnenrahmen 28 Fihrerkanzel
1" Schwenkwerk 29 Kabeltrommel
12 GeHenausleger 30 Schaltsehrank firr Hubwerk
13 Ballast Gegenausleger 31 Schaltsehrank fiir Fahrwerk
14 Hubwerk mit Seilzugiiberlastsicherung 32 Schaltschrank fiir Schwenk- u. Katzfahrwerlk
16 Zugstangen fiir Gegenausieger 33 Verankerung am Gebaude
16 Klettarmechanik 34 Fundamentplatten fir Aulenturm
17 Kletterhydraulik 35 Furndamentplatten fir Innenturm
18 Schleifringlibertrager 36 Kletterrahmen

1.01
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Nutzlast in Mp —— g

Nutzlastdiagramme

{Krangruppe | und II)

Ausladung in m —— oo
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Hubseil 4-fach
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\ 2.30 Mp
| ; T [T]
3.40 8,90 11,35m 35,50
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) | \\ Auslegerlange = 41,60 m
| iBNAN
o [ |
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& T
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E I J E -
£ 4 I —:*-..h""
= | e
£ | T
| ] et ] 30 Mp
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1] L 10 ik 20 25 30 35 40 4B
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3| TETT S Y
B [
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i ! L N
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Technische Daten

Kranleistungsdaten
N Tragfahigkeit in kp
Au§|egerlange Ausladung Krangruppe | Krangruppe |
in-m in-m Hubseil 2-fach Hubseil 4-fach | Hubseil 2-fach | Hubseil 4-fach
45,10 2100 1720 1800 1 300
E 24,50 4 550 4 250 4 000 3 450
= 12,66 10 DO 9 900 8 800 8 700
46,40 o i3 11,40 10 000 11 600 10 000 9 500
g 10,50 10 000 12 500 10 000 10 650
:4 9,15 10 000 12 500 10 000 12500
3,40 10 000 12 500 10 000 12 500
" 49,30 2700 2 360 2300 1800
g, 13,50 10 Q00 900 8 800 8300
41.60 - 12,10 10 000 11 300 10 0D0 9 baD
' % 11,10 10 D00 12 500 10000 10 650
: 9,70 10 Q0O 12 500 10000 12 500
— 3,40 10 000 12 500 10000 12 500
35,50 3270 2 880 2 800 2 300
- 13,85 10 DGO g 800 8800 8 250
36.80 =z E 12,40 10 000 11 250 10 000 9 450
’ 2 11,35 10 000 12 5060 10 000 10 550
9,90 10 000 12 500 10 000 12 500
340 10 000 12 500 10 000 12 500
27,50 5 250 4 860 4 500 4 000
- 15,80 10 000 9650 8 650 8150
£ 13,98 10 000 11 300 10 000 9 500
28,80 v 2
e 12,80 10 000 12 500 10 000 10 560
> 11,10 10 000 12 500 10 000 12 500
3‘40 10 000 12 B0 101 (010 172 B[}
Max . Geschwindigkeiten und Tragkriifte der verschiedenen Gatrighegiinge deos Hubwerkes
Getriebe- 59 kW-Hubwerk; Ward-Leonard |64 kW-Hubwerk; Wirbelstrombremse | 86 kW-Hubwerk; Ward-Leonard
gang 4-Gang-Getriebe 4-Gang-Getriebe 2-Gang-Getriebe
A N 112,0 m/min. bis 2 500 kp 1120 m/min, bis 2 600 kp -
F 180,0 m/min. bis 1 200 kp - -
£ a N 71,0 m/min, bis 4 200 kp 71,0 m/min, bis 4 200 kp -
:E F 12,0 mimin_bis 2 100 kp — -
E 9 N 45,0 m/min. bis 6 700 kp 45,0 m/min. bis 6 700 kp 80,0 m/min. bis 4 500 kp
2 F 71,0 m/min, bis 3 400 kp - 180,0 m/min. bis 2 250 kp
I 1 N 28,9 m/min. bis 10 000 kp 28,0 m/min. bis 10 000 kp 35,5 m/min. bis 10 600 kp
F 45,0 m/min, bis 5500 kp - 71,0 m/min. bis 6300 kp
4 N 56,0 m/min. bis 5000 kp 56,0 m/min, bis 5 000 kp -
F 90,0 m/min. bis 2 400 kp - -
el 5 N 35,5 m/min, bis 8400 kp 35,5 m/min. bis B 400 kp —
8 F_| 56,0 m/min. bis_4 200 kp — —
..: 2 N 22,5 m/min, bis 12 500 kp 22,5 m/min, bis 12 500 kp 45,0 m/min, bis 9000 kp
.g F 35,5 m/min, bis 6 800 kp - 90,0 m/min, bis 4 500 kp
o 1 N 14,0 m/min, bis 12 500 kp. 14,0 m/min. bis 12 b00 kp 18,0 m/min. bis 12 500 kp
F 22,5 m/min. bis 11 000 kp - 35,5 m/min. bis 12 500 kp

N = bai Nennbetriely; F = bei Feldschwiachbetrieb

Arbeitsgeschwindigkeiten

Triebwerksleistungsdaten
Maotorleisiung

Hubwerk 59,0 kW
Ward-Leonard 73,0 kW
oder Hubwerk 54,0 kW
oder Hubwerk 86,0 kW
Ward- Leonard 108,0 kW
Katzfahrwerk 7.6 kW
oder Katzfahrwerk 1.5 kW
Schwenkwerk 2x4,0kW
Fahrwerk 2x 10,0 kW
Kietterwerk 7.5 kW

siehe oben

siehe oben

siehe oben

siche oben

siche oben

31,5 /63,0 m/min
40,0 / 63,0 m/min
0,8 U/min

40,0 m/min

{handschaltbar)
{fernschaltbar)

1.04




Elektrische AnschluRwerte in Abhingigkeit von der Ausfiihrung des Kranes und des Hubwerkes

64 kW-Hubwerk 58 kW-Hubwerk 86 kW-Hubwerk
[\
Gesamte AnschiuRleistung 71 kW B2 kW a0 kw 118 kW 128 kW
Maximale Zuleitungslinga 83m 03 m 114 m 128 m 187 m
Zuleitungsquerschnitt f x 35 mm2{4 x 50 mm? 4x35 mm2 4x50 mm2 4x70 mm?< 4x95b mmq
Erford. Absicherung am Baustellenverteiler 160 A 200 A 160 A 200 A 260 A 300 A
Stromart 3 x 38¢ V,; 50 He 3x380V;50Hz 3 x 380 V; b0 Hz

Drehstrom-Antrieb

Ward-Leonard-Antrieb

Baliastisrung
Gegenbatlast in Abhangigkeit vormn Hubwerk:

- 59 kW-Hubwerk 64 kW-Hubwerk B6 kW-Hubwerk
Auslegerlinge
Ballast™ Ausfiihrung Ballast® Ausfiihrung Ballast* Ausfihrung
2x 3,0 Mp 1x3,0Mp
2 = M ’ '
L 45,40 m 11,7 Mp 3% 1.9 Mp 12,6 Mp 5% 1.9 Mp 9.5 Mp 5x 1,9 Mp
2x 3,0 Mp 1x30Mp
1 = r r
L1 =41860m 9,8 Mp 2% 19 Mp 10,6 Mp 4% 1.9Mp 7.6 Mp 4x19 Mp
2x 30 Mp 1x3,0Mp
N = !
36,80 m 7.9 Mp 1% 1.9 Mp 8,7 Mp 3x 19Mp 5,7 Mp Ix1,9 Mp
1x3,0Mp
K =2880 M ‘
80 m 6,0 Mp 2x 3,0 Mp 6,8 Mp 2% 1.9 Mp 3.8 Mp 2% 19 Mp

Zentralballast in Abhdngigkeit von der Auslegeranienkhdhe:

mindestens 30 Mp Zentralba

Auslegf.-_r— Anzahl der Ballast™
anlenkhohe  Mantelturmsch,
486 m 7 50,0 Mp
43,0 m 6 40,0 Mp
37,4m 5 30,0 Mp
N8Bm 4 20,0 Mp
262m 3 10,0 Mp
20,6 m 2 2.0Mp

Zentralballast zu beachten

llast zu ballastieren.

Bei Verwendung eines Zwischenrahmens zwischen dem lnnen-
und dem Mantelturm ist eine gesonderte Anweisung iiber den

Bei der Montage des Kranes in Variante E ist der Unterwagen mit

* Das spez. Gewicht von 2,3 I".r‘lr:u’r'r'l3 fiir Betan B 226 — geriittelt — mull singehalten werdan. Die 2ulaesigen Taoléranzen betragen beim Ge-

genballast £ 3 % und beim Zentralballast + 10 %.

kleinster Kurvenradius
Spurweite

Fahrschemelstand
Empfohiene Kranschiene
Zuldssige Schienenkapfbreite
Mindeste Schienenkopfhdhe

95 m
6,3 m
B3 m

549 {oder Preullen 8)

67 — 72 mm
30 mm
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Auslegerteilung

Auslager L 2 ] ’
| t e IV v v J
=8 000 9600 8 000———tfett——r— G G0 ———tfne=§ BO0tet=med 800
1600
- 46 400 i
Auslegerzugstangen: ™
2x 15tange a6 020
2 x 2 Stangan a 3 780
\ 2 x 4 Stangen a 4 500
Ausleger L1 . 2 x 1 5tange a 2050
| I H v vV
~—— 8 000 o |-t 9 600 |-y 8 D00 ——t+w— 9 500 ————t} s 4 5 o
1600
- 41 600 -
Auslegerzugstangen:*
?2x 15Stange a 6020
2x 2Stangena 3 780
2 x 4 Stangen a 4 00
.. 2 x 1 Stange a2 050
Ausieger N . . \ .
t I 11 IV
— 8 D00 —— 1 9600 | 8 000 9 600 vt} o
1600
36 800 M
Auslegerzugstangen:™
2 x 2 Stangen a 3 780
2 x 4 Gtangen a 4 500
\ 2 x 13Stange a 2050
Ausleger K . '
T
! I v Auslegerzugstangen:
Ft—- 8 000 —t=t——— 3 500 9600 —~m—t-i  w—

-y

1600

28 800

2 % 4 Stangen a 4 500
2 x 1Stange 22050

"Die Reihenfolge der Auslegerzugstangen ist von der Turmspitze in Richtung AuslegerschuB 1V gesehen.

Die Auslegerzugstangen der Lange 2050 haben Gewindebohrungen zur Befestigung der Achshalter. Diese Stangen werden
direkt am Auslegerschul |V gemdR obiger Abb, angeschlossen. Hierbei ist darauf zu achten, dal die Aghshalter nach
erfolgter Montage innen liegen. Zwei Auslegerzugstangen der Linge 4500 haben um go° versetzte AnschiuBlaschen. Diese
Stangen werden als Fortsetzung an die vorgenanntan montiert, wobei der Einbau der Momenteniberlastsicherung 2u

beriicksichtigen ist.

Zwei weitere Auslegerzugstangen a 4500 sind an ihrer Oberkante mit Aufhdngedsen versehen. Diese Stangen sind von
Auslegerschull 1V in Richtung Turmspitze gesehen als dritte Zugstange so einzubauen, daB sich zwischen den Aufhange-

osen ein Abstand von 2000 mm ergibt,

Gegenauslegerzugstangen™* fiir alle Auslegeriangen:

2% 1 Lasche a

2 x 2 Stangen a

2x 1 Lasche a

1x 1 Lasche 3

§ 200

2720

**Die Reihenfolge der Gegenauslegerzugstangen ist von der Turmspitze in Richtung Gegenausleger gesehen.
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Seilzusammenstellung

Hubseil: 22 mm @, DIN 656 B, linksgangig, Zugfestigkeit 160 kpi‘mm2

Ausleger: L2 LA N K

Seilidngen in m:" 85,00 80,00 76,00 67,00

*2u den angegebenen Hubseillangen mulk das Doppelte des jewsiligen Hakenwsges dazuaddiart werdan.

Katzfahrseil: 10 mm @, DIN 655 B, rechtsgingig, Zugfestigkeit 160 kpr’mm2

Ausleger: L2 L1 N K

Seillangen in m;** 1x 8580 1 x 80.50 1x 76,00 1 x 68,00
1 x b6,00 1x 51,00 1x 486,50 1 x 38,50

**Die langeren Seile laufen Gber die Seilrolle in der Auslagerspitze

1.07
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Auflage- und Eckdriicke
Krifte am Fundament in Mp (Variante A):

A
Auflager — Reaktionen
| Lastfall.  GPAMW,_ und GW auBler Betrieb
T S=N4+ (w—1) Na+M_Jay 2
H=277m M
/ T
-_,‘-P‘
Lastfall:  gpaw
—— Y
/ N
] M § = N+  lw-1) N/4+(M, +M)/22
( und
%‘41 P Hy = Q/d
5 ”’J Hyr = My /2a¥ 2
ma ) [ =
», min . H HC! + HMT
min
; Agystom = f :] /05a= 554/08 =69
a=1,60m 4+ -1 ZH “system '
i A" max G, ¢ fir Standsicherheit = & M/b — N
S Ausgleichszahl fiir P: ¢ = 1,4
StoBzahl fir G: ©=14
Auslegerlange Betriebsfall Lastfall N Mx MY Q M
GPAM 66 111 - 0,3 35
28,80 m in Betrieb GPAW,_ 66 152 - 2,3 35
GPAW 66 111 62 30 a5
K ¥
(verkiirzt) auBer Betrieb | GW, v. hinten 43 32 - 6,4 -
GW, v.vorn 43 {214) - 6,4 -
GPAM
46,40 m in Betrieb GPAW,_ nicht mafigebend
L2 GPAW"
{2 x varlangert) GW. v. hinten
auler Betrieb x nicht maRgebend
GW‘ v, vorn
% @h—"ﬂ'—’w
Auslegerlange Betriebsfall _ Lastfall S min S max HQ Hur ZH
) ) GPAM - 82 + 39 0.1 7.7 7.7
28.80m in Betrieb | GPAW_ — 90 + 87 06 71 83
K GPAW, -77 + 44 1.1 7,7 8,4
(verkdrzy) GW,_ v. hinten
auBer Betrieb | o0 0 nicht matgebend
< V-
. . GPAM i
B nicht makgebend
46,40 m in Betrieb GPAW,
L2 GPAW,
» ¥
(2 x verlingert) oW v
v. hinten
aufler Betrieb X picht makgebend
GWX ¥.vorn

1.08
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Kriéfte am Gebdude in Mp;

(Variante B)

Auslegerla l.astfall M, N Q, M.
GPM 111 66 03 35
2880m |GPMW 137 66 2,0 35
GPMW 111 66 28 35
K
o GW a.B. - - - -
_J-'Jd:. {verkirzt)
20,80 m I
//: |0 wa0m |GV 06 | 73 0.3 36
- L2 GPMW, 133 73 2,0 35
‘/‘ M RE w06 | 73 | 33 | 3
/ | N\ My [Zuverdingd | gy o, 26 | 49 59 -
-
L i 1
77 77
/// Z‘7-""’" N Kréftg auf den Rahmen:
% / V—Krifte auf unteren Rahmean
6,60 m / % Torsion auf cberen Rahmen
b
/ R‘“ﬁ P = N2 H oyp= My / 28
7 72
H
—““,‘74""“ i Ny =M/2h Hg = Hy + Hyyr * Hg
Z 7
i -
a=1,60m 1 % Hgq = Q/2 Hy = Hy
i 1z
| T
7 #Zﬂ—H
p -
s ‘ A /
4 7
Auslegerlinge Lastfall P H Hq H H o H U
GPM 33 9,9 0,2 10,9 27,0 99
280m GPMW, 33 122 1,0 10,9 24,1 122
K GPMW, 33 9,9 1,4 10,9 22,2 9,9
{verkirzt} GW auBer Betrieb - - — - — -
46,40 m GPM 37 9,6 0,2 10,9 20,6 9,5
L2 GPMW_ 37 11,9 1,0 10,9 23,8 11,9
(2 % veriangert) GPMWV 37 a5 1,7 10,9 221 8,5
GW auller Betrigh 25 2,3 30 - 5.3 2.3
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Krifte am Fundament in Mp:

{(Variante C/1}

Auflager—Reaktionen

Lastfall: GPAMWK und GW aufier Betrieb
S=N/a+ (w-1) N4+ M /a}) 27
= Lastfall: GPAWv
T -~ N/4 + 1) N/4 M.}/ 2
H=4180m ] SN (w—1) NAE (M + M}/ 2
%] und
T
| R
Hy = Q/4
| _—N Hyr = My /227 2
/’*R M .
( ‘.»—Q IH = Hg+Hyq
&R«l P Agystem = 2H/05a= 836/1,05=80
_/,I Grsystem = 1,55
S max, min “ . o
’ —<::-—bmin———— G ., fur Standsicherheit: = vM/b — N
| Ausgleichszahl fir P 1% = 1,4
a=210m FH
i /.—«- max StoBzahi fiir G : @ = 1,1
Auslegerlange Betriehsfall Lastfall N MK Mv G MT
GPAM 80 11 13 0,3 35
28,80 m in Betrieb GF'A‘u."L"x 80 207 13 39 35
K GPAWy 80 157 113 4,6 35
{verkiirzt} auler Betrieb GW, v.hintery b5 172 — 10,0 -
GW* v.vorn 5151 {362) — 10,0 -
GPAM a7 106 13 03 35
46,40 m in Betrieb GPAW 87 214 13 39 35
GPAW 87 147 163 5,0 35
L2 ¥
(2 % verlangert) auBer Betrieh GW_ v.hinten 61 224 — 10,56 —
GW, V- vorn 61 {356} - 10,5 —
— ———— 1
Auslegerlinge Betriebsfall Lastfall Smi... Smax_ Hy Hut ZH
GPAM — 68 + 28 0.1 58 59
28,80 m w Betrieb GPAWX 100 + B0 1,0 58 6.8
K GPAWv - 95 + 55 1,2 58 7,0
{verkiirzt) auBer Betrigb|  C\x Vinten| — 68 o 2,5 - 2,5
Gva.vorn - - — - -
GPAM — 69 25 0.1 5,8 5,9
46,40 m in Betrieb GPAWX ~ 106 62 1.0 58 6.8
L2 GPAWY —-101 + 57 1.3 538 7.1
(2 x varié'mgert} auBer Betrieb wav.hinten - O8 + 68 26 - 2,6
wav.vorn - - s — —
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Krifte am Fundament mit Eckstreben in Mp: (Variante'C / 2)

KQ h = 47.40m
47,40 m ,_-; N
A . H, & = & ¢ler Strebe E
siny = 0,89
cosa = 047
W= 5,60 m
& M, Hy = M, /hbaw. (M +M}071/h
)
© S Ho = H +0
W Hy E = 05Hg/cos@
"355 ~ < E = Hy-1,08
NRogm N N R
1 ' E = E . sind&
S =N/4
| Hy = H, /4
e Hyo = Yz
My = Mo ! 2a
€8 . 2 H = Hy+Hy
RN H
alle GroBen mit @ = 1,1
- und ¥ = 1,4
i
2, 1—— 2,1 ————2 11—+
6,20
- 800 — &
Auslegerlange Lastfail Hu H0 E S HQ HMT ZH
GPM 19,8 20,1 21,3 20,0 5,0 5,8 10.8
28,80 m GPMW 36,8 40,7 4372 20,0 92 5,8 15,0
K GPI’VI\.’\?‘.r 34,1 38,7 AN 20,0 85 538 14,3
GW auBer 30,6 40,6 431 13,8 7.7 - 1,7
(verkiirzt) Betrieb
GPW 18,9 19,2 20.4 21.8 a7 58 10,5
46,40 m
GPMWX 38,0 11,9 44 4 21,8 9,5 58 15,3
L2 GPMW, 36,4 40,4 42,9 21,8 8,9 5.8 14,7
(2 x verlangert} GW auBer 40,0 50,6 h3.6 15,3 10,0 — 10,0
Betrieb

111
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Aussteifungs—Verband: (Variante D)

h=322m
Ll ]
—— =
h=112m

Profil je

>
1 u

-
I ]

yi

S
1l

—tw 2,70 M f-—

Vi i,

VI Y

(:‘.Pl\ﬂ'.".‘x mit h = 30,6 m fiir Turmschuz 4, 5, 6, 7

H

Q=M-126/h

163 1,25 /11,20

H=0+ Ow = 182+28
R’ infoige H=H/?2

R™ infolge M /2a=35/4,2
ZR= R'+R"

D=+ R- 1,12

2 [80/a=59mm/BBi.1/3 Pkt mitsk=58cm

2357310
78/1.33

lf 'I.332 + 4,40?

172/4,6

-7 382 + 5g?

148 - 21,0/2 - 110

78
B9
4,6 cm
38
70

1,41

= 183,00 Mpm

= 18,20 Mp

= 21,00 Mp

= 10,50 Mp

= 830 Mp

= 18,80 Mp

=+ 21,00 Mp
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Eckdriieke in Mp: (Variante E)

2 ————— —
2 AN
I
| N
l N
&N
I N\
] € J =
A | B
i N\
2..8“0_—] -II-— 280 l \
I |
- 6300 -
Ausiegeranlenkhdhe 48,70 m Auslegeranlenkhohe 48,70 m
Zentralballast 50,00Mp Zentraiballast 50,00 Mp
Auslegerlinge K=2880m Auslegerlange L2 =4640 m

Kran im Betrieb

Kran im Batrieb

Stellung des Auslegers Stellung des Auslegers
Ecke I It il Ecke I " Hi
A _ 276 221 11,8 A 28,2 22,5 11,7
B 50,3 48,6 26,6 B 82,1 50,8 26,2
c 32,8 38,3 48,6 C 33.3 40,0 50,8
D 10,1 1.8 34,9 D 10,4 11,7 36,3

Horizontalkraft = 8,5 Mp

Hotizontalkraft = 8,6 Mp

Kran auller Betrieb

Kran auler Betrieb

‘Stellung des Auslegers _ Stelfung des Auslegers
Ecke i i 11 Ecke | 1 HE
A 28.8 471 10,5 A 26,3 54,0 1.1
B - 54,7 47,1 47,1 B 67.9 - 54,0 54,0
C 28,2 10,5 471 c 28,3 7.1 54,0
D 29 10,5 10,5 D 1.7 7.1 7.1

Horizontalkraft = 6,1 Mp

Horizontalkraft = 6,2 Mp

1.13
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Kutzzeichenerkldrung

o
1l

-
i

= = P
I

Angriftsrichtung parallel zum Ausleger

Angriffsrichtung guer zum Ausleger

Eigenyewicht

Last

Anlaufkraft

Lastmoment

Windkraft

Kranmoment aus G, P, M und W
Kranmoment aus G, #, M und W

Torsionsmeoment aus P, G und W
Vartikalkraft aus G und P
Vertikalkraft je Eckstiel
Horizontalkraft aus P, G und W

Obere Horizontalkraft

Untere Horizontaikraft
Horizontalkraft je Eckstisl aus M
Horizontaikraft je Eckstiel aus Q

Horizontalkraft je Eckstiel aus M

Surmme aller Horizontalkrifte

max, Strebenkraft

1.14
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Kolliliste

. vorh, in g Abmessungen Gewiq_h}(
Nr.| Bezeichnung Variante Skizza 4 {n&m] . pr(ikSpt’Jc Bemerkungen
Unterwagen ohne i { mit Fahrgetrigbe
01 | Schwenkarme E :1 § 10630| 3600 1430 | 5250
mit Fahrschmel t—. 3 b e und Motor
Schwenkarm mit !
02 E 3660} 560 11430 1370 2 Stek, vorhanden
Fahrscharmel
4 ———t b
| | 5205| 310 | 295 540 2 Stck, vorhande
03 | streve CRE | prmmemy ot §
. o T |s295| 310 | 295{ 505 | 2Stck. vorhanden
— O e
Auflagetriiger fiir | [6300] 180 400 425 2 Stek. vorhanden
04 c
Zentralballast E T | 2630 80| 200 70 2 Stck, vorhandens
a ——-l—lbdll—
05 | Mantelturmschul | | C/2,E | 18600 | 2830(2830 | 3910
a ]
C/1,C/2,
06 | Mantelturmschufl Il D/E @ ¢ 16640 2460|2460 | 2800
b p b
C/1,C/2, |
07 | MantelturmschulR |V @ ¢ | 56409 24602460 | 2640
D’E a b .
) 1
0B | Fundamentbocke Ci2 : 2970| 570 336 250 4 Stok, varhandeny
| Qpm— Y |} .
Fundamentplatten i
09 AB | 'Y () ¢| 580 315 320 160 4 Stek. vorhanden
fiir Innerturm he s Leped T
Kran- u, Kletter- kann in andere Teile
i0 B - - - 210 2 Stck, vorhanden|
stangenabstitzung gelegt werden
AB,CA, f
11| Turmschul normai C | 4245/ 1860 | 1860 1690
C/2,D,E
a b
| )
12| Turmschu normal 4 A,B.C/3, o |l €| 4245 1880|1860 | 1930
mit Schieifringibertr.] C/2,D,E - E":'_[‘J
Kietterschu® mit I
13} Podest, ohne A m E 5495| 19001860 | 2860
Kletterhydraulik p Lb_-
Kietterschuf® mit B/
14| Podest und SR ﬁ f 5495 1900|1860 | 5160
Kletterhydraulik C/2,D,E " i
i
Kietterrahmen -
15{ mit Eckfilhrungen B E::q li 25660| 750] 550| 1000 3 S1ck. vorhanden
b
16} Auflagetriger B '; 45501 300 400 764 B Stck, vorhanden
I [P I ; )
17 B,C/1, |
Kliettertraverse C/2.D.E ] ¢ | 21201 400| 8OO | 1500
e 8 T |
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orh. in Abmessungen Gewicht
. vorh. | : mm ro Stck,
Nr. | Bezeichnung Variante Skizze a ( o } . P {kp;: Bemerkungen
18 ISIEtters”tangen B kann in andere Teile _ _ _ 645
fir Gebaude gelegt werden
19 Kletterstangen C/1,C/2, kann in andere Teile 480
fir Mantelturm D,E gelegt werden
g0 | Turmspitze mit ABCA, 950017101740 | 1590
Aufstieg C/2,D,E
- 8 b
21 Leitern und Podeste | A, B, C/1, kann in andere Teile _ _ _ 570
im Turm C/2,.0,E gelegt werden
Krankanzel- A, B, CAN, kann in andere Teile
22 . - - - 550
befestigung C/2,D,E gelegt werden
A,B,CAN, ! in Holzkiste
23 | Fuhrerkanzel ¢ 1 1500|1200 1650 360
C/2,D.E 1 = verpackt
Drehhiihne mit ™ 7 ohne Schwenkgetr.
24 | Kugeldrehverbindung A, B, C/1, F{‘ _E — c [2430{1360 |1930 [ 3400 ohne Podeste
u. Drehkranzauflage | /2. D.E } & == | k=== t ohne Schaltschr.
A, B, C/A1, kann | il
26 | Schwenkgstriebe / ann in andere Teile - | - 820 | 2 Stck. vorhanden
C/2,D,E gelegt werden
26 | Auslegeranlenkschuf A.B.CH, 3 B160{1710 {2075 1 560
uslege enkschu C/2,D,E t _j
—a .
Aduslegerschul® 2 A,B,C .f ° :
27 | i Ketanwerk | 672, % E}j—' 9780|1705 |1800 | 1670
a
o8 | Ausl huB 3 A, B, CAN, 8180|1705 118 " entfallt bei
uslegerschu C/2,D, E . ] 1801|1705 11800 10 Ausleger K
A, B,CHM, N ¢
29 | Auslegerschuf 4 i | 97801705 1800 | 1050
C/2,D,E e N
/ 1 5tek, bei Aus-
A, B, C/, _
30 | Austegerschug 5 oa o W grj 50001705 {1800 | 570 | SEETLL .o
N a — b leger L 2
A, B, CN, c
31 | Auslegerspitze C/2 D E 1790|1705 | 2020 265
42 Zugstangen fiir A B CN, kann in andere Teile _ _ B 900
Ausieger c/2,D,E gelegt werden
A,B,CA, s
33 | Laufkatze 2805|2060 {1070 445
G/2,D,E e _ b
A, B,CA, L
34 | Gegenausleger c/2,0.€ || . b.._i 1450012730 | 390 2100

1.16




1L LY

Ab faut: Y]

vorh. in Abi‘nes.ﬂ}mgen Gew§chtk
. . : mm ro Stic
Nr. | Bezeichhung Variante Skizze . b . M (k) Bemeriungen
38 Laufsteg vom AB.CA, kann in andere Teile ~ _ _ 360 in Einzelteile
Gegenausieger C/2,D.E gelegt werden zerlegt
Hubwinde mit AB.C/1 ——c[ 4710 | 2460 {1050 { 4 650 bei 59 kW
36| Hubwindenrahmen 0}2 'D E’ 1 [4710| 2460|1050 | 3550 bei 64 kw
u. Leonard-Satz i NP s N 4720 | 2650|1380 | 7 000 bei 86 kW
37 Ballaststeine E 1 2500 { 390)1800 | 2500
(Zentralballast! t {2600 630|1B0O0| 5000
fe— 8 —a = b
8 M ontageflasche AB,CA, Kann in andere Teile 560
fiir Ausleger C/r2,0E, geiegt werden
g Mantagebock fur ABCA, kann in andere Teile _ _ _ 165
Ballast C/2,0.E gelegt werden
0 T 1 28D 0. Betonfiillung
a0 Ballaststeine ABCA, c 3000| 2001930 1800 m. Betonfiillung
(Gegenpewichtsballast)] C/2,0.E f 330 o. Betonfillung
I I 3000 200]2710 2000 o B il _
a1 Zugstangen vom AB.C/, kann in andere Teile _ _ _ 380
Gegenausleger C/2,DE gelegt werden
einroilige
a9 Hakenflasche AB.C/, _E 7201 35011170 190 Hakenflasche
(Unterflasche) C/2,D.E 1960 200{1125 225 i.";i!.?lf'a%i e
w-—...va s
43 | Seilflasche fir gf’ éfc” 2, 8 E ¢ 570| 230(1540f 245
ontage , ~
: e _ ' in Holzkist
44 Zubehdr, Seile, Bol ABCAH, ‘% 2500] 1500 | 1000 2000 in Holzkiste
zen, Schrauben usw, | C/2,D.E - oo verpackt
|
5 Schaltschrank AB,C/M, ;‘ 2100| &20| 2000 700
Hubwerk Cr2D,E T — b
| k ¢
a6 Schaltschran E i 8300 400 920 200
Kranfahrwerk —a b
N A.B,C/ kann in andere Teile
. .B,C/A, _ _ _ 5
47| {beriastsicherung C/2.D.E gelegt werden _ 0
) AB,C/, :
48 | Elgktr. Zubehor C/2DE i | 1000) 1000 1000 1100
e g — o |y
c
49 | Kabeltrommel E 8401 1000 1420 215
4 L-—___I
Fundamentplatten g 4 Stek,
S0 fur Mantelturm ¢1.D 3 ___b_" coQ 110) 600 105 vorhanden
kann in andere Teile 12 Stck.
51 | Eckfihrungan 8 gelegt werden — - - 38 vorhanden
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KONSTRUKTIONSAUFBAU

Stahlkanstruktion

Unterwagen (Variante E}

Der Unterwagen besteht aus den Fahrschemeln, dem Unterwagenrahmen und dem unteren Mantelturmschu mit Streben,
Der Unterwagenrahmen besteht aus zu ¢inern Kredz verschweillten und verschraubten Profilen. An den beiden kirzeren
Diagonalen ist je ein Holm gelenkig angeordnet, wodurch das Kurvenfahren des Kranes ermoglicht wird. Die Fahrschemel,
von denen zwei angetrisben sind, sind am Unterwagenrahmen gelenkig angeschlossen. Durch digse Konstruktion wird gine
gleichmaRige Verteilung des Eckdruckes auf die beiden Laufrider gewahrleistet,

Zentralballast (Variante E)

Der Zentralbaliast besteht aus stahlarmierten Betonsteinen, die auf den Auflagetragern des Unterwagens liegen und sich
selbst durch in Aussparungen fassende Osen gegen Herunterfallen sichern.

Mantelturm {Variante C/1, C/2, D, E}

Der Mantelturm ist in geschweiBter Fachwerkkanstruktion ausgefiihrt. In seiner vollen Hohe besteht er bei Variante C/1
aus sechs, bei Variante €/2 und E aus sieben, bei Variante D aus beliebig vielen Mantelturmschissen, Jeder
Mantelturmschull besteht aus zwei U-formigen Fachwerkrahmen, die durch Flanschplatten zum guadratischen Turmguer-
schnitt verschraubt werden, Die Eckstiele sind aus zusammengeschweiBten Winkelprofilen, die Ausfachung an den
Seitenflichen aus Rohren, Die Fuhrungen und Abstitzpunkte fOr den Innenturm sind am oberen Ende jedes
Mantelturmschusses angebaut,

Innerhalb des Manteturmes befinden sich an verschiedenen Stellen Raumverbande. (Anordnung siehe Kapitel “Kiettern im
Mantelturm und Abstiitzung im Betriebszustand™}.

Fundamentbefestigung {Variante A, B, C/1, C/2, D)

Der untere Turmschull des Innen- bzw. Mantelturmes kann durch Zuganker iiber die Fuliplatten mit dem Fundament
verbunden werden,

{nnenturm

Der Innenturm ist in geschweillter Fachwerlkkanstruktion ausgefiihrt, Die Gurte bestehen aus zwei zu ginem quadratischen
Kastenquerschritt verschweilten Winkelprofilen. Die Ausfachung besteht aus Rohren. Oie Verbindung der Turmschiisse
geschieht durchzwei Schrauben je Ecke, Bei den Ausfilhrungen mit Mantelturm besteht der Inhenturm aus 3 Turmschiissen.
tein TurmschulR normal mit Schleifringibertrager, ein Turmschu®® normai, ein KletterschuRR).

Bel den Ausfuhrungen chne Mantelturm kénnen noch 3 weitere normale Turmschilsse eingebaut werden.

Klettarrahmen chne Auflagetrager (Variante B)

Der Innenturm wird an zwei Stellen durch Kletterrahmen, die auf der Gescholidecke des Gebaudes aufliegen, gehalten
und lbertragt uber diese die Momente, Horizontal- und Vertikalkrafte.

Die Kletterrahmen bestehen aus zwel U-férmigen Teilen, die durch zwei Streben miteinander verbunden werden, Inden
Ecken der Deckenaussparung befinden sich Fiihrungen, weiche mit Verspannungskeilen versehen sind, um den  innen-
turm im Betriebszustand zu arretieren. Auflerdem werden an den Kietterrahmen noch die Kran- und  Kletterstangenabstit-
zungen eingehangt,

Kletterrahmen mit Auftagetrigar {(Variante B)

Der Innenturm wird an zwei Stellen durch Kletterrahmen, die ber Auflagetrdger mit dem Gebadude verbunden sind,
gehaiten.

Die Kletterrahmen bestehen aus zwei U-formigen Teilen, die mit Auflagetrigern verschraubt werden.

Durch die Rahmen werden die Momente, Herizontal- und Vertikalkréfte auf die Auflagetrager Ubertragen.

Drehbihne

Die Drehbihne ist in geschweifiter Tragerkonstruktion ausgefihrt. Sie nimmt den gesamten Oberkran, bestehend aus
Turmspitze, Ausleger und Gegenausleger auf. Die beiden Schwenkwerke liegen seitlich nieben dem Drehbihnenrahmen. [Ye
Drehbiihne ist durch einen aufgeschweiliten Flanschring als Kugeldrehverbindungsauflage ausgebildet. Sie ist Uber eine
zweirethige Kugeldrehverbindung “ROTHE ERDE”’ mit dem nnenturm verbunden. 2.01
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Ausleger

Der Auslager besteht aus maximal siaben Schiissen:

a} Anlenkschull {Linge 8,00 m) mit der Anlenk-Lagerung und je einer Umlenkrolle fir das Hub- und Katzfahrseil zwischen
den Anlankaugen,

b} Auslegerschufll 1t {Lange 9,60 m) mit einer am Obergurt angebrachten Seikrolle fiir das Katzfahrseil. {m Auslegerschull 1
ist das Katzfahrseil (Gotriebe, Motor, Bremse, Seiltrommel} gelagert.

c) Auslegerschull 111 (Lénge 8,00 m) mit einer am Obergurt angebrachten Seilrolle fiir das Katzfahrssil, Der AuslegerschuBl
I} entfallt bei Ausleger K.

d) Auslegerschuf 1V (Lange 9,60 m) mit am Untergurt angeschweiliten Laschen zur Aufhingung des Auslegers und zwei
Seilratlen am Obergurt fiir das Katzfahrseil. AuRerdem ist am Qbergurt ein Seilspanner angebracht, der das Katzfahrseil
unter Spannung halten soll, um ein Einrasten der Katzfahrblockisrung zu verhindern.

e} AustegerschuB V (Linge 4,80 m) wird bei Ausleger L 1 einmal, bei Ausleger L 2 zweimal bendtigt.

] Auslegerspitze {Lange 1,80 m} mit einam Festpunkt fir das Hubseil, sowie einer Seilralle fiir das Katzfahrsail.

Der Ausleger hat Dreieckquerschnitt in geschweillter Fachwerkkonsiruktion. Die beiden Untergurte sind aus Kasten-
profilen, die zudleich als Laufschienen fiir die Laufkatze dienen. Der Obergurt besient aus einem nahtiosen Rohr. Die
Ausfachung der Seitenwinde besteht aus Rohren, die der Unterseite aus Flach- und aus Winketprofilen, Die einzelnen
Auslegerschisse sind an den Unter- und Obergurten durch Bolzenverbindungen zusammengeschlossen.

Laufkatze

Die Laufkatze ist in geschweiBter Rahmenkonstruktion ausgefuhrt. Sie hiangt an 4 kugelgelagerten Rollen, die auf der
Oberseite dar beiden Austegeruntergurte laufen. Im Haupttrager des Katzrahmens sind die beiden Hubseilrollen angebaut,
die je nach Verwendung einer einrolligean oder zweirolligen Unterflasche in der inneren bzw. auReren Bohrung zu
montieren sind (sishe Kapitel “Montage Variante A und B"). AuBerdem sind im Katzrahmen die Festpunkte fir die
Katzfahrseile, von danen der eine als Spannschraube und der andere als Katzfahrblockierung ausgebildet ist, die bei Bruch
eines Katzfahrseiles ein selbstandiges Verfahren der Katze verhindert {siehe Kapitel ""Sicherhsitsainrichtungen’).

Unterflasche

Die Unterflasche besteht aus zwei durch Schrauben miteinander verbundenen Blechen. Zwischen den Elechen befinden
sich die zur Umlenkuny des Hubseiles erforderlichen Sailrollen sowie eine gelenkig gelagerte Traverse mit dem mit einer
Sicherungsklappe versehenen Lasthakan {sieha Kapitel “"Sicherheitseinrichtungen’™),

Absgannung — Auslagar

Der Ausleger wird durch zwel Zugstangen in seiner waagerechten Lage gehalten. Sie sind iiber sine Montageflaschs an die
Turmspitze sinarseits und an den AuslegerschuB 1V andererseits angeschlossen. Zur Transport- und Montagevereinfachung
und zur Auslegerverkiirzung besteht die Abspannung aus ainzelnen Teilsticken, die durch Bolzen miteinander verbunden
sind, Die Montageflasche dient zum salbsttétigen Aufzishen und Ablassen des Auslegers.

Turmspitze

Die Turmspitze ist in geschwailliter Fachwerkkonstruktion ausgefiihrt, Die Gurte bestehen aus zwei zu einem Kastenprofil
zusammengeschweillten Winkelprofilen, wihrend die Ausfachungen als Rohre ausgebildst sind. Am Turmkopf ist die
Hubseilrokle, die Montageflasche mit Auslegerabspannung sowie die Gegenauslegerabspannung angebaut,

Gagenausleger

Der Gegenausleger besteht aus zwei durch ein Fachwerk miteinander varbundenan Profilirigern und ist mit der Drehbiihne
durch Bolzen verbunden. Er tragt das Hubwerk, den Schaltschrank, dis Ballaststeine und einen Laufsteg fir Wartungs-
zwecke. Am hinteren Ende des Gegenauslegers bafinden sich zwei Laschen zum Befestigen der Abspannstangen. Zum
Anbringen des Ballastes wird auf dem Gegenausleger ein Montagebock befastigt (siehe Kapitel "Montage Variante A und
B"}.
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Abspannung — Gegenausleger

Der Gegenausleger wird durch zwei Zugstangen in seiner horizontalen Lage gehalten. Zur Transport- und Montagever-
einfachung besteht die Abspannung aus einzelnen Teilsticken, die durch Belzen miteinander verbunden sind.

Gegenhallast

Der Gegenbatlast besteht aus stahlarmierten Betonsteinen, die am Endé des Gedenauslegers hangen und durch Bolzen
festgehalten werden,

Maschinenausriistung

Hubwerk

Das Hubwerk befindet sich auf dem Gegenausleger. Die Seiltrammel ist beidseitig in Pendeiroltenlagern gelagert. Auf die
verlingerte Trommelachse ist ein im Olbad laufendes schaltbares Stirnraddetriebe aufgesteckt. Bei einem 59-kW und
B4-kW-Hubwerk ist das Getriebe 4-gangig, und bei dem 86 kW-Hubwerk 2-géngig. Sémtliche Getriebe sind fernschaitbar,
d.h. vom Steuerpult bzw. Steuerstand aus umschaltbar.

Die Abstiitzung des Getriehes gegen den Hubwindenrahmen erfolgt durch eine Momentenstitze, die gieichzeitig als Seilzug-
iberlastsicherung und Lastbegrenzung fiir die einzelnen Getriebegange ausgebildet ist {siche Kapite! “"Sicherheitsain-
richtung”). Der Moter ist an das Getriebe angeflanscht. Die durch Federkraft wirkende Doppelbackenbremse ist un-
mittelhar an dem Getriebe befestigt. Am B&-kW-Hubwerk befindet sich auBerdem noch eine auf die Bordscheibe dar
Windentrommel wirkende Scheibenbremse. Diese Bremse fallt ein, wenn der Ward-Leonard-Umformer ausgeschaltet oder
das Hubgetriebe umgeschaltet wird,

Beide Bremsen werden hydrauiisch geliftet.

Katzfahrwerk

Das Katzfahrwerk befindet sich im Auslegerschul® |1. Die Seiltrommel ist beidseitig in Pendaelrollenlagern gelagert. Auf die
verlangerte Tromwmelachse ist ein im Olbad laufetides Stirnradgetriebe aufgestecki, welches von einer Abstiitzung gehalten
wird. Die Umschaltung des Getriebes kann je nach Ausfiilhrung des Kranes entwader von Hand oder durch ein elektrisches
Versteilgerat erfolgen (siehe Kapite! "Getriebeumschaltung’’). Als Bremse dient eine magnetisch liiftbare Doppelbacken-
bremse, die fest am Getriebe angebaut ist. Das Katzfahrseil wird 0 auf die Trommel gewickelt, dak eine Saite ab-, die
andere aufgespult wird.

Durch unterschiedliche Erregung giner angebauten Wirbelstrombramse Kénnen verschiedens Feinfahrgeschwindigkeiten
erreicht werden,

Schwenkwerk

Die Schwenkgetriebe sind als Stirnradgetriebe ausgefiihrt und auf die Triebstockachsen aufoesteckt, die ihrerseits zweifach
im Drehbihnenrahmen gdetagert sind. Die Ritzel am unteren Ende der Triebstockachsen greifen in die auRenverzahnte
Kugeldrehvarbindung ein. Die Schwenkmotoran sind an die Schwenkgetriebe angaflanscht. Als Schwenkbremsen dienen
durch Federkraft wirkende steuerbare Doppelbackenbremsen, die durch einen Magneten beim Einschalten der Triebwerke
geiiftet werden. Das Liften fiir die AuBerbetrisbstellung geschieht von Hand oder bei Senderausristung mit Hilfe der
Lautkatze, die liber die Endschaltung hinaus vossichtig in Richtung Turm bis gegen den Anschlag gefahren wird.

Fahrwerk
Beim PEINER Turmdrehkran wird grundsitzlich die Hilfte aller Laufrider angetrieben. Beim Antrieb durch zwei Motoren

werden die beiden Laufrider in zwei Fahrschemeln angetrieben. Die Abtriabsritzel der Schneckengetriebe greifen in die
Zahnkrinze beider Laufrader ein. Die Fahrmotoren sind Schigifringldufarmotorsn mit angebauter Bramse.
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Kletterwark

Das Kletterwerk besteht aus der Hydraulikeinheit mit Motor und Steuerventilen, dem Hydraulikzylinder, der
Klettertraverse und den Kletterstangen.

Funktionsbeschreibung:

Die Hochdruckaxialkelbenpumpe (3) wird von dem Kurzsehlulilaufermotar {1} iiber eine elastische Kupplung angetrieben.
Der Motor wird Uber Schiitze in Rechts- oder Linksdrehung gebracht. Durch die Umkehrung der Drehrichtung des Motors
dndert sich die FluRrichtung der Hydraulikflissigkeit und somit auch die Bewegungsrichiung des Koltbens.

Klettern {Kalben ausfahren}: _

Wird der Motor eingeschaltet, saugt die Pumpe iber das 3-Wege-Riickschlagventil {7) Hydraulikflissigkeit an und drickt
diese uber ein zweites 3-Wege-Rickschlagventil (B) durch die Leitung P 1 in den Steuerblock (6). Ein im Steuerblock
eingabautes Maximaldruckventil (8], auf 300 atii eingestellt, verhindert eine Uberlastung der Hydraulikanlage. ‘
Der Glstrom gelangt nun iiber das Sperrventil SV 1 und die Leitung A in die Kolbenseite des Zylinders.

Abklettern (Kolben einfahren) :

Die Pumpe fordert infalge Drehrichtungswechsel des Motors (ber das 3-Wege-Ruckschlagventil (7) durchdie Leitung P 2 in
den Steverblock {6}, Die durch ein Maximaldruckventil {$) von 100 atu im Druck abgesicherte Hydraulikflissigkeit gelangi
nun durch das Sperrventil SV 2, die Leitung B in die Kolbenstangenseite des Zylinders. Die aus der Kolbenseite
2uruckfliefiende Hydraulikfiissigkeit wird durch die Leitung A und durch das Drosselrickschlagventil (2} sowie das
Sperrventil 8V 1 zur Halfte der Pumpe zugefiihrt. Die restliche (lmenge wird Gber den Steuerblock zum Olbehaiter (4)
abgeleitet,

Der zum Betatigen der Sperrventile erforderliche Stewerdruck wird durch den Staudruck im Drosselriickschlagventil
hergestellt. Sollte beim Abklettern ein Rattern der Hydraulikanlage auftreten, so ist das Drosselriickschiagventil an seiner
auflen liegenden Verstallhiiise etwas in Richtung “zu” zudrehen,

Achtung:

Drosselrickschiggventil in Richtung “su” nicht zu viel verdrehen, dabei
volligem Zudrehen die Hydraulikaniage wirkungslos wird.

Kletterhydraulik

g1  Motor 09  Maximaldruckventil — 100 ati
02  Drosselrickschlagventil 10 Rucklauf-Magnettilter

03  Hochdruckaxialkolbenpumpe 11 Manometer

04 (lbehilter 12 Manometer-Absperrventil

05  3-Wege-Riickschlagventil 13 Hubzylinder

06  Steuerblock 14 Hochdrucksehlauch

07  3-Wege-Riickschlagventil 15 OlmeRstab

08 Maximaldruckventil — 300 ati
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Elektrische Ausristung

Netzanschiu
Alle werksneuen PEINER Krane sind fir den AnschiuB an ein Drehstromnetz 380 V, 50 Hz, geschaltet.

Stromzufithrung

Die Stromzufiihrung erfolgt grundsitzlich iiber eine vieradrige Gummischlauchleitung, die im Kranturm zugentlastet zum
Trennschalter geflhrt wird. Bei Variante E befindet sich am Unterwagen sine Leitungstrommel, auf weicher sich die
Leitung beim Kranfahren auf- und abwickelt, Der erforderliche Querschnitt fiir die Gummischlauchleitung ist der Tabelle
"Technische Daten” zu entnehmen, Es ist zu beachten, dak die vierte Ader des Kabels nur als Schutzleiter benutzt werden
darf; ebenso ist der unterste Ring des Schigifringiibertragers dem Schutzleiteranschlul vorbehalten,

Wenn Krane enge Kurven befahren, erméglicht eine Leitungstrommel mit Spulvorrichtung ein glsichméBiges Aufwickeln
der Leitung.

Bedienungsstand

Die Steuerung des Kranes kann vom Steuerstand im Fihrerhaus oder dber ein tragbares Steuerpult von auBerhalb erfolgen.
Die Schwenk bremse wird elektrsich geliiftet.

Jeweils 2 Triebwerke werden dber einen Steuerhebsl durch im Steuerpult eingebaute Meisterschalter betitige. Der rechte
Steuernebel hat eine auf den gesamten Kran wirkende Totmannschaltung, die bei ausgelenktern Steuerhebel, d.h. bei
Betatigen eines Triebwerkes, wirksam wird. Die Verbindung des Steuerpultes mit dem Schaltschrank erfolgt dber eine
vieladrige Leitung.

Der Trennschalter, der von Hand ein- und ausgeschaltet werden muR, ist im Innenturm angebaut. |m Schaltschrank ist ein
Hauptschiitz vorhanden, das am Steuerpult ein- und ausgeschaltet werden kann.

Die Warnhupe kann durch Druckknopf am Steuerpult betitigt werden,

Nr. Beschriftung Steuerung
02 Heb ..
o1 Senlf:n Steuerschalter fir Hubwerk
03 Kran -
04 Kran :sgck Steuerschalter fir Kranfahrwerk, nur bei Variante E
25 N Taster fur Totmannschaltung
06 Katze vor - T
07 Katze zuriick Steuerschalter fiir Katzfahrwark
08 ink,
0s lFI-g::hsm Steuerschalter fir Schwenkwerk
10 58 —+ Taster fiir Schwenkbremsbetitigung
12 Hupe Taster fiir Hupe
13 Hauptschiitz 0 Taster fir Hauptschiitz aus
14 Hauptschiitz | SchloBtaster fiir Hauptschiitz ein
15 WL Taster fir Ward-Leonard ein (SA)
16 Gang |-it/Gang 1-2-3-4 Wahlschalter fir Hubgetriebeumschaltung

17 Katze I-11 Wahtaste fiir Katzfahrgetriebeumschaltung (SA}

18 Klettern Meldalampe gelb fiir Kiettervorgangy

19 Hauptsehiitz | Meldelampe rot fiir Hauptschiitz ein {1)

20 WL Metdelampe griin fiir Ward-Leonard ein (SA}

21 Katze innen Taster fiir Uberbriickung Endschaltung Katze innen (_SA]
25 Patentiometer fiir Schwenkbremse

30

Steckdose fiir Verbindungsleitung zum Schaltschrank

{5A) = Sonderausfiihrung
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02 | Heben Steuerschalter fir Hubwerk
03 Kran vor, Steuerschalter fiir Kranfahrwerk, nur bei Variante €
04 Kran zuriick
05 Hupe ) Taster fiir Hupe
D6 Katze vor Steuerschalter fir Katzfahrwerk
o Katze zuriick
08 Links )
09 Rechts Steuerschalter fir Schwenkwerk
11 Hauptschiitz 0 Taster mit Drehrast fur Hauptschiitz aus
12 WL Taster filr Ward-Leonard ein {SA)
13 Hauptschitz | Schloftaster fiir Hauptschiitz ¢in
15 Klettern Metdelampe gelb fir Klettervorgang
16 WL Meldelampe griin fiir Ward-1Lepnard ein (SA)
17 Hauptsehitz Meldelampe rot fiir Hauptschiitz ein {1)
18 Gang |—I1 / Gang 1-2-3-4_|Wahlschaiter fiir Hubgetrisbeumschaltung (SA
19 Katze i—lI Wahltaste fiir Katzfahrgetriebeumschaltung (SA)
20 Katze innen Taster fiir Uberbriickurg Endschalter Katze innen (SA)
21 FuBRpedal mit Potentiometer fiir Schwenkbremse
30 Steckdose fiir Verbindungsieitung zum Schaltschrank

{5A) = Sonderausfihrung

Elektrische Steuerung

Hubwerk {Drehstrom-Antrieb mit Wirbelstrombremse}

Das Hubwetk wird von einem Drehstrom-Schleifringldufermotor angetrieben und in Senkbremsschaitung mit 5—0—4
Stufen (ber Schiitze gesteuert. Durch die Kuppiung des Schleifringlaufermotors mit der Wirhelstrombremse wird eine
feinfihlige Abstufung beim Heben und Senken erreicht.

Die Wirbelstrombremse hat einen Stinder mit einer gleichstromarreqten Feldwicklung. In dem von der Wickiung erzeugten
Magnetfeld dreht sich ein Stahizylinder, in welchem Wirbelstréme erzeugt werden, durch deren Wechselwirkung mit dem
Magnetfeid eine von der Drehzahl und der Starke des Feldes abhangige Bremswirkung auf die Welle ausgeiibt wird.

Die Hubwerksschaltung ist wie folgt ausgefishrt:

Heben:

Der Stander des Hubmotors ist im Hubsinne an das Drehstromnetz angeschlossen.

Stufe 1:

Im Lauterstromkreis ist ein Teilwiderstand eingeschaltet. Gleichzeitig ist die Wirbelstrombremse voll erregt; dadurch ergibt
sich auch bei leerem Haken eine geringe Hubgeschwindigkait.

Stufe 2:

Hierbei ist die Erregung der Wirbalstrombremse verringert; damit erhéht sich die Hubgeschwindigkeit.

Stufe 3:

Hierbei ist dig Erregung der Wirbelstrombremse abgeschaltet.

Stufe 4und 5:

Durch stufenweises Abschakten der Lauferwiderstiande erfolgt der Hochlauf bis zur Nenngeschwindigkeit.

Senken:

Der Stander des Hubmotors ist im Senksinne am Drehstromnetz angeschlossen.

Stufe 1

fm Lauferstramkreis ist der gesarmte Widerstand eingeschaltet. Die Wirbelstrombremse ist voll erregt, um ein starkes
Bremsmoment hervorzurufen. Es ergibt sich somit eine kleine Senkgeschwindigkeit. 206
Die Erregung der Wirbelstrombremse wird auf dieser Stufe durch ein Stromrelais iberwacht. )
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Stufe 2: Hier wird ein Teilwiderstand im Liuferkreis abgeschaltet. Die Wirbelstrambremse ist auch auf dieser Stufe erregt;
€5 ergibt sich eine hdhere Senkgeschwindigkeit.

Stufe 3: Der Motor lauft ohne Widerstande im Lauferstromkreis und die Wirbelstrombremse ist ausgeschaltet. Die Senk-
geschwindigkeit liegt hierbei atwas iiber der Nenngeschwindigkait.

Stufe 4; In dem Lauferstromkreis des Motors ist bei ausgeschalteter Wirbelstrombremse ein Teilwiderstand geschaltet, so
dal die Senkgeschwindigkeit bei groReren Lasten wasentlich iibar der Nenngeschwindigkeit liagt.

Hubwerk {Ward-l eonard-Antrieb 58 kW, gesteuert, mit automatischer Feldschwichung {PFS) (Sonderausfiihrung):

Der Antrieb des Hubwerkes erfolgt durch einen Gleichstrommotor in 7—-0-7 Schaltstufen mit Faldschwicheinrichtung,
der von einem Ward-Leonard-Gengrator gespeist wird. Der Antriebsmotor fur deh Ward- Leonard-Generator ist ein Dreh-
strom-Kafiglaufer, der zu Beginn des Kranbetriebes eingeschaltet werden mu. Am Maisterschaiter werdan dia Stufen
1— 7 durch Auslenken des Hebels eingesteltt. Die letzten 3 Stufen sind mit Zeitrelais gagen zu schnelies Durchschalten
uberwacht.

Jede Schaltstufe entspricht einer bestimmten Motordrehzahl.

Burch die eingebaute Feldschwichautomatik wird in Schaltstufe 7 der Feldschwachbetrieb eingeteitet und die Hubge-
schwindigkeit der GroEe der Last angepalit, d.h, je kleiner dig Last desto hoher die Geschwindigkeit. Die maximale
Feldschwachgeschwindigkeait betrigt das 1,6-Tache der Nenngeschwindigksit.

Hubwerk (Ward-|_eonard-Antrisb 86 kW, geregelt, mit automatischer Feldschwichung (PFS) (SonderausfGhrung):

Der Antrieb des Hubwerkes erfolgt durch ainen Gleichstrommotor in 7—0—7 Schaltstufen mit Feldschwicheinrichtung,
der van einem Ward-leonard-Generator gespeist wird, Der Antriebsmotor fir den Ward-Leonard-Generator ist ein Dreh-
strom-Kafiglaufer, der zu Beginn des Kranbetriebes singeschaltet werden muR. Am Meisterschalter werden die Stufen
¥ — 7 durch Auslenken des Hebeis eingestellt. Die letzten 3 Stufen sind mit Zeitrelais gegen zu schnelles Durchschalten
liberwacht.

Uber eine elektronische Kontrotl- und Regeleinheit wird di¢ Motordrehzah! entsprechend der Stellung des Meisterschalters
vorgegeben, so dal sich bei jeder betiehigen Belastung bei einer bestimmten Stellung des Meisterschalters immer gig gleiche
Hubgeschwindigkeit einstelit.

Durch die eingebaute Feldschwichautomatik wird in Schaltstufe 7 der Feldschwichbetrieb eingeleitet und die Hubge-
schwindigkeit der GroBe der Last angepalit, d.h. je kleiner die Last desto héher die Geschwindigkeit. Die maximale
Feldsehwichgeschwindigkait betragt das 2-fache der Nenngeschwindigkeit,

Katzfahrwerk _

Das Katzfahrwerk wird von einem Drehstrom-Schigifringlaufermotor angetrieben. Der Motor besitzt eine Grobschutz-
sicherung und wird in Drehstrom-Fahrschaltung mit 4—0—4 Schaltstufen dber Schitze gesteuert. Bei Erreichen der maxi-
malen Ausladung, bezogen auf die Belastung, schaltet die Momenteniiberligstsicherung iber Nullausi&sung das Katzfahr-
werk in Richtung Auslegerspitze ab. tn entgegengesetzter Richtung kann gefahren werden,

Durch die Wirbelstrombremse sind dig Schaltstufen 1 und 2 Feinfahrstufen, In diesen Schaltstufen wird die Wirbelstrom-
bremse unterschiedlich erragt, wadurch sich verschiedene Feinfahrgeschwindigkeiten ergeben,

Die Endlagen der Fahrbahn werden durch Endschalter begrenzt. Zusatzlich ist noch eine Vorendschaltung vorhanden, die
das Katzfahrwerk auf Feinfahrt zurickschaltet, wenn die Laufkatze mit héherer Geschwindigkeit gegen die Endlagen
gefahren wird.

Schwenkwark

Die Schwenkwerke warden von Orehstrom-Sghleifringlzufarmotoran angetrieben und in symmetrscher Konterfahr-
schaltung mit 4--0—4 Schaltstufen und ainer Automatik-Stufe {iber Schiitze gesteuert. Die einzelnen Stufen warden durch
Zeitrelais gagen zu schnelles Durchschalten iberwacht.

Die Schwenkbremsen sind wihrend des Kranbetriebes elektriseh geliiftet. Im Stausrpult befindet sich sin Potentiomater,
mit welchem die Gleichspannung am Gleichstrombremsmagneten tber eine Wechselstromsteller-Einheit stufenios herunter-
gesetzt und ein veranderliches Bremsmoment arreicht werden kann.

Bei ausgeschaltetem Hauptschiitz ist der Magnet spannungslos und somit die Bremsen eingefallen.

Bei AuRer-Betrieb-Stellung des Kranes miissen die Bramsen von Hand peliftet werden. .
Als Sonderausfiinrung ist fiir die AuBer-Betrieb-Stellung des Kranes eina Schwenkbremsliftung durch die Laufkatze még
tich. Hierbei wird die Laufkatze aber ihre innere Endlage (min. Ausladung) gefahren, Ermégiicht wird dieses, indem vorher
der auf dem Steuerpult befindliche Taster '‘Katze innén™ betatigt wird,

Klettarwerk

Bie Hydraulikpumpe des Kletterwerkes wird von einem KurzschluBlaufermotor angetrieben, Der Motor besitzt eing
Grobschutzsicherung und wird im Wendebetrieb liber sinen Hebelumschalter gesteuart,

Fahrwerk

Die Fahrwerke werden von Drehstrom-Sehlei fringliufermatoren angetrieban und in normaler symmetrischer Fahrschaltung
mit 4—0—4 Schalistuten iber Schiitze gestevart. Die vierte Stufe wird von sinem Zeitrelais gegen zu schnelles Durch-
schalten (iberwacht.

Beim Zuriickschalten des Meisterschalters auf */0" setzt eine automatische Gegenstrombraemsung ein. Die Haltebremsen
bleiben dabei geliftet. Erst bei Stillstand des Kranes warden die Motoren abgeschaltet und die an die Motoren angebauten
Bremsen fallan ain.

Die Fahrwerke werden an den Fahrhahnenden durch einan zweiseitig wirkenden Hilfsstrom-Hebelendschalter abgeschaiter,
Bei Anfahren des Endschalters fallen die Bremsen direkt ain.

Die Fahrwerke besitzen eigene Grobschutzsicherungen.
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Sicherheitseinrichtungen

PEINER Turmdrehkrane sind mit allen Sicherheitseinrichtungen ausgestattet, die am Tage der Auslieferung vorgeschrieben
sind. Alle Sicherheitseinrichtungen sollen verhindern, daf infolge eines Bedienungsfehlers ein Schaden am Kran eintritt, da
hierdruch das Leben aller auf der Baustelle Beschaftigten gefahrdet werden kann, Wahrend des normalen Kranbetriebes
diirfen die einzelnen MNotendschalter nicht angefahren werden, da das Ansprechen der Sicherheitseinrichtungen immer eine
Notabschaltung ist. lLediglich zu Beginn des eigentlichen Kranbetriebes ist die Funktion aller Endschalter durch
vorsichtiges Anfahren der Endstellungen zu prifen.

Nullsteliungszwang
Das Hauptschiitz st Uber die Nullkontakte der Meisterschalter verriegelt. Ein Einschalten des Hauptsehiitzes ist nur
maglich, wenn alle Meisterschabter auf ''Q¢'" stehen. Hierdruch ist gewdahrieistet, dali kein ungewolltes Einschalten eines
Triebwerkes erfolgt,

Katzfahrblockierung

Die Katzfahrblockierung befindet sich in der Laufkatze. Bei Bruch eines Katzfahrseiles wird ¢in dureh ein Gewicht
beschwetter Hebel verdreht, Dieser Hebel ragt oberhally aus der Laufkatze heraus und greift in den unteren Verband des
Auslegers ein. Somit ist ein selbstindiges Verfahren der Laufkatze verhindert. AuRerdem dient die Katzfahrblockierung
Zum Spannen der Katzfahrseile. Zu diesem Zweck sind im Hebel und in der Trommelbordscheibe mehrere Bohrungen fiir
den Arretierungsholzen vorgesehen, der im Betriebszustand Trommel und Hebe! miteinander verbindet |

i Stellung bei Bruch

aines Katzfahrseiles
Bohrungen fir den Arratiarungspolzen /
~

9 Richtung Ausleperspitoe

X)
“ ’f"’f”"]’l’,{'v

KL
R IIII“'IIIJ‘IIIIJ)I

s Fr
\J

Katzfahrseil

Richtung Turm

Steliung im Betrieb

4
j \
|
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Katrfahrnotendschalter

Pie Katzfahrt wird in der duBeren und inneren Stellung durch eiren Endschalter begrenzt, wobei jeweils die Fahrtrichtung
gegen das Schienenende gesperrt wird, Die Betatigung des Schalters 2rfolgt durch gin Kettehradvorgelege von der Katzfahr-
trommel aus.

Hubnotendschalter

Die obere bzw. untere Endlage wird mittels Endschalter begrenzt. Die Betitigung das Endschalters erfolgt durch ein
Kettenvorgelege vorn Hubgetriabe aus, '

Momenteniiberlastsicherung

Im Ausieger befindet sich die in die Ausiegerabspannung eingsbaute Momanteniiberlastsicherung. Eine in der Uberlast:
sicherung befindliche Lastschaltdose wird durch die Zugkraft der Auslegerabspannung betatigt. Sie schaltet bei Erreichen
der maximal zulassigen Last das Hubwerk in Richtung "Haben” und das Katzfahrwerk in Richtung “Auslegarspitze” ab.

Sailzugiibarlastsicherung

Die federnd ausgefilhrte Momentenstitze des Hubwerkes dient gleichzeitig als Seilzuguberiastsicherung, Beim Heaben be-
wirkt der Seilzug, abhingig von seiner Gréle, ein Zusamimendricken von Gummischsiben.

Bei Erreichen des maximal zulassigen Seilzuges, dar von den jewsiligen Arbaitsgeschwindigkeiten, d.h. von den verschie-
denen Getrigbegdngen, abhingig ist, wird das Hubwerk durch eine Lastschaltdose in Nuilausidsung gesperrt. AuBerdem
wird beim Umschaiten des Getriebes unter Last der Umschaltvorgang gesparrt, wehn die Belastung groBer als fir den
gewahlten Getriebegang zulassig ist.

Fahmotendsehalter

An beiden Enden der Fahrbzhn ist jo eina Auflaufschiene vorzusehen, die den Fahrnotendschalter betitigt, Der Fahmot-
endschalter muR so ausschalten, dall der Kran bei voller Fahrgeschwindigkeit 0,6 m vor der Gleisendsicherung zum Stehen
kommt, Die Auflaufschiene muR so
lang sein, dal der Schaiter vor Er-
reichen des Gleisendes nicht wieder
einschalten kann. Der Winkel der
Auflaufschiene muR zwischen 30
und 459 betragen. Durch dauern-
den Gebrauch kénnte die eingebau-
te Feder im Fahrnotendschaltar er-
ishmen, der Hebel wurde nicht
mehr in die Ausgangstage zuniek-
gehen und dann bei zu flacher Neigung der Auflaufschiene das Fahrwerk in verkehrier Richtung abschaltan, Die Auflauf-
schiene muR so breit sein, dal der Schalthebel in kéinem Fall seitlich abrutschen kann. Die Linge des Kabels auf der
Kabeltrommal ist zu beachten. Das Fahren in Gegenrichtung ist auch nach Ansprechen des Fahrotendschalters maglich.

3 —45°

Sicherheitshaken

Alle Lasthakan sind mit einer Sicherheitsklappe varsehen, die ein Aushaken des Anschlagmittels beim Absetzen der Last
verhingdart. Auch bei sténdigem Wechsel der zu hebenden Teile darf die Sicherhsitsklappe nicht entfernt werden.
Seilaussetzbiigel

Alle Seilrollan sind mit Seilaussetzbigel versshen, die das Herausspringen der Seile aus den Seilroflen verhindert. Das
Arbeiten mit dem Kran ohne Seilaussetzbiigel ist nicht zulsssig,
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Lage der Sicherheitseinrichtungen

Katzfahrnotendschalter

Momenteniiberlastsicherung

Katzfahrhlockierung

Seilzugiberlastsicherung

Hubnotendschalter

Fahrnotendschalter
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MONTAGE
Varbereitung zur Erstellung der Krananlage
Gleisbay

Die Ausfihrung der Gleisaniage ist abhingig von der Bodenbeschaffenheit und dem max. Eckdruck des Kranes {siehe
Kapitel "Technische Daten”}). AuRerdem ist die Kranbahn in einem sicheren Abstand von der Baugrube zu verlegen, da
Bodeaneinbriiche den Kran zum Umsturz bringen kénnen.

Die Gleise miissen so verlegt sein, dal von den am weitesten ausladenden Teilen des Kranes zu den festen Teilen der
Umgebung, wie z.B. Bauten, Geriste, Verstrebungen, Galénder und Begrenzungslinien von Fahrzeugen, ein Sicherhaits-
abstand von mindestens 0,50 m gewidhrleistet ist. Auch beim Lagern von Baustoffen usw. neben den Gleisen ist dieser
Abstand einzuhalten,

Fir einen einwandfreien Kranbetrieb ist die waagerechte Lage der Gleisanlage in Lings- und Querrichtung von gréfter
Wichtigkeit. Die nachstehend aufgefiihrten Toleranzen sind unbedingt einzuhaltan,

Fahrbahntoleranzen

Das Mall der zuldssigen Schienenunebenheit ist abhangip von den geometrischen Abmessungen des Urterwagens, aug-
gedriickt durch die Spurweite s und der Bauform.

Bei einer vollkommen ebenen Schiene ilegen die Aufstandspunkte der vier Rider 1,2, 3, 4 in der durch die Punkte 1, 2, 3
aufgespannten Ebene. Bei Schignensenkung oder -erhebungen fallt der Punkt 4 um das MaR + h aus dieser Ebena. Zulissige
Héhenabweichung eines Aufstandspunktes bei ginem vierradrigen Unterwagen gegeniber der durch die drei andaren
Aufstandspunkte aufgespannten Ebene nach oben oder unten:
h= "E&b— 5 bei Untendreher-Turmdrahkranen

h= ] 5 bei Obendreher-Turmdrehkranan
KOl

Hohenunterschied der beiden Schisnen an der

gleichen Stelle der Fahrbahn gemessen : max. 1/250 der Spur
Spurunterschieda auch in Kurven max. + 1 % der Spur
GlaichmaRiges Gefalle der beiden Schienan® max. 0,5 %

Bodendruck

Die Flachenpressung zwischen Schwelle und Boden darf die nach DIN 1054
zuldssigen Werte nicht dbersteigen. Sie betrigt bei:

Sehlamm, Torf und Moorerde 0 k;:n’c:m2
angeschitteten, nicht kiinstlich verdichteten Boden, je
nach Alter der Schiittung und unter der Voraus-
setzung, dal die gewachsane Grindungsschicht
groBRere Festigkeit hat 0 bis 1 kp/crn2
gewachsenen, nichthindenden, ausraichend festgelagerten Béden nach folgender Tabelle:

Griindungstiefe Fein- bis Mittelsand Grobsand bis Kies
unter Gelande bei der kleinsten Griindungsbreits von
04m ) 10m50m[100m| 0.4m]|1.0m!50m i10.0m
bis 05m | 15 2,0 2,5 3.0 2,0 30 4,0 5,0
1.0m | 20 30 | 40 50 |25 3.5 50 | 60
20m | 2,6 35 | 50 60 |30 4,5 60 | 8.0

(Anm.; Zwischenwerte dirfen gradlinig eingeschaltet werden, Bai Streifengrundkdrpern der iiblichen Hochbauten diirfen
auch dann, wenn ihre Unterkante waniger als 1 m unter KellerfuRboden liegt, die fiir 1 m Grindungstiefe angegebenen
Werta angenommen werden, sofern das Ausweichen der Grundkdrper nach innen durch dig iiblichen Keltorguerwande oder
einen massiven Kellerfulboden verhindert ist.)
gewachsenen, hindigen Boden:
breiig weich steif halbfest hart
0 kp/cm? 0,4 kpl!c:m2 1,0 lt:p,-‘t:m2 2.0 kp;ft:n"l:2 40 I<|:u"cm2

Fals mit geringer Kiiftung in gesundem, unverwittertem Zustand und ginstiger Lagerung (bei stirkerer Zerkiiftung oder
ungunstiget Lagerung sind die nachstehenden Werte um die Halfte 20 erméBigen).
in geschlossener Schichtfolga 15 kp/cm2 in massiver oder séuliger Ausbildung 30 kp;‘t:m2

Gleis

Es sind nur Schienen zu verwenden, die in Hohe und Kopfbreite den im Kapitel “Technische Daten® genannten Werten
entsprechen. Schisnen mit schrdg abgefahrenen Kopfen und Gratbildung am Schienenkopf sind nicht zulissig. Fur die
gesamie Gleisanlage diirfen nur Schianen gleichen Profils zur Anweandung kemmen. Die SchienanstéBe sind sorgfiltig zu
verlaschean,

"Groflere Gatille kinnen abhingig von Turmhéhe und Auslegerlinge unter Beachtung besonderer Vorschrifton nach Riickfrage zugeiassen
werdon,
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Die Holzschwellen muossen 25 tis 30 % ldnger sein als die Spurweite. Der Querschnitt der Schwellen sallte mindestens
16 x24 cm betragen, das Holz solite mindestens Giiteklasse 2 entsprechen. Der Schwellenabstand darf max, 0,6 m betragen
{gemif Sicherheitsregel der Bau-Berufsgenossenschaft).

Unter den SchienenstoRBen mufd eine Doppelschwelle verlegt werden. Die Schwellen sind sorgfaltig zu stopfen, wobei sie in
der Mitte jedoch hohl liegen missen. Bei Spurweiten von mehr als 4,0 m kénnen Halbschwellen verwendet werden, die
tedoch mindestens 2 m lang sein mussen. Dann werden die Schienen in der Schwellenmitie befestigt. Zur zug- und
druckfesten Spurhaltung sind in Abstanden von 3 bis 4 m durchgehende Schwellen oder Profileisen erforderlich.

Schieng
Kiemmplatte /// Laschan {Stofiverbindung)
Ri att " Laschenschravbe
ippenplatte
= i! = Hakenschraube
HITATES
Schwellenschraube ’ e

A ¥ ..nvdn,. """ PN

\

/
/

kl)

4

: N
RO
e

= | I

Das Gleis ist auf der ganzen Lange gemal der im Kapitel “Technische Daten” angegebenen Spurweite zu verlegen. Bei den
mit Kurvenfahrwerk ausgeriisteten Kranen sind die Abweichungen It, Kapitel “Fahrbahntoleranzen™ sinzuhalten, In
Kurven ist das Gieis mit gleichbleibender Spurweite {(konzentrisch) zu verlegen, wobei der kieinste Innenradius it. Kapitel
“Techntsche Daten” nicht unterschritten werden darf, Das Gleis darf in Kurven nicht Uberhéht werden,

Zur Befestigung von Schiengnunteriagsplatten dirfen nur Schrauben oder gleichwertige Verbindungsmittel verwandt
werden.

Unterbau

) Bei besonders ungiinstigen Bodenverhdltnissen ist fir die Gleisantage eine Tragkonstruktion zu baven. Hierzu werden

Betonpiatten oder Betonstitzen mit aufgelegten und verankerten PEINER Tragern oder aber durchgehende Streifen-
fundamente empfohlen {siehe Abbildung}. Durch den Einbau entsprechender Querverbindungen ist einer selbsttatigan
Veranderung der Spurweite vorzubeugen.

- Spurweitg - [reterese= PG, GO0~
mindestens 18 x 24 ¢m

= — L

festar Untargrund

T TANT T

mindestens 30 x 80 cm
loser Untergrung

3.02




ab 72201 1001

Gleisendsicherungen

An beiden Enden der Kranbahn sind auf gleicher Hohe Gleisendsicherungen anzubringen. Di¢ Gleisendsicherungen kénnen
aus starren Anschligen oder Puffern bestehen. Die Befestigung muR in einem ausreichenden Sicherheitsabstand vor dem
Gleisende erfolgen. An beiden Enden der Fahrbahn ist je eine Auflaufschiene erforderlich, die den Fahrnotendschalter
betatigt. {siehe Kapitel 'Sicherheitseinrichtungen’). Die Einstellung der Auflaufschiene erfolgt nach der Kranmontage.

Auflaufechiena

TR

Fundamente

Die Fundamente kdnnen entsprechend nachfalgenden Zeichnungen ausgefiihrt werden,

Fundament fiir Innenturm (Variante A und B)

Fundamentplatte

Ity hrung: ~_.

4% D 8in jeder Richm

BStG QI

!

i/

L 750 o

SN

abore Bewehrung
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Wx@P18e=19¢cm

in jeder Richtung

davon 15 —~__ in joder
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1600 o

=

x
g
4xQB

|

6 00

. "E 4x08

=
I

untere Bewshrung

1 600‘1
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Betonglte
Stahlgute:
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I
6 000
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Fundament fiir Mantefturm (Variante C/1 und D}
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Elektrische SchutzmaBnahmen

Die gesamte Krananlage ist unter Beachtung der VDE 0100 in die SchutzmaRnahmen gegen zu hohe Beriihrungsspannung
einzubeziehen und deshalb zuverlassig zu erden (sishe Unfallverhiitungsvarschrift Turmdrehkrane).

Es sind die Schienen der Gleisanlage untereinander mit einer elektrisch leitenden Querverbindung zu versehen, bei langeren
Gleisen etwa alle 50 m. Die Gleisanlage ist dariiber hinaus mit einem guten Erder, z.B. mit einer vorhandenen Blitzschutz-
anlage oder mit Rohrleitungen im Erdreich, elektrisch {eitend, zu verbinden.

Es wird empfohlen, fiir samtliche Verbindungen verzinkten Bandstahl mit einer Dicke von mindestens 3 mm bei einem
Querschnitt von mindestens 100 mm< zu verwenden. Zur sicheren Kontaktgabe sind unter die Verbindungsschrauben und
Muttern Federringe oder Federscheiben zu legen. Die Kontaktgabe darf nicht durch einen Schutzanstrich oder durch Rost
verhindert werden.

Solf das Wasserrohrnetz als Erder benutzt werden, muBR vorher die Genehmigung des Wasserversorgungsunternehmen
eingeholt werden. Da bei den
heutigen Wasserrchrngtzen
vielfach nicht leitende Rohr-
verbindungen, Rohre mit iso-
lierenden  Schutziberziigen

oder Rohre sus nichtleiten-

den  Werkstoffen eingebaut
werden, ist vorher zu prifen,

ob der Erdungswidersiand des )
Wasserrohrnetzes den  An- i
forderungen genligt (siche
VDE-Vorschriften 0190),

Ist kein Erder vorhanden, so

kann eine Erdung erreicht
werden, indem man z.B. 20 m
verzinkten Bandstabl mit ei-

ner Dicke won mindestens

dmm bei einem Querschnitt

von mindestens 100 mm2 im
Erdboden etwa 0,5 bis I m

tief verlegt. Die Wirksamkeit

der Schutzmalnahme ist in

jedem Fall nach der VDE-
Vorschrift 0100 zu dberprii-

fen.
Fiir alle Unfalle, die durch fehlerhaft verlegte Kranbahn entstehen, haftet ausschlieRlich der den Kran g
in Betrieb nehmende Bauunternehmer!
Elektrischer Anschlu@

Der AnschiuB ist vor dem Antransport des Kranes zu erstellen, da zur Montage Strom benétigt wird. Der Kran wird iibar
einen Fehlarstrom — (FI} — Schutzschalter an ein Drehstromnetz 380 V, B0 Mz, angeschlossan. Der Querschnitt der
Zufiihrungsleitung ist antspréchend dem AnschluBwart des Kranas anzulegen (sigha Tabelle ""Technischa Daten’). Wir
empfehign, am Baustellenverteiler fiir jede Maschine einen Fehlerstrom-Schutzschalter vorzusehen, damit bei einer elek-
trischen Stérung nur die defekte Maschine ausfillt. Der Festpunkt fiir die bawedliche Gummischlauchlsitung ist zweck-
mafigerweise in der Mitte des Kranfahrbereiches anzuordnen, Die Spannung am Einspaisapunkt darf 380 V nicht um mehr
als & % unter- baw. dberschreiten,
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Kranmo ntage

Die Montage ist sorgfaltig durchzufihren und darf Aaur von unterwiesensn Fachkraften ausgefihrt werden.

Sehraubenverbindungen

Alle tragemden Schrauben (2.B. Verbindungsschrauben zwischen Unterwagen-Turm-Kugeldrehverbindung-Drehbiih-
ne-Windwerke usw. sind hochfeste Schrauben mit den Festigkeitseigenschaften 8.8 (BG), die der Turmverbindung 10.9
{10K). Bei Verlust darf keine andere Festigkeitsklasse verwendet werden. Sie sind bei jeder Montage auf ihren
einwandfreien Zustand und gegebenenfalis durch geeignete Verfahren auf Anrisse zu prifer. Die Schrauben sind in ginem
leicht gediten Zustand einzubaven. Sie sind mit Hilfe eines nachgeeichten Drehmomentenschiissets auf das in der Tabelle
angegebene Drehmoment anzuziehen und ca. 3 Tage nach Inbetriebnahme mit demselben Drehmomentenschiussel
sorgfaltig nachzuziehen, Gegebenenfalis ist die Vorspannkraft zu priifen, Hierzu eignen sich Tensimeter der Fa. E. Wille.
{Unter Drehmoment ist die Hebelwirkung der Kraft P am Hebelarm a zu verstehen, d.h, Md=P.a}

Hebelarm &

Kraft P
8.8 (BG) — Schrauben

Sechskant- Vaorspannkraft Anziehdrehmoment
Schrauben @ in kp : in mkp

M12 3780 8,5b

M 16 7 050 20,0

M 20 11 000 40,0

M 22 13 600 53,0

M 24 15 800 69,0

M27 20800 100,0

M 30 25 200 137,0

M 33 31100 185,0

M 36 36 600 2400

M a2 50 100 3800

10.9 (10K) — Schrauben

Sachskant— Varspannkraft Anziehdrehmoment
Schrauben @ inkp in mkp

M 27 28 900 145,0

M 30 35 400 193,0

M 33 43 600 260,0

Abweichend von dieser Tabelle sind die Schrauben M 24 {8.8) der Kugeldrehvarbindung mit einem Anziehdrebmomant
von 56 mkp anzuzishan.

Die Schraubenverbindungen sind besonders gut vor Korrosion zu schiitzen. Die Verbindungsstellen der Turmschiisse sind
bei jeder Montage zu entrosten und zu streichen. Samtliche Trennflachen sind auf einwandfreien Zustand zu prifen.
Gegabenantfalls sind die Flichen nachzuarbeitan.

Fachwerkteile

Alle Fachwerkteile sind vorsichtig zu transportieren und zu lagern, Beim Anheben der Teile nur an den Knotenpunkten der
Gurte anschiagen. Bei Montage und Lagerung sind Turm und Ausleger durch Holzer unter den Knotenpunkten zu
unterstutzen.
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Montage Variante A und B

Fundament

Das Betonfundament, MindestgroBe 6,0 x 6,0 x 0,75 m, It. Fundamentkraften aus Kapitel *'Auflage- und Eckdricke”, ist
mit den Aussparungen fir die Ankerschrauber M 33, Linge entsprechend dem Fundamant, herzustellen, Zum Ausrichten
dient ein demontables Kreuz (siehe Abbildung).

Ansicht A"
Zugschraube
- M33x540
Rohr 42,4 x 4,3
' Ankarschraube
Rohr€03x 14— | /MGSKE,G
' =N
] A Lt j
» L. l-’ L
) - ¢ o no_.
; i
i » f
Disses ist mit Hilfe dar Zugschrauben M 33 x 540, Qualitit 10,9, $ ' q} }
und der Rohrabschnitte 424mm @ x4,3mmx 240 mm, g |
60,30 x 11 mm x 140mm mit den Fundamentplatten zu ver- o
binden. Damit wird erreicht, daB die Zugschrauben mit einer Fliche @_ . Q— -.l_ }'
des Sechskantkopfes an den unter die Fundamentplatte ge- b :
schweilliten Stollen anliegen. Atle vier Fundamentplatten sind ab- |—?— | § a
solut horizontal auszurichten| bl } 8
Nach dem VergieRen und Abbinden werden die Rohrabschnitte und ﬁ} L..d -q;— ‘
das Kreuz gebaut. Die Zugschrauben sitzen jetzt fest, somit kdnnen 3
die Muttern ohne Gegenhalten angezogen oder gelést werden. Der ?
Kran ist jetzt zweckmiligarwaise mit Hilfe eines_ Autokranes (ca, ]
9 Mp Tragkraft, 40 m Hubhsha) zu montiersn. ﬂ} Q —--{‘
—-
I%F_ 8
! | t
}
- 70 - it 180 — et 70 -Bom
e 320 —

Innenturm

Der Innenturm besteht aus Kietterschul, max. 4 Turmschissa normal und Turmschull normal mit Schieifringibertrager
und ist in der aufgefiihrten Reihenfoige zu montieren,

Danach wird die Drehbiihne mit der Kugeldrehverbindung aufgesetzt und die Turmspitze mit dem Aufstieg und dem
Mentagepodest aufgebaut. Die Kanzel mit dan Podesten wird mit der Drehbihne varschraubt. An der Turmspitze werden
eine Hilfte der Auslegermontagefl asche sowie je zwei Zugstangen fiir den Gegenausleger angebracht,

Gegenausleger

Der Anbau des Gegenauslegers ist mit und ohne aufgebauter Hubwinde moglich.

Ohne Hubwinde wird dar Gegenausleger mit dem Autokran ah dar Drehbilhne angelankt, aufgezagen und um ca. 25°
ubsrhoht. Die zuvor am Gegenausleger angebolzten Zugstangen werden gemaf Abbildung mit den an der Turmspitze
befindlichen Zugstangen verbunden. Nach dem Verbolzen wird der Gegenausleger in die horizontale Lage gebracht. Falls
diese nicht erreicht wird, ist durch Einhangen der Zugstangen in die zweita oder dritte Bohrung der Zwischenlasche eine
zweimalige Korrekiur méglich.

3.07




ab 7201 {501

Seilfilhrungsschema beim

Aufzighen des Gegenauslegers Festpunkte an der Turmspitze
Bei der Montage mit der \

aufgebauten Hubwinde Zwischenlaschen

kann sich der Gegenausle-

ger nach dem Anlenken Hu

durch eigene Kraft auf-

zishan, d.h. die Hubwinde

wird in Hilfsschaltung be- \ S
S

trieben. Die Hiifsschaltung
wird wie foigt verlegt:

1. Kraftstromleitung:

Das Kraftstromkabel, wel-
ches am Schleifringtibertra-
ger fest angeschlossen
bleibt, wird provisorisch
zum  BaustellenanschluB

varlegt und angeschlossen,
Das zweite: Kabel wird am

Schaltschrank  auf der
Drehbibne angeschlossen,
Als dritter AnschluR mul}
das am Hubwindenschalt-
schrank fest angeschlos-
sene Kabel Ober den Ge-
genausleger gefihrt und
ebenfalls mit dem Schalt-
sehrank auf der Drehbihne
verbunden werden. [
2. Steuerleitung:

Die Steuerleitung kann D
durch Steckwerbindungen Inl
Zwischen dem Hubwinden-

schaltschrank und dem

tragharen Steuerpult her-

gestel |t werden.

Das Verbolzen und Einstellen des Gegenauslegers in die horizontale Lage erfolgt wie schon be-
schrigben.

Die Verkupplung der
Gegenausiegerzug-

stangan erfolyt an der
Zwiachenlasche in der ca. 25¢
ersten lduReren} Bohrung i

Ausleger

Der Ausleger ist mit der Laufkatze, der Auslegerabspannung und der Momententiberlastsicherung am Boden zu montieren
(Reihenfolge der Auslegerschiisse und AnschluR der Abspannung an den Auslegerschuf |V entsprechend der jeweiligen
Auslegerlange siche Kapitel “Auslegerteilung”}. Die Ausiegermontagefiasche ist zu teilen und die eine Hlfte in der erstan
{auReren} Bohrung mit der letzten Auslegerzugstange zu verbolzen.

Die Momenteniiberlastsicherung ist gemif Abbildung in dia Auslegarabspannung einzubauen und einzustellen.

Momanteniiberlastsicharung
:+=: e

Richtung Turmspitze

Anschiul, Ausleger

Lastschaltdoes

-

Schrauben mit 2,2 mkp vor-
—- gespannt, wobei die Schraub-
H T verbindung in einem leicht-

\

E
1511 1Eu,1_. .
|

/ géngigen gediten Zustand sein
o muB. Nach dem Anziehgn dar
'f""ﬂ;f"’ Muttem sind diese durch

Kentern zu sichem. Die ge-

i . naue Einstellung der Kon-
_ . "T_A: It:sktte erfolgt mit der Probe-
\ 1 :

Zugstange 2 050

3.08

Gegenauslegermontageflasche



ab 7201 10014

Das Katzfahrseil ist gemiall Abbildung einzuscheren und zu spannen, wobei die Laufkatze auf minimale Ausladungsstellung
zu bringen ist.

Sailspanner

Katzfahrseil

Katzfahrwerk
Festpunkte fir Katzfahrseil; Katzfahrblockierung

Der Ausleger wird im Schwerpunkt angehoben und am Drehbiihnenrahmen angelenkt, wobei das Beizigehen durch einen
Hubzug erfoigt. Danach ist die Auslegerspitze wieder am Boden abzusetzen und der Autokran im vorderen Auslegerbereich
nell anZuschlagen. Das Hubsell wird 1t Abbidung in die Auslegermontagefiasche eingeschert.

Festpunkt an der Turmspitze
Umijenkrolle an dEr\ Q

Turmplﬂb\{{)

Die Auslegerzugstangen werden nun mit der in Hilfsschaltung betriebenen Hubwinde langsam aufgezogen, wihrend der
Ausleger mit dem Autokran gleichzeitig nachgezogen wird {siehe Abbildung),

Hubsei) zur Montage der Auslégerzugstangen
. Abbilduing aingeschert

Burch Verbolzen der Auslegerzugstangen in der zweiten
oder dr itten Bohrung ist eine zweimal ige Korrektur der
Aus|egerlage moglich.

Das Hochziehen des Auslegers
erfelgt durch den Autokran

3.09
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Die Zugstangen heben dabe:i allmahlich vom Ausleger ab. Zum Zusammenziehen und Verbolzen der Montageflasche wird
der Ausleger an der Auslegerspitze nun ca. 15 m udberhdht und anschlieBend in die horizontale Lage gestellt.

Soll der Ausleger nicht durch einen Autokran, sondern durch die in Hilfsschaltung betriebene Hubwinde aufgezogen
werden, so ist unbedingt darauf zu achten, dad die Neigung des Auslegers 30° nicht iibersteigt {siehe Abb. rechts). Zur
Montage ist dann das Hubseil gemafd der linken Abbildung in die Auslegermontageflasche einzuscheren.

Montagerolle an der Turmspitze Festpunkt an der Turmépitze

\ /

3p°

Ballastierung des Gegenauslagers

Vor jeder Maontage sind die Ballaststeina auf Risse zu kontrollieren. Die Authdngungen der Ballaststaine sind besonders am
Uhergang zum Baton zu konservieren und die Nahtstelle, wenn erforderlich, mit dauerelastischem Kitt auszufugen.

Ballaststeine mit Rissen und Abbrockelungen kdnnen nicht mehr verwendet werden,
Das Mubseii ist in die Umlenkrolle an der Turmspitze und den Montageback It. Abbildung einzuscheren.

Hubseil

Montagebock

Fubwerk

Ballaststain
3.10
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Die Ballaststeine werden mit der in Hilfssehaltung betriebenen Hubwinde aufgezogen und entsprechend dem Schema
fixiert. Anzahl und Gewicht der Ballaststeine sind dem Kapitel "Technische Daten” zu entnehmen.

Auslegeriange
Hubwerk K N L1 L2
59 kw
1 -
& b= = =
2 2 2 2
I ar ]
64 kW 2 £ = 8
: L 5 5 £
Qa &) Q 0]
i T
86 kW '|
L

Nach erfolgter Ballastierung darf der Montagebock nicht wieder demontiert werden. Im Anschiull wird das Hubseil It.
Abbildung betriebsmaRig eingeschert.
Hubseil

Hubwerk Festpunkt fir Hubseil

Lage dar Seilrollen und der
Seilschutzbiigel bei Verwen-

Lage der Seilrollen
und das Seilsehutz- flascha

biigels bai Verwen- J‘N l

dung sinar zwei- t y . .y

roltigen Hakon. {94 = AN ﬂ~—~ﬁ3ﬂ Hauptiriger des
~ L

flasche \‘_,1 Katzrahmens

Seilzugiiberastsicherung am fernschaltbaren Hubpetriebe

Mit Hilfe der Muttern {1) sind zunéchst die Megiflex-Scheiben {2} und danach mit den Muttern (3) die Druckfeder(4) auf
das in der Abbildung angegebene MaB vorzuspannen. Der Kran ist mit 106 % der fiir sinen beliebigen Getriebegang
maximal zulassigen Nutzlast zu belasten, Die Lastschaltdose muB nun das Hubwerk in Richtung Heben abschalten. Ist dies
nicht der Fall oder schaltet sie zu friih, so ist durch Verdrehen der Muttern {3} die Vorspannung der Federn (4} zu
verdandern. Eine Einstellung der Schaltpunkte fiir die Maximallasten der anderen Getriebegange ist nicht erforderlich, da die
verschiedenen Kontakte in der Lastschaitdose voreingestellt sind. Nach abgeschlossener Einstellung sind die Sicherungs-
hilisen einzubauen, wobei darauf zu achten ist, da® das im Bild angegebene Spiel von 1 mm vorhanden ist.

dung einer einrolligen Haken-

— Hubwerk 59 bzw, 64 kW Hubwerk
‘ - 86 kW
L \\ 3 Es sind jaweils zwei
- . a4 diagonal angeardne-
—_— f - + / -—-~~"""ta Sicherungshiilgen T m
- ) rds vorhanden, ' 4
Sicherungshilse = — 1 _ / E | {
——— . | - 1 Sicherungshilise a-" ) @©
E ey
Py lifvs :
B san s i BN l L
r " k. ? J N
o \ | - ’
‘, e ' F
1 . i [~ 1 ¢- ! ! i
| 8
! S | [P i g
| o [ E=
/ -~
' Z

| ke@ 56 &0

‘i
I
L

e a3 L.&
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Mul aus irgendwetchen Grinden trotzdem eine Verstellung dar Kontakte in der Lastschaltdose vorganommen werden, so
ist nach Losen von 4 Schrauben der Verschiulideckel abzunehmen. Zur Voreinstsllung werden mit cinem normalen
Gabelschlussel {Schliisselweite 8 mm) ader basser mit dem mitgelieferten Spezialschlissel die Feinregulierschrauben {5) wie
folgt eingestellt:

1. Lastschaltdose mit der entsprechenden Druckkraft
belasten, bei welcher der entsprechende Mikroschal-
ter ansprechen soll, d.h. der Kran ist entweder mit

der hierfir exforderlichen Nytzlast + 5 % Uberlast zu _ [
R

belasten oder die Lastschaltdose ist mit einar einstell- 7 | ; I

baren Last zu beaufschlagen. Die hierfiir erforder-
lichen Befastungswerte der einzelnen Kontakte sind
auf der Innenseite des VerschluBdeckels angegeben, ™

2. Feinregulierschraube (5) so lange drehen, bis der
Mikroschalter {7} schaliet. Durch Linksdrehen
nahert man sich dem Schaltpunkt.

3. Das Ansprechen der Mikroschalter beim Einstellen
kann durch angeschiossene Signallampen, Schalt-
schiitze oder ein Vaoltmeter festgestellt werden. In-
sofern nicht viel Umgebungslirm vorhanden ist, kann
man den Schaltklick haren.

4. Zur Endeinsteliung und Korntrolle dan Hebel (@) von
Hand in Richting pegen den Mikroschalter (7}
dricken, bis dieser wieder in seineé Ruh¢lage umschal-
tet. Lal3t man nun den Hebel wieder frei, so soll der
Mikroschalter wieder knapp in die Arheitslage zu-
rickschalten. Ist dies richt der Fall, so wird mit dar
Feinregulierschraube (5} vorsichtig nachreguliert.

5. Eine Grobregulierung mit den Schrauben (8) ist nur
dann notwendig, wenn extreme Schaltwerte mit der
Feinregulierung nicht mehr erfalt werden kdnnen.
In diesem Fall ist die Kontermutter zu losen und die
Grobregulierschraube {8) etwas in der gewiinschten
Richtung nachzustellen. Danach ist die Konter-
mutter unbedingt wieder festzuziehen.

Montage Variante C/1, C/2 und D

Fundament — Variante C/2

Das Betonfundament, MindestgroBe 8,0 x 8,0 x 0,8 m, it. Kapitel "Auflage- und Eckdriicke” ist mit den Aussparungen fur
die Ankerschrauben M 36, Linge entsprechend dem Fundament, herzustellen. Die Fundamantplatten {(Abbildung) sind
genau aus2urichten, da der Turm unbedingt senkrecht stehen muR,

Danach wird der Mantelturmschul® § aufgebaut und die vier Streben in den vorgesehenen Osen an den Fundamentplatten
und Mantel turmschuf} verbolzt. AnschiieRend werden die Platten und die U-Stihte z2u Fundamentbicken verschwaeifit,

-,

T

Ansicht A"

Die Verstrebungen, jeweils aus der Platte
und dern U-Stahl bestehend, sind nach
der Montage des Mantelturrschusses
uhd der Streben auf die Fyndament-

! latten zu schweillan A

r T—_ﬂ_ -t ' U-Stahl

g ; ‘ | N

© |] . ( 70{4150-!4150 _T;olr_.

. i ! | Piatte __F_____,___-fl- ” + H N . 1
| | 2 40 -_—'_:_ :_ , }7 |
+—-—|‘|—-_._+ l |
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|
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JI_ ' 304 — - !

312




FEM e 1UUT

oaLr

Fundament, Variante C/1 und D
Das Betonfundament, MindestgroRe 8,2 x 6,5 x 0,8 m, It. Kapite! *"Auflage- und Eckdriicke' ist mit den Aussparungen fir

Ankerschrauben M 36, Lange entsprechend dem Fundament, herzusiellen. Das Ausrichten dor Fundameniplatten geschisht
mit Hilfe des unteren Mantelturmschusses {Schuly 11},

- +i+
++++ | | {—'\rl

Fiihrungsecken zur
Sicherung des Innenturmes

-
By
—T!

P N
w
Ll

N ]
AN AR
A L'_u 13

=

Tenlungsuebsenc des
_ . _Rlungsebenie s b

Mantelturmes

2130

.

R R

+ 1+ " + %

-] )+

2130 . /
Gevaude

Zu dhiesem  Zweck werden die Platten mit dem Turm-
schuld verschraubt, weobet die Schraubenkdpfe mit einer 40 dick
Flache an den unter die Fundamentplatten geschweilRten -
Stollen anliegen, Dadurch wird erreicht, daB die Schrau-
ben nach derm VergieBen und Abbinden festsitzen und
chne Gegenhalten gelost ader angezogen werden kénnen
{siehe Abbildung). Der Turm mul nach dem Vergiefien
unbedingt senkrecht stehen.

Ber Montage des Kranes nach Variante D ist  bereits

beim Aufstellen des ersten Mantelturmschusses auf die \ |
|

spatere Lage des Raumverbandes zusammen mit der

Aufstiegsieiter, bzw. der Teilungsebene des Manteltur- | —]
mes zum Gebidude zu achten. 95——&—95
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Innenturm und Mantelturm

Falls der Kran hei der spiteren Demaontage drehbehindert sein sollte, d.h., dalt er nicht um 180" schwenken kann, um dic
jeweiligen Mantelturmschufihalften abzulassen, 5o st bereits bei der Montage des Mantelturmes darauf zu achten, dald sich
jeweils eine Mantetturmschullhalfte unter dem Ausleger, bzw, unter dem Gegenausleger befindet (sighe Abbiiduny),
Ausleger und Gegenausleger mussen hierbel parailel zur spateren Gebaudekante stehen.

) . SOSONONNNSON N R NSNS NN
Die zur spiteren Demantage erfor- .

verliche Mantagizsschiene iat auf der ent- Gegenausleger )

genengesetzten Seite des spareren Gehau- Gebaude

des am Auflagershmoen fuor die Kuget- B T "

drehvertundung anzubringen {siehe auch \
Ausleger

Kapitel "Demontage des Mantelturmes
bei ginern drehbehindarten Kran'),

Manteitur msehufhiften

Die Innenturmschisse {ein KletterschuB, ein Turmschul nermal und ein TurmschuB normal mit Schileifringkérper} werden
in aufgefuhrter Reihenfolge mit dem Autckran eingebaut. Soltte der Kran jedoch our mit zwei Manteltusmschiissen
betrieben werden, so muft der Innenturm in der Rethenfalge Turmschull normal, Kletterschuf® und Turmschul® normal mit
Schiefringubertrager montiert werden, Der Inngnturm wird durch die Fihrungen im Mantelturmschufl 11 (Mantelturm-
schuB | bei Variante C/2) oben, und unten durch die Fiilhrungsecken an dem Fundamentkreuz, den Fundamentplatien
oder dem Unterwagen gehalten.

3.13
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Dann wird der Mantelturmschulf 11 (Mantelurmschuld Hl bei Va-
riante C/2} angebaut und die Kletterstangen warden [1, Abbildung
eingeflhrt.

Der Anbau der Drehbihne, Turmspitze, Kanzel, usw. erfolgt wie
unter “Montage Variante A und B'" beschrieben. Dann wird der
Innenturm mit den Verspannungskeilen im Mantelturmschuf 11,
bzw, 1 und |, bzw, 11 gesichert (siehe Abbildung unten),

Montage des Auslegers und Gegenausiegers sowie Ballastierung
und Serleinscherung siehe Kapitel “Montage Varniante A und B.”

lonenturm . 1
| i
j [}

. |
Vergpannungskeil a\

Maritelturm

T W W

Montage Variante E

Die Montage erfolgt mit einem Autokran. Der Unterwagenrahmen wird am Boden montiert und mit den

4

Y
~,
ra]

) .
\

T

Mantai-
turmschufd

Klettersiangen

—
. Innenturm

Mantelturm
ey

Schwenkarmen und Fahrschemeln aufgegleist, {Zusammenbau siehe Abbildungl,
Zur Montage des Kranes ist der Unterwagen mit 20,0 Mp Zentralballast zu versehen.

._q_._. e —

Ll
J_— J

N

AN
%

NS

Schnitt A& - B

|
o / - JL’-L
vl Kletterstange 3T
M- —— 7
A
: Klatlerstangen- ]
,/ aufhangung f

Fabrschemel

Unterwagenrahmen

Zentralballast

Fubrungsecken

Aufstieg

Schattschrank

K.abeltrommet

Sehwankarm
Schianenzange

Danach wird der Mantelturmschul | aufgebaut und die vier Streben werden in den (sen am Unterwagenrahmen

Mantelturmschul} | verbotzt.

angebauten

unc am

Der weitere Autfbau des Kranes ist dem Kapitel “Montage Variante C/1, C/2 und D, Absatz Innen- und Manteituim 20

entnehmen,

Mach erfolgter Montage ist der Unterwagen fur den Betrieb IT. Kapital “Technische Daten” zu bailastieren,
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Klettern im Gebiude und Abstiitzung
im Betriebszustand

Montage der Klettereinrichtung

Bei Kletterrahmen mit Auflagetrigern

Das Klettern dart nur bis Windstirke 7 (Windgeschwin-
digkeit = 75,2 m/sec.) vorgenommen werden,

Der Ausieger wird in Windrichtung geschwenkt und fest-
gesetzt. Der untere Kletterrabmen wird auf ein Stock:
werk verlegt, das bis zu 13,0 m dber dem Fundament
liegt, Jeder daruberliegende Kletterrahmen wird min-
destens 5,6 m hoher verlegt. Beim Verlegen der Kleteer-
rahmen ist darauf zu achien, daRk sich diese auf densel-
ben Seiten befinden, auf welcher beim Kletterschufk die
Kletter- und Abstiitzriegel sind {siehe Abbildung}.

An dem unteren Kletterrahmen werden dann die Kletter-
stangen befestigt.

- —e 280 ——

— 2000 -—- -u.[ 140
= 1810

Abstitzung d. Kletterstang

b= =

/_ ¥letterrahmen
/— Auflagetrager

1

Abstitzung fir

Klettertraverse
im Betrieb

=

L/

Diese werden in  der Klatterstangenabstiitzuny am
Kletterrahmen It. Abbildung so eingehangt, daR sie
knapp liber dem Fundament hingen.

Die Kletterriegel der beweglichen Klettertraverse miissan
zum ersten Kletterschritt mindestens noch in die zweite
Sprosse der Kletterstange eingreifen kéanen. Ent
sprechend der Auslegerlinge wird jetzt ein Ausgleichs-
gewicht mit der Haken- bzw. Unterflasche aufgenommen
und auf entsprechende Ausladung gebracht. Damit wird
der Kran ausbalangiert, um méglichst geringe Krafte an
den Fihrungspunkten zu haben.

Ist der Kran, bezogen auf die Drehachse, noch nicht ganz
momentenfrei, so kann dies durch geringfiigigas Verfah-
ren der Laufkatze susyeglichen werden.

Das Ausbalancieren ist durch Entfernen der Verspan-
nungskeile und Beobachten der Fiihrungspunkte zu kon-
trollieren.

Die Fundamentverschraubung wird geldst und der
Klettervargang kann durchgefiihrt werden,

A
Joyo v

Klettarstange

Klgttartraverse

Hor——— Klettarriegel

Abstiatzriegel

LR

7 N

. ~
¥

] +J Tu

0 LI

Ausgleichsgewicht:

Ausleger

K

N L? L2

Ausgleichsgewicht i, Mp

Ausladung in m

3.0
26,0

3,0 3.0 3.0

21,6 19,5 17,5

315
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Bei Kletterrahmen ohne Auflagetrager

Das Kletternt darf nur bis Windstarke 7 {Windgeschwin-
digkeit = 15,2 m/sec.} vorgenommen werden.

Zur spateren Befestigung der Fihrungsecken muflk die
Deckenaussparung 1920 x 1920 mm betragen.

Der Ausleger wird in Windrichtung geschwenkt und fest-
gesetzt, Der erste Kletterrahmen wird auf ein Stockwerk

verlegt, das bis zu 13,0 m iber dem Fundament lisgt.

Jeder dariberliegende Kletterrahmen wird mindestens
5,6 m hoher verlegt. Es ist darauf zu achten, daR sich die
Rahmen auf denselben Sgiten befinden, an welcher beim
Kletterschull die Kletter- und Abstitzriegel sind (siehe
Abbiidung).

An dem unteren iKletterrghman werden dann die Kletter-
stangen befestigt.

o — 55y -]

140 [T 2000 Tm——4140
—— 1810 —=—t
Abstﬁtiq ng _dﬂ _l_qette.-rstan 3
gen

/

Kietterrahmen Absmtrz‘;lng ff_jr N
im Betrieb Y

N -

Diese werden in der Kletterstangenabstitzung am
Kletterrahmen |t Abbildung so eingehiangt, dal sie
knapp Gber dem Fundament hangen.

Die Kletierriegel der beweglichen Kiettertravarse miissen
zum ersten Kletterschritt mindestons noch in die zwaite
Sprosse der Klettersiange eingreifen konnen. Ent-
sprechend der Auslegerlange wird jetzt ein Ausgleichs-
gewicht mit der Haken- bzw. Unterflasche aufgenemmen
und auf entsprachende Ausladung gebracht. Damit wird
der Kran ausbalanciert, um mdéglichst geringe Krafte an
den Fihrungspunkten zu haban.

15t der Kran, bezogen auf die Drehachse, noch nicht ganz
momentenfrei, so kann dies durch geringfigiges Verfah-
ren der Laufkatze ausgeglichen werden.

Das Ausbalancieren ist durch Eptfernen der Verspan-
nungskeile und Becbachten der Fihrungspunkte zu
kontrollieren.

Die Fundamentverschravbung wird gelost und der Klet-
tervorgang kann durchgefihrt werden.

| ~-~—= Klstterrahmen

Kran- und Kle

Klettersiange

Kletterriegat

Abstutzriegel

Ausgleichsgewicht:

Ausleger l K N L1

tter-

stangenabstutzung

Kletterrahmen

Klattertravare

L2

Ausgleichsgewicht in Mp

3,0 3,0 3,0 3.0

Ausladungin m 26,0 21,5 19.5 17.5

3.
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Klettervorgang

Die Klettertraverse ist Uber die Kletterriegel auf einer Sprosse (zweite oder dritte von unten) der Kletterstangen It

Abbildung abzustutzen.

Die Abstitzriegel dirfen nieht im Eingriff sein, Jetzt wird durch Betitigen des Wendeschalters der Kletterzylinder ausge-
fahren, wodurch der gesamte Kran nach oben gedriickt wird. Dabei Nachziehen der K ttertraverse

dirfen bei qut ausgeglichenem Momant nur geringe Flihrungskrafte auf-
treten. Es konnen immer nur 800 mm {1 Sprosse) geklettert werden,

Dann wird der Kran mit den Abstutzriegeln durch geringes Ablassen des
Turmes in den Kletterstangen abgestiitzt. Mit eingezogenen Kietter-
riegeln wird die Klettertraverse nach oben gerogen. An-
schlisfRend wird die Klettertraverse wieder in Eingriff ge-

bracht, geklettert usw,

so mull die Kletterstange mit der dafiir vorgesehenen Hand-
winde nachgezogen und an der nachsthoheren Kletter-
stangenauthangung befestigt werden (siehe Kapitel “Nach-

tst ddie Sprosse auf der Kletterstangenadfhanguny erreicht, }

ziehen der Kletterstangen').

Abstiitzung im Betriebszustand

Der Auslegerantenkpunkt darf max.
21,0m (ber der letzten Ein-
spannung liegen, Der Innenturm
mull immer in mindestens zwei
Kletterrahmen gefihrt werden; es
sind also zum Klettern drei Kletter-
rahmen ¢rfarderlich. Die obere Ein-
spannung (Keilverspannung) muf
sich an einem Knotenpunkt des
Turmfachwerkes befinden. Ist die-
ser Punkt in etwa erreicht, so muld
der Kran mit den Abstitzriegeln in
den Kletterstangen abgestitzt und
die Klettertraverse nach cben gefah-
ren werden. Nun ist die Kranab-
stiitzung am Kletterrahmen zu be-
festigen. Die Klettertraverse ist wie-
der nach unten zu fahren, his die
seitlich dberstehenden Bleche denh
Kran auf der Kranabstiitzung ab-
stitzen. Die Abstitzriagel sind var-
her einzuziehen,

Um den Hubzylinder zu entlasten,
ist die Hubzylinderabstutzung wie
folgt zu montieren:

Die unteren Halbschalan werden
um die Kolbenstange gelegt und mit
den waagerecht liegenden Schrau-
ben zusammangeklemmt, wobei 2u
beachten ist, dak die Halbschalen
gut auf dem Kopf der Kolbenstange
aufliegen. Dann werden die nich-
sten Halbschalen um die Kolben-
stange gelegt und mit den senkrech-
ten Schrauben verbunden; danach
sind sie mit den waagerechten
Schrauben  zusammenzukiemmen.
So ist zu verfahren, bis dia gesamie
Linge der Kolbenstange bedeckt
ist. Die Keilverspannungen des obe
ren  Kletterrahmens missen sich
dann an einem Knotenpunkt des
Innenturms befinden (siehe Abbil-
dung}.

| |

Klattarn

Keilverspannung

Kletterrghmen

AR

o

\—~—-— Inenturm

Waagerechte Schraubverbindung zum
Zusammenklemmen der Halksehalery

Senkréchte Sehraubverbindung

‘ﬂ"“&/ Bei der Montage der Halbschalen ist
darauf zu achten, dall dig Trennfuge
quer zur Klattertraverse sitzt.

——
. Hubzylinder
) o b )
’ - .
g 3
™ 1 Hubizyliner
Sty / abstiitzung
o L’ P Klettertraverse

Fr— e Kranabstutzung
Die Hohendifferenz der beiden
Aufiagbsteilen betragt 700 mm

Um dieses zu erreichen, kann man durch die Wah! der entsprachenden Zwischenstiicke die Hubzylinderabstitzung um
jewails Bo mm verkurzen bzw. verlangern. Auflerdem sind an der Kranabsiutzung zwei Auflagemogiichkeiten fir die
Klettertraverse vorhanden, Nun werden in beiden Kletterrahmaen die Keile eingesetzt {8 Keile pro Rahmen) und leicht

angezogen.
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Nachzichen der Kletterstangen {Variante B}

Im Kletterturmschud ist eine Handwinde eingebaut. Das Seil teilt sich oben im Turm und wird uber Umlenkrollen nach
auBlen und unten gefithrt {siche rechte Abbildung).

Die Umienkrotlen werden an den oberen Diagonalen im dritten Turmschul dber dem Kietterturmschul® angeschraubt.

Der Kran ist mit den seitlich (iberstehenden Bischen der Klettertraverse auf der am Kletterrahmen anzvbringenden
Kranabstiitzung abzustiitzen, Oje Kietter- sowie die Abstitzriegel sind dabei It. unterer Abbildung einzuziehen.

—_ - L

TJ @ ’ ) —- ‘r I.. _T :
e |

I

Kietterriegel 44-:,/.,.

K ranabstl tzung

-
N
SIN

Klzttarstangenabatirtzung mul /

zuruckgeklappt werden

o P
1Tl i 7]
Kietterstange i
| ) M
Abstiitzriegel L J ! | ! {/
b 'né . [ =
4 \ V-
< Kletterschull ﬁ/
i Ty
/-/ B /
Y

Handwinde -

— Kletterstam

Danach kdnnen die Kletterstangen hochgezogen und an der nachsthéheren Kletterstangenaufhiangung eingehangen werden.
Zum Waeiterklettern ist dann die Kranabstitzung wieder 2u entfernan,

Klettern im Mantelturm und Abstiitzung im Betriebszustand

Klettern im Mantelturm

Die Vorbereitung erfoigt sinngemafl wie beim Kapitel “Klettern im Gebdude”. Zum Klettervorgang werden zwei Kletter
stangenpaare bendtigt, deren Befestigung dem Kapitet “"Montage Variante C/1, C/2 und D" zu entnehmen ist, Der
Schlisselschalter im Schaltschrank ist auf “’Klettern’ zu steilen, Das Ausgleichsgewicht (siehe Kapitel “Klettern im Ge-
biude”) ist mit der Haken- bzw. Unterflasche aufzunehmen, vorsichtig in die hichste Stellung zu fahren und die Laufkatze
mit der Haken- bzw. Unterflasche mittels Boizen zu verriegeln.
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Achtung:
Der Hubnotendschalter ist durch das Betidtigen des Schliusselschalters im
Schaltsechrank stiligelegt.

Ist der Kran, berogen auf die

Drehachse, noch nicht ganz

momentenfrer, 50 kann  dies \
durch geringfigiges Verfahren

der Laufkatze ausgeglichen wer- \
denn.  Das  Ausbalancieren st \

durch Entfernen der Verspan-

nungskeite und Beobachien der .

Fuhrungspunkte su kontrollie-

remn. [/L\ i
Der Oberkran ist mit der Kletter- ‘\‘\_
traverse und den Kletterstangen b ’ . L
hochzufahren, Dabei diirfen bei '
gul ausgeglichenem Mament nur
geringe  Fihrungskrafte auftre-
ten. Der Oberkran st nur so weit
auszufshren, daid der knnenturm
nochea, 7,0m im Mantelturm
verbleibt. Dieses ist erreicht,
wenn sich die Riegel der Kletter-
traverse auf der oberen Sprosse
der Kletterstange im vorletzten
Manteiturmschuf hefinden. Der
Innenturm ist durch die Ver-
spannungskeile leicht zu sichern
und die Mentageflasche entsprechend der Abbildung in das Hubseil einzuhéngen.

Neue Mantelturmschulthaliften werden wie auf den folgenden Abbildungen gezeigt, angebaut und verschraubt. Das
Ausgleichsgewicht braucht hierflr nicht abgelegt werden.

L

Laufkatze

Verriggelung mu®
eingelegt sein
Unter{lasche

Maontageflasche

— Ay TAVAVAYAY

0
7 r Ausgleichsgewicht Ausgleichsgewicht
7 .
Turmstick im Schwerpunkt Turmstuck mit Katze auf
anschlagen und hochziehen minimale Ausladung ginfahren
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Turmstuck unten beiziehan
und arretieren

Dann a5t zum Klettern der Oberkran wieder momentenfrei auszu-
gleichen. In jedem 3. Mantelturmschuf mufl ein Raumverband an vor-
handene Laschen angebracht werden.

Die beim Klettern frei werdenden Kletterstangen sind mittels der Hand-
winde auszubauen und in den nichsten zu kletternden Mantelturm:
schull einzubauen.

Fiir die spielfreie Ubertragung der Harizontatkriifte werden die Ver-
spannungskeila eingesetzt und leicht angezogen.

Bei Variante D ist die erste Verankerung des Mantelturmes gegen das
Gebdude ca. 12,00 m unter dem Auslegeranlenkpunkt des freistehand
montierten Kranes, d.h. in ca. 35,40 m Héhe, Gber dem Fundamant
anzubringen. Die weiteren Abstande der Verankerung dirfen minimal
11.20 m und maximal 22,40 m betragen und nur an sinem Knoten-
punkt des Mantelturmes angesetzt werden. Auflerdem mufk an dieser
Stelle ein Raumverband eingesetzt werden, Die Héhe des Auslegeran-
lenkpunktes itber der letzten Verankerung darf maximal 32,00 m nicht
iiberschreiten.

Gebhaudeverankerung

Raumverband

Ausgleichsgewicht

Turmstiick aben einschwenken

|

Raumverband ]

Gebdudeverankerung _/

-

min, 3,0

Schnijtt A~B




Ahstitzung im Betriebszustand Keilverspannung

Der Innenturm darf nur 50 wait
susyefahren werden, dal noch ca.
7,00 m im Mantelturm verbleiben,
Die Abstutzung gegen den Mantel-
turm orfoigt uber die an der Kletter-
traverse angebrachten Riggel und
dir am Mantelturm eingehangenen
Kletterstangen. Fur den Betriebszu-
stand darf immer nur auf der
Sprosse abgestitzy werden, mit wel-
cher die Kletterstange im Mantel-
turmschul eingchangen ist. (sighe
Abbildung)

Sollte der Kran jedoch fiur mit zwei
Manteliurmschissen betrieben wer-
den, so ist er fir den Betriebszu-
stand als Ausnahmefall m der zwei-
tgn Sprosse unter der Aufhingung
oder darunter abrustutzen.

Die Klettertraverse (st 50 Ju ver-
fahren, dal sich die Keilver-
spannung an ginem Fachwerkkno-
tenpunkt des Innenturms befindet.
Zur Entlastung des Hubzylinders
werden vorher die¢ Halbschalen der
Hubzyiinderabstiatzung wm die Kol-
benstange gelegt und verschraubt
{(siehe Kapitel “Klettern im Gebau-
de und Abstutzung it Betrighszu-
stand’}.,  Die Verspannungsketle
werden eingeserzt und leicht ange-
2ogen.

PI‘—\_______
————— Innenturm

Mantelturm

Kletter-

/ traverse

4

Kletterstange

N
Viontage der Seile 'L_ - _gi“'

Das Auflegen von Drabtsailen 15t mit ganz besonderer Sorgfalt auszufuhren. In sehr vielen Fallen ist unsachgemalies
Auflegen die Ursache fur vorzeitigen Verschieif der Seile. Aus diesen Grunde soliten die Seile nur durch einen
Fachkundigen autgelegt werden. Es ist dabei folgendes zu beachten:

Das angelieferte Seil ist erst zu prufen ob die Machart {(geflochten, geschiagen), die Schlagrichtung (rechts- oder
linksgangig}, die Lange und der Durchmesser {grofter Durchmesser des Querschnittes} mit den Angaben der Seiltabelle
bzw. Betriebsanleitung ubereinstimmen.

Die Steigung der Windentrommel muid entgegengesetzi der Schlagrichtung des Seiles sein.

Es ist unbsdingt darauf zu achten, dald das Seil nicht mut dem Boden in Beruhrung kommi, sondern stets auf einer
Unterlage liegt.

Wird das Seil nicht auf einer Trommel angeliefert, ist zum Abspulen grundsatzlich ein Haspel zu verwenden.

falsch richtig

dh‘"
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Zum Einziehen des Seiles ist unbedingt ein drehungsfreies Varlaufseil oder das vorhandene ablegereife Seil zu verwencden,
Zur Verbindung des Vortaufseiles mit dem ginzuziehenden 3eil diznt ein Seiistrumpf. Wird das alte Seif als Vorlaufseil
verwender, sollien die beiden Seilstrimpfe mit einem ce. 3 -4 m  langen Hanfseil verbunden sein. Dardurch wird
verhindert, dall evtl. im alten Seil vorhandener Drall dber die Seilstrimpfe auf das neuve Seil Ghertragen wird. 1t das Seil bns
zur Winde durchgezogen, ist der Seilstrumpf zu Idsen und der im neuen Seil evtl. gestaute Drall ist auszulassen.

Nach dem Befestigen des neuen Seiles aut der Trommel ist dieses so fest wie irgend mogiich aufzuwickeln, Gegebenenfalls
15U das Seil zwischen zwei zusammengeklemmien Holzern hindurchzuziehen, Digses st besonders wichtig, wenn
mehriagiger Betrieb stattfindet. Auf der Trommel darf kein Schlaffseil entstehen.

Walwend dem Einziehen des neuen Seiles ist dieses gleichzeitig zu fetten.

Neu aufgelegte Seile sind nicht gleich maximal zu belasten, damit die unvermeidliche Langung des Seiles langsarn vor sich
geht, sich der Lastdrall durch das Laufen iiber die Rollen etwas verteilt und sich das Seil somit besser einlaufen kann.

Meue Hubseile sind erst mit kleiner Last von der tiefsten bis zur hochsten Hakenstellung zu fahren, Dann ist das Seil in
mehreren Stufen bis zur Hochstlast zu belasten, wobei es langsam bewegt werden soll.

Ber mehrstrangiger Einscherung des Hubseiles ist beim anschlieBenden Betreiben ohne Last die Hakenflasche genau zu
beobachten.

Neigt sie bai Kreursschlagseilen sur Orehung in Richtung des Seilschlages — also bei einem rechtsgeschlagenen Seil von
unten gesehen nach rechts —, so mulf das Seilende gelost und etwas Drall aus dem Seil genommen werden,

Demo ntage des Mantelturmes bei sinem drehbehinderten Kran

Ist ein Kran drehbehindert, d.h. er kann nicht urn 18G° schwenken, um die jeweils gegeniiberliegenden Mantelturmschu-
halften abzulassen, so kann die Demontage folgendermaRen vorgenommen werden:

E—"y

Maontagevorrichtung

Laufkatze
Montagelaufkatee
Tragkrafi = 3 Mp

dreirollig Mon tagevorrichtung

Auflagerahmen
far die
Kugeldrehverbindung

Maontageflasche

Auslegerseite

Gegenausiegerseiie
Gebidudekante min.26m

iy }
VSIS ST TS S S S S

Am Auflagerahmen fur die Kugeldrehiverbindung wird geganiber der Kranfuhrerkanzel und soweit mglich auch gegeniiber
der spateren Gebaudekante I1. rechter Abbildung eine Montagevorrichtung angebracht, Diese Montage ist mdglichst schon
var der eigentiichen Kranmontage durchzufithren.

Zum Abkiettern ist der Ausieger parallel zur Gebadudekante zu schwenken und es sind die Schraubverbindungen am
Mantelturmschufl zu 1Gsen,

Cie MantelturmschulRhalfte unter dem Ausleger wird mittels Laufkatze, Montageflasche und Seilstropps sinngemali gem
Kapitel “'Klettern im Mantelturm™ abgelassen. Die Mantalturmschu Bha(fte unter dem Gegenausleger wird mit Hilfe eines
Seilstropps in die Montagelaufkatze eingehingt und der Oberkran mit der Hydraulikanlage um ca. 150 mm hochgafabren
Die nun freihdangende MantelturmschuBhalfte ist mit der Montagelaufkatze unter den Ausleger zu verfahren und mit einem
zvweiten Seilstropp an der Montageflasche zu befestigen. Nachdem der erste Seilstropp aus der Montagelaufkatze wiedgr
ausgehangt ist, kann die Mantehurmschuhalfte wie schon beschrieben abgelassen werden, Der Ausbau aller weiteren
Mantelturmschisse erfolgt sinngemars,
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KRANBETRIEB

Inbetriebnahme

Die tagtiche Inbetriebnahme nach folgendem Plan: {Punkte 7 bis 4 nur bei Variante E)

1. Gleisanlage im Fahrbereich freimachen.
2. Die waagerechte Lage der (leisanlage iiberprifen, Setzungen besonders neben ausgehobenen Baugruben beachien.

Wenn notwendig, Schwellen nachstepfen und Laschen an den SchienenstdRen nachziehen.
Befestigung der Auflaufschienen fiir die Fahrnotendschalter und der Prellbtcke an den beiden Fahrbahnenden

iberprifen,

L

4, Schiergnzangen Gfthen,
5. Otstand der Getriebe und Droipumpen iberprifen.
6. Vor dem Klettern lstand im Hydrauliktank kontroflieren {AuBer Variante A},
7. Alle Seile, Seifendbefastigungen und Seilrallen iiberpriifen,
8. Am Steuerpult alie Steuerschalter auf “"Null” stellen.
9, Trennschalter einschalten,
10. Hauptschuts ginschalten; Konirollampe leuchtet auf.
11. Alle Endlagen anfahren und die richtige Arbeitsweise der Notendschaiter und der Uberlastsicherung uberprifen,
Hiarbei besonders Vorsicht walten lassent
12, Zustand der Bremsen uberprifen; falls erfarderlich, nachstellen.
13. Bremspraben durchfibren: Hub-, Schwenk. und Fahrbremsen

Tidgliche Kontrollen

rm
o
H-a‘h_ﬁ_ Seilendbefestigungen beobachten!
p : ‘““‘*m. Hubwarlk
T
o . e o Kaizfahrwerk
- Tew Kontroile aller Serle
. AT - .
Lt A VAYAVA \ mw%
g Katzfahrnotendschalter ./

Hubnotendschalter

L
Funktion aller Noiendschalter
durch vorsichtiges Anfahren

i der Endlagen prifen!

AN

Getriebet|stande beobachten!

Hubgetriehe

Schwenkgetriebe
Katzfahrgetrighe
Kranfahrgetriebe

Kranfahrnotendschaiter
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Arbeiten mit dem Kran

MuRgebend sind die Vorschriften der Unfallverhitungsvorschrift " Turmdrehkrane” §% 37 — 57,

Im besonderen gilt:

GleichmiRig und 20gig schalten, von Stufe zu Stufe Abstand halten und auf kleinen Schaltstetlungen nicht verweiien, da
die unteren Schattstufen keine Betriebsstufen sondern nur Anlalstufen sind; jedoch beim Ward-Leonard-Hubwerk sindd
auch die unteren Stufen entsprechend der Einschaltdauer als Betriebsstufen ausgelegt. Den Getriebegang des Hubwerkes
entsprechend der zu hebenden Last wihlen, siehe Kapitel ~Technische Daten” odar Belastungstabelle in der Fihrerkanzel.
Die Umschaltung des Hub- sowie auch Katzfahrgatrishas kann unter Belastung, darf jedoch nur bei Stillstand vorge-
nommen werden..

Verboten ist:
1. Jeder Schragzug, herbeigefuhrt durch Heben, Kran- oder Katzfahren oder Schwenkan!
2. lLosreifen festsitzender Lasten!
3. Ziehen und Schieben van tasten mit dem Unterwagen!
4. Befordern von Personen!

Achtung:

Beim Abbremsen der Schwenkwerke mitiels Kontern darf hierzu nur die Stufe 1 banutzt werden. Das Kontern mig
anderen Stufen ist unzuldssig.

Die Warnhupe wird durch Druckknopf betatigt. Sollte sich infolge irgendeiner Starung die Last unbeabsichtigt senken, so
ist zu versuchen, durch FEinschalten der Gegenbewegung die Last abzufangen. Bel anderweitiger Gefahr wihrend des
Betriebes sofort Hauptschitz durch Drucktaster oder Totmannknopf ausschaltan. Fallt die Spannung aus, so wird der
Hauptschalter seibsttatig ausgeschaitet. Alle Steuerhebel sind auf Null 2u schalten und der Wiedereintritt der Spannung ist
abzuwarten.

Bei aufkommendem Sturm {Windstarke 9, d.h. 70 km/h Windgeschwindigkeit) den Kran auBér Betrieb nehmen und
Sichesrungsmalnahmen wie bei AuRerbetriebsetzung durchfiihren. Schienenzangen sehlieRen, denn die Fahrwerkbremsen
konnen den Kran bei Sturm nicht halten.

Aullerbetriabsetzung

—_

Die leere Haken- hzw. Unterflasche bis kurz vor die obers Endiage hochfahren.

2. Schwenkbremsen liften {auch bel Arbeitspausen) und in gelifteter Stellung arretieren {sieshe Kapitel “"Bremsen”}. Der
Ausleger mull sich bei Sturm wie eine Windfahna in Windrichtung drehen konnen. Ist dar Kran mit einer durch die
Laufkatze betitigien Schwenkbremslifiung ausgestattet, ist der im Stsuerpult befindliche Taster “Katze innen” zu
betatigen und die Lautkatze vorsichtig bis an den Anschlag in Richtung Turem zu fahren. Hierdurch werden die
Schwenkbremsen selbsttitig geliftet. Fir Schiden, die durch Nichtbeachtung dieser Vorschrift entstehan, haftet aus-
schlieBlich der Kranbetreiber. In Sonderfallen, in denen das Schwenken nichi statthaft ist, ist beim Hersteller oder
Vertreter nachzufradgen.

3. Alle Steuerschalter und Taster auf “"Null” stelien.

4. Hauptschutz aus.

b. Filhrerhausheleuchtung, Heizung und alle anderen eventue! angeschlossensn elektrischen Gerate im Fiihrerhaus ab-
schalten.

6. Seile gherprifen; falls erfordarlich, Ablegen veranlassen.

7. Trennschalter am Schaltschrank ausschalten.

8. Alle Lagerstellen an den Winden, Laufradermn, Maotoren und Getrigben auf ungewghnliche Erwarmung ubarprafen,

9. Alle Getriebe und die Hydraulikanlagen der Bremsen und des Kletterwerkes auf Dichtigkeit {Leckstellen) untersuchen.

0. Schienenzangen schlieBen.

1. Haupttrennschalter am Baustellenverteiler ausschalten.

Alle wahrend der Schicht festgestellten Mangel melden, ins Krankontrollbuch eintragen und ibre sofortige Behebung
veranlassen,

4.02




ab /201 0%

WARTUNGSANWEISUNG

Schmierdienst

Durch richtig durchgefihrten Schmierdienst konnen Awusfalle und vorzeitige Abnutzung vermieden werden, Der
Schmierdienst soll deshath mit besonderer Sorgfalt und RegelmaRigkeit durchgefiithrt werden.

Sighn hierzu:

Schmierptan mit Schmicrintervallen;
GetriebetImengen ;

Wartungsanweisung tiir Getriebe;
Wartungsanweisung fur Motoren;
Wartungsanweisung des Schieifringubertragers,
Auswahl der Schrmerstoffe {Anhang).

Im wesentlichen sind folgende Arten von Schmierstellen am Kran vorhanden:

Walz [ager

Die kurzesten Schmierintervalle hat die Kugeldrehverbindung, die als hochstbeanspruchtes Lager siner besonders
sorgfaltigen Wariung bedarf. Die Gbrigen Wélzlager (Seilrollen, Laufréader, Laufkatzenrollen) lauten beinahe wartungsfrei.
Bei der Schmierung Lager nicht uberschmieren, da sich die Lager sonst im Betrigb unnotig erwérmen,

Zweckmaliig ist es, die Walzlager alie zwei Juhre bei einer Gesamtrevision des Kranes auszubauen, zu reinigen und etwa zur
Halfte des Laufraumes mit Fett neu zu fillen.

Gleitlager

Gleitlager mit Schmiermogiichkeit entsprechend Schmierplan schmieren. Gleitlager ohne Schmiernippel sind nahezu
wartungsfrei und sollen nur bei einer Hauptrevision des Kranes (alle zwei Jahre) new mit Gleitlack behande!t werden,

Offene Schmierstellen

Seile und Ketrer soilen regeimiallig mit saurefreiem Fett hehandelt werden, Verzahnung an der Kugeldrehverbindung
regelmdflig oder bei Erscheinen von Bianksiellen an den Zahnflanken mit Pinsel schmieren. Alle Fihrungen an der
Uberlastsicherung, der Getrigbeabstitzung, den Bremsen und den Rollen an den Endschaltern miissen mit Maschinenol
gangig gehalten werden.

(Getriebe

Samtliche dlgeschmierten Getriebe werden wegen des Transportes ohne Olfuliung angeliefert. Ein entsprechender Hinweis
befindet sich am Getriebe. Vor Inbetricbnahme ist das Getriebe soweit mit Gl zu fillen, bis es an der QGliberlaufmarke
heraustritt, hzw. die Hilfte des Olstandsglases errgicht hat. Die passende Olsorte ist jeweils am Getriebegehause durch
Hinweisschiider vorgeschiagen.

Man beachte, daR der Olstand wihrend des Betrigbes nicht unter die Markierung fallt. Olmangel fiihrt zur sehnelien
Zerstarung der Lager und Rader.

Der erste Olwechsel ist nach 500 Betriebsstunden, jeder weitere Glwechsel nach 2000 Betriebsstunden, mindestens aber
einmal idhrlich, erforderlich. Um Verunreinigungen aus dem Getriebe zu entfernen, ist es ratsam, das Getriebe vor jeder
Neufillung mit Spull zu reinigen. Bei fettgeschrnierten Walzlagern mit Machschmiervorrichtung {Staufferbiichsen,
Fettnippet usw.) ist nach jeweils 500 Betriebsstunden eine geringe Menge frisches Fett nachzufiillen.
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Hydraulikanlage

Die Anlage bedarf keiner besonderen Wartung. Lediglich das Magnet-Riicklauffilter ist zu kontrollieren. Der Filter eingatz
bzw. Dauermagnet des Rucklauffilters ist zum erstenmal gieich nach der |nbetriebnahme zu saubern, Danach genigt eine
Kontrolle in Abstinden von ¢a. 50 bis 100 Betrigbsstunden.

Nach ca, 1000 Betriebsstunden — mindestens jgdoch alle 2 Jahve — ist die Hydraulikolfillung zu wechseln. Der Olstand ist
vor jedem Klettervorgang zu kontrollieren, wobei die Kolbenstange eingefahren sein soll.

Da gin Qiverlust nur durch Undichtigkeiten verursacht werden kann, sollte die Anfage — wenn Gl nachgefiillt werden muf
— auf undichte Rohrverschraubungen, beschidigte Dichtungen usw,, untarsucht werden. Bei der Olauffiilung und der
ersten Inbetriebnahme sind folgende Punkte zu baachten:

1. 75 Liter Hydraulikd! auffullen, Eingefillt wird das Ol am Ricklauffilter oder iiber die Aufnahmebohrung des Qimef3-
siabes.

Zylinder aus- und wieder einfahren.

Olstand am GlmeRstab prifen und eventuel! nachfillen,

Zylinder ausfahren.

Systemn entiiften {oberen Hochdruckschlauch abdrehen und durch vorsichtiges Einfahren des Koibens die Luft aus
der Leilung driicken; Schlauch wieder anschliefien; Qlstand kontrollieren und evantuall pachfallen.

V1w

Bei Olwechsel oder Nachfillen muf die gleiche Glsorte, mit der die Anlage gefiillt war, verwendet werden. Das Mischen mit
Olsorten anderer Firmen ist nicht statthaft.

Drdlpumpen

Der Drolpumpenzustand ist lautend zu beobachien und ¢in arster Olwechsel nach drei Menaten, danach mindestens ginmal
1ahtlich, vorzunehmen (siehs Kapitel "Drolpumpan™ Seita 5.17).

Leitungstrommel

Spulvorrichtung

Di¢ Leitspindel ist maglichst wachentiich zu saubern {z.B. mit Waschbenzin abzuwaschen) und mit wasseruntaslichemn Fett
gut zu schmieren. Gie Leitspindellagerung bedarf keiner Wartung.

Kettentrieh

Die Rolienketten und die Kettenspannerlagerung sind méglichst wéehentlich gut ginzufetten. Fernar ist darauf zu achten,
daR die Kettan immer genligend gespannt sind.

Umlenk-Gliederkette

Die Umlenk-Gliederkette der Zufihrungsleitung ist maglichst wichentlich in den Gelenken zu schmieren und von groben
Verunreinigungen zu siubern.

Turbokuppiung

Ol-Qualitat:

Fiir die hydraulische Kraftibertragung bei den Turbo-Kupplungen im Einsatz bei Leitungstrommeln ist die Olgualitat von
besortderer Wichtigkeit.

Das in die Kupplung einzufiillende Hydraulik-OI muR eine Viskositat von 1,8° Englar, bei 20% C und einen Stockpunkt,
der bei ca. minus 402 G liegt, haben, Die Oimenge betragt ca, 0,4 1; singafillt ist vom Herstaller Shell Tellus 11.

Starungen bei Michtbeachtuing der Fullmenge:

al Zuviel Ol
Die Oltemperatur steigt an. Bei ca. 140 schmilzt das Metall aus der Sicherungsschraube und das O1 13uft aus.
Stérungsbeseitigung: ©O1 durch Entfernen der Einfull- und Sicherungsschraube ablassen, Kurz ausschleudern, neus
Sicherungsschraube einsetzen und Ol in der angegebensn Menge einfillen.
Dureh zu hohe Oifillung oder zu starke Temperatur kahin auch die Wellendichtung beschadigt sein. In diesern Falle mof
die Turbokuppiung ausgetauscht und ins Werk eingesandt wardan.
Zu hohe Olfillung uberlastet auch den Motor, die Stromaufnahme staigt an und l6st den Motorschutzschalter aus.

b

Zu wenig 01

Durch sin zu grofles Luftvoluman im Innermn der Kupplung schaumt das 1 zu stark. Eine einwandfreie Moment. Uber-
tragung ist nicht gewidhrlsistet, der auf dem Typsnschild der Trommal angegebene 2ug in kp wird nicht erreicht. Es
kann demnach zu Stérungen bei der Leitungsaufwickiung kommen.

Stdrungsbeseitigung: QI ablassen und in der angegebenen Mange wieder einfiillen,

Da die im Innern der Kupplung befindlichen Kugeltager ebenfalls durch die ﬁlfl’jllung geschimiert werden, wird das Q! in
sainer Schmierfahigkeit verbraucht und altert. Aus diesem Grunde ist es empfehienswert, nach 5000 Betriebsstunden ainen
Glwechsel vorzunehmen.

Bei jeder Montage sollen alle Bolzen neu mit Fett eingesetzt werden, Eine Gesamtrevision mit Ausbau und Reinigung der
Lager, Flihrungen und Gelenke soll alle zwei Jahre erfolgen.
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Schmierintervali:

Schmierstelfen

Bemerkung

Langste
Zwischenceiten | Nr. u. Art | Anz. Lage der Schmierstellen Schmiermittel
a1 Of 18 Kugeldrehverbindung Walzlagerfett |
. _ 02 [] Verzahnung an der Kugekdrehverbindung Zahnradfett
wochentlich *0.3 [] 2 . Veria_ﬁ-;ﬁ;}g an_c_if-e_n Laufféidern Zahnradfett
04 [j 1 Schlei.fringijbert;ager Gleitlagerfett
05 D 12 Diehzapfentager am Fahrschemel Gleitfagerfett §
alle 2 Wochen ’_ 06 (] 8_ - La;g;:u_r.'n.g furEchv';eEarme Lj;_t;é_\;v.egliche St_re.ben Gleitlagerfett ;1,
07 L] i Lasthakentraverse Wailzlagerfart g'
_ 08 Q| 4 | Trommel und Getriebelager Wilzlagerfett n?
alle 6 Wochen - Gy Ol 4 Triebstockachsen der Schwenkgetriebe Walzlagerfett 2
16 O 8 | Laufrader ) Wilzlagerfett |
11 E:| 4 , Doppelbackenbremsen am Hub-, Schwenk- u. Katzfahrgetr. | Gleitlagerfett §.
vor jeder Mont., | 12 C' 1 10| Seilrollen des Hub- und Katzfahrseiles Wilziagerfett g
spatestens jahrl. 13 (! 4 | Laufrollen der tautkatze Wilzlagerfett i
ﬁ_“l-4 FAY 2 Olwechsel Natendschalter Hub- und Katzfahrwerk Getriebedl (r‘:;
mind 1 xjshrl. | 15 S/ | 1 | Olwechsel- -Hydraulikanlage Hydraulikséi ;p
16\ |112) | Olwechsel- -Drélpumpen Hydrauliko! g.
;a;:l???gasr:ﬂ' 17 A 16 . Olwechsel Hub-, Schwenk-, Katzfahr- u. Kranfahrgetriebe Getriebed| g‘h
nach 5000 Std. 12 | 1 Qlwechsel-Turbokupplung — Kabeltrommel Hydraulikdl <
vOr fedem neuen 1_*,'-_5_?_'_‘ 1 Otstand der Hydrautikanlage kontrollieren Hydraulikl ET
Klettervorgang 20 [J] 4 |Kletter und Abstiitzriegel der Klettermechanik Gleitlagerfett |
nach 30000 | 21 Ll (1) _; Elektroverstellgerit am fernschaltbaren Hubgetriebe . Calypsolfett 5
‘Schaltungen 21 L) 1 Elektroverstellgerit am fernschaltbaren Katzfahrgetriebe Type: Wacd  XVEID
22 (]| 3 | AlleSeile schmieren " | Seilfett BB
Bei Badarf 23 [']| 2 | Kettentriebe der Natendschalter an Hub- und Katzfahrwerk | siurefreies Fett
_-524 (1" - Alle Gelenke und Fihrungen géngig halten Maschinenol
vor feder Mont, 25 (] ] — | Alle Balzen mit neuem Fett einsetzen Gleitlagerfett

Klummerwerte nyr ber 88 kW Hubwerk
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Olmengen

Die Angaben sind ca.-Werte. Die Olfaliung muft in jedem Fall bei Stilistand des Getriebes bis Mitte Olschauglas bzw. bis zur
Uberaufschraube odar bis zur Markierung am Olmaistab raichen.

Die Olauswahl erfolgt gemal Schmierstofferpfehiung fiir PEINER Krane.

Typenbezeichnung Fabrikat Olmenge in |

Hubgetriebe HF 40— 1600/12,5-20-31,5-60 Flender 36,0
4 HF 71-2800/16-40 Flender 50,0
Katzfah b H 250/20—-40 Flender 8,5
atziahrgeiriebe HF 7,1-260/20—31,5 Flender 45
Schwenkgetriebe 52 800/125 SAwA je 25,0
Kranfahrgetricbe FC 20018 Flender j¢ 3,0
Kietterwerk KL 16N Standard Hydr. 75,0
Hydr. Doppelbackenbremse Drélpumpe Gr. 11 Gensel 11,56
Hydr. Scheibenbremse Drbipumpe Gr. 11l (Sonderaust.) Gengel 55,0
Turbokupplung- Kabel trommael g?ﬁ ;2 Hartmann & Kénig ?’g

Bremsen

Arbeiten an den Bremsen und Uberpriifungen der Bremsmomente diirfen nur durchgefiihrt werden, wenn die Triebwerke
unbelastet sind, d.h. beim Hubwerk muli der Lasthaken am Boden abgelegt sein. Die Bremsen dirfen weder zu weich noch
zu hart eingestetlt sein. Nach dem Einfallen der Bremse mull sich der Motor noch einige Umdrehungen drehen. Die
Fahrwerksbremsen missen ein so grolles Anzugsmement haben, daB sie auch bei starkem Wind den Kran halten, wabei sie
jedoch nicht blackieren diirfen.

Hydraulisch geliiftete Doppelbackenbremse

Wirkungsweise:

Die Bremse wird durch einen Hydraulikzylinder geliiftet. Der Druck des Hydraulikéls wird von einer Pumpe, welche von
einem Drehstrom-Kafigiaufermotor iber eine elastische Kupplung angatrieben wird, arzeugt. Beim Einschalten des Trieb-
werkes lauft der Pumpeniiater mit an. Die Pumpe erzeugt sofort Oldruck, der das hydraulische Steuerventil batatigt und
auf den Arbeitskoiben im Hydraulikzytinder wirkt, Der Arbeitskolban wird gegen den duBeren Anschlag in Richtung
“"Luften’ im Zylinder gedriickt. Die Bremse ist in dieser Steilung geliiftet. Beim Abschalten des Trisbwerkes wird ebenfalls
der Pumpenmator abgeschaltet. Das hydraulische Steuarventil gibt nun den Weg zum Entleeren des Hydraulikzylinders
frei. Die Bremse falit unter Federkraft entsprechend der Olriicklaufzait sehnali ain,

Die Drehrichtung das Pumpenmators ist auf der Drélpumpe angegeben und muk unbedingt eingehatten warden, da die
Pumpe sonst kein Hydrauliké fordart. Beim Anschlisfan der Schlduche ist zu beachten, dal sich der DruckolanschiuR an
der Pumpe aben, der LeckolanschiuR unten befindet. Dar Lockéischiauch st mit dem unteran Anschlull das Zyiinders zu
verschrauben, er fiihrt nur das evil. auftretende Leckdl in den Pumpentopf zuriick. Das O {nach Schmierstoffempfahlung)
wird durch die rot gekennzeichnete Einfiillschraube eingefullt. Nach einigen Probeschaltungen ist etwas Ol nachzufillen, da
der Druckschlauch und ein Teil des Zylinderraumes aufgefiillt werden missen.

Achtung:

Die auf dem Deckel des Pumpentopfes befindliche Stellschraube imit Kontermutter) dient zur Ein-
stellung des Maximaldruckventils. Sie ist vom Werk eingestellt und darf nicht verstellt warden. !

Nachstellzn dar Bremse;

Lie Abnutzung der Bremsbelége ist laufend zu beobachten. Die Nachstellung der Bremse ist unbedingt erforderlich, wenn
im geschlossenen Zustand das Nachstelimal} L, (siehe MaBblatt} erreicht oder unterschritten ist. Sodann muR die
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Kolbenstange bei geschlossener Bremse wieder auf das Mentagemall Ly, {siehe Maliblatt} nachgestellt werden. Das ange-
gebene Bremsmament wird durch Einstellen der bei Neumontage gemessenen Federlinge g (siehe Maliblatt) wieder
hergestellt. Es ist mit Hilfe eines Drehmomentenschiussels an der Bremswelle zu iiberprifen, wobei das Getriebe entlastet
sein muly. Die Feder ist bei Bedarf entsprechend nachzustellen,

Maltblatt: Ubﬁ
pa g B

Anschlagschrauben

Triebwerk| Bremsmoment|Hub  fLifthub| MontagemaliNachstellmaR| Eingestellte Federiange | Bremsbelag | Schlisselweite
kp) il IR L L.- 5 SW
tmkp L M N E B
Hubwerk [Krangr.} Krangit] {(mm) | {mm} {mm] {mm} Krangr, | Krangr.ll {mm} {mmy
86 kW 220 50 11 49 39 317 8 41
64 kW 135 50 9 51 41 325 6 41
bo kW - 138 50 9 31 41 326 G 41

'LE ist esn RichtrmaR, Das gendue Bremsmoment mufdl mit dem Drehmomentenschlissel eingestel |1 werden.

Austausch der Bremshacken:

Der Austausch der Bremsbacken hat spatesiens zu erfolaen, wenn die minimale Dicke S des Bremsbslages {siehe Mal-
biatt} erreicht ist. Dieses Malt darf auf keinen Fall unterschritten werden, da sonst die Kupfernieten auf der Bremsscheibe
schleifen. Als Bremsbelag ist Jurid 854 verwendet worden. Falls bei einer Neubelegung jedoch ein anderer Bremsbelag
verwende-kt werden sollte, so mull dieser dem Reibwert g ~0,32 sowie einem Wert p.v =
20-30 o yor  entsprechen {p v = AnpreBdruck x Umfangsgeschwindigkeit). Die Belage sind mit Kupfemieten auf
die Backen aufgelegt, Nach dem Austausch ist auf gleichmalliges Tragen der Bremsbelage zu achien. Bei wesentlichen
Unebenheiten ist das Tragbild nachzuarbeiten. Die Bremsbacken sind zwischen den Bremshebeln mit den Klemmschrauben
5 festzuklemmen. Aut zentrisches Anliegen der Backen ist zu achten.

Einschleifen der neuen Bremsbelige:

Die neuen Bremsbeldge sind ferti montiert mit 1/4 der Normalfederspannung, entsprechend der Federidnge L, bei
stiligelegtem Luftzylinder {(Unterbrechung der elektrischen Zuleitung) einzuschleifen. Hierbei ist das Triebwerk des Gfteren
auszuschalten, um eine grofle Erwdrmung der Bremsscheibe zu vermeiden. Die hochstzuléssige Temperatur der Brems-
scheibe beim Einschleifen darf ca. 80° C betragen.
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Einstellen der Bremse zum Betrigh:

Bei geschlossener Bremse ist die Kolbenstange so einzustellen, dafl nur der angegebene Lifthub HL. {sieche Malblatt] zur
Vertigung steht. Dieses wird durch Einstellen des Montagemalies Ly, an der Kolbanstange erreicht. Die Bremsbacken
miissen 2wischen den Bremshabein mit den Klemmschrauben 5. festgeklemmt sein. Das erforderliche Bremsmomeant ist
durch Einstellen der urspriinglichen Federlinge L wiader herzustellen. Mit Hitfe eines Drehmomentenschilssels ist es zu
prufen, Die Fedar ist bei Bedarf entsprachend nachzustellen. Hierbei mufl das Getrieba entlastet sein.

Die Anschiagschrauben sind so einzustellen, dal} beide Backen gleichmiaRig abheben. Bei voll gelifteter Bremse mul3 jedoch
noch ein Spiel §, von 0,1 — 0,3 mm zwischen Bremshebel und Anschlagschraube bleiben,

Bei neu aufgelegten Bremsbacken ist das Bremsmoment nach kurzer Zeit zu kontroltieren, da eine Erhohung durch villiges
Einschleifen der Bremsbeldge eintreten kann.

Allgemeines:

Bel der Ausfihrung der beschrigbenen Arbeiten mulk, falls vorhanden, die auf die Bordscheibe der Windentrommel
wirkende Scheibenbremse geliftet sein.

Nach Bremsreparaturen ist grundsiitzlich erst ein Probgbetrieb mit kleinar Last durchzufiihren und die richtige Wirkungs-
weisa der Bremsen zu kontrollieren.

Die Bremsen sind laufend zu uberwachen und die Belage auf Abnutzung (Errgichen des Mallas S5} und Risse au
kontroflieren. &1 und Fett gind von den Beligen fernzubaiten. Verdlte oder verfettete Beldge sind auszutauschen, Fih.
rungen und Gelenke gingig zu halten, Der Gistand in den Drélpumpen ist zu becbachten {Olwechsel ist mindestens jahrlich
durchzufiihren).

Hydraulisch geliiftate Scheibenbremse (bei 86 kW-Hubwerk)

Wirkungsweise:

Die durch Federkraft wirkende Seheibenbremse wird hydraulisch gelirftet. Der Druck des Hydraulikols wird zundchst von
einer Pumpe, walche von eirem Drehstrom-Kafiglaufermotor (iber eine elastische Kupplung angetrisben wird, erzeugt.
Digse kemprimierte Hydraulikflissigkeit wird einem Druckverstarker zugefihrt, in weichem in ginem hiervon getrennten
System eing Betriebsfilssigkeit auf einen hdheren Druck im Verhaltnis von ca. 1: 15 gebracht wird.

Beim Einschalten des Ward-Leonard-Umformers lauft der Pumpenmeter mit an. Die Pumpe erzeugt sofort Oldruck, der
das hydraulische Steuerventil betatigt und auf den Druckverstarker wirkt, welcher sofort den héheren Otdruck erzeugt und
die Bremse liftet. Beim Abschalten des Umformers bzw. beim Umschalten des Getrighes wird der Pumpenmotor abge-
schaltet. Das hydraulische Steuerventil gibt den Weg zum Entlearen des Druckverstdrkers frei. Der Druck im Hoehdruck-
system wird abgebaut und die Bremse filit entsprechend der Qlriicklaufzeit schnell ein.

Die Drehrichtung des Pumpenmotors ist auf der Drdlpumpe angegaben und muRll unbedingt eingehalten werden, da die
Purmpe sonst kein Hydraulikdl férdert.

Das O {nach Schmierstoffempfehlung) fir die Pumpe wird durch die rot gekennzeichnete Einfillschraube eingefillt. Fur
das Hochdrucksystem wird das {1 an dem auf dem Druckverstirker befindlichen Ausgleichshehilter eingefiillt.

Nach einigen Probeschaltungen ist etwas Gl nachzufillen, da die Druckschluche sowie die Hohlrdume der Bremsen und
des Druckverstarkers erst aufgefillt werden misgen,

Achtung:

Die auf dem Deckel des Pumpentopfes hafindliche Stellschraube {mit Kontermu1tter} dient zur Ein-
stellung des Maximaldruckventils. Sie ist vom Werk gingsstallt ung darf nicht varstellt werden.

Nachstellen der Bremse:

Die Abnutzung der Bremsbelage ist laufend zu beobachten. Die Nachstallung der Bremse ist unbedingt erforderlich, wenn
im gedffneten Zustand, d_h. wenn die Bremse betriebsm#Rig geliiftet ist, zwischen dem Bremshelag und der Bremsscheibe
{Trommelbordscheibe} ein Abstand von 0,8 mm erreicht oder iiberschritten ist,

{s1 eine Machstellung erforderlich, so mul hierfir die Bremse geliftei sein. Die Gummikappe {2} ist abzunehmen und die
Arretierscheibe (4) von dem im Geh&use sitzenden Stift {3) abzuziehen. Die Arretierscheibe ist zu drehen, bis zwischen
dem Bremsbelag und der Bremsscheibe sin Abstand von 0,5 mm erreicht ist. Der Abstand kann mit einer Fuhllehre
kontrolliert werden. Die Arretierungsscheibe ist nun so einzustetlen, dal der Stift durch das entsprechende Loch der
Scheibe gesteckt werden kann, Die Gummikappe ist wieder aufzusetzen.
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Austausch der Belagtriger:

Da die Bremsbelage bei normalen Betriebshedingungen keinerlei VerschleiR ausgesetzt sind, ist ein Austausch der Belag-
trager nicht erforderich.

Sollten aus irgendwaichen Griinden trotzdem die Belagtriger demontiert bzw. ausgetauscht werden missen, s ist die
Bremse zu lifien, die Splinte {19) sind herauszuziehen und die Bolzen (18) der Belagtrager zu entfernen. Die komplatten
Belagtrager sind herauszuziehen, Die Gummikappe (2} ist abzunehmen und die Arretierungsscheibe von dem Stift (3)
herunterzuziehen. Die Scheibe ist zuriickzudrehan, wodurch die Schraube {10) etwas sus itrem Sitz in der Kolbenstange
{17} herausbewegt wird, Die neuen kompl. Belagtrager, Belagtragarbolzen und Splinte sind zu montieren, Die Bremse ist
nun nachzustallen und die Gummikappe wieder zu montigren.

Allgemeaines:

Nach Bremsreparaturen ist grundsatziich erst ein Probebatrieb mit kleiner Last durchzufiihren und die richtige Wirkungs-
weise der Bremse zu kontrollieren. Die Bremse ist laufend zu iberwachen und die Belige auf ihren Zustand 2u
kontrollieren, O und Fett sind von den Belagen fernzuhalten. Verdlte oder verfettete Belidge sind auszutauschen, Fiih-
rungen gangig zu halten. Der Olstand in dar Drélpumpe und dem Druckverstarker ist zu beobachten (Olwachsel ist
mindastens jdhrlich durchzufiihren).

Magnetisch geliftete Doppelbackenbremse

Wirkungsweise:

Die Bremse wird durch ein Bremsliftermagnet geliftat, Beim Einschalten des Triebwerkes wird gleichzeitiy das Brems-
liftmagnet mit eingeschaltet, und die Bremge liftet, Wird das Triebwerk abgeschaltet, fiilt die Bremse durch Federkratt
ein. Es ist darauf zu achten, dall das Bremgliftermagnat bis zum Anschlag durchzighen kann, andernfalls verbrennt die
Spule.
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Nachstellen der Bremse:

Die Abnutzung der Bremsbelage ist laufend zu becbachten. Eine Nachsteung der Bremse ist unbedingt erforderlich, wenn
im geschiossenen Zustand das Nachstellmall Ly (siehe MaBblatt) erreicht oder uberschritten ist. Mit Hilfe der beiden
Muttern, welche die Gabelstange in der Traverse der Bremshebe! befestigen, kann nun das Montagemall L, (siehe
Maflblattl wieder erstelit werden.

Das angegebene Bremsmoment wird durch Einstellen der bei Neumontage gemessenen Federlange Lg (siehe Maliblatt)
wieder hergestellt. Es ist mit Hilfe eines Drehmomentenschlissels an der Bremswelle 2u uberprufen. Die Feder ist bei
Bedarf entsprechend nachzustellen; wobei das Getriebe entlastet sein mul.

MaiZblatt:

Anschlagschrauben

Triebwerk ] BremsmomentjHub . Lifthut{MontagemafNachsteiimaB |Eingestellte Federlange |Bremsbelag [Schiisselweite

H L L™ 8 Sw
{mkp} L LM N lmml; 8
Krangr irangr il (mm} {mm) [mm) {mm) Krangr, 1 I Krangr. |l {mm) {mm)
Katzfahr- 6,3 25 | 10 | 905 99 178 35 17

’ LE ist ein Richtmai. Das genaus Bremsmament mull mit dem Drehmomentenschiiissel eingestellt werden.

Austausch der Bremsbacken:

Siehe Kapitel “Hydraulisch geliftete Doppelbackenbremse”,

Einschleifen der neuen Bremsbelage:

Die neuen Bremsheldge sing fertiy montiert mit ca. 1/4 der Normalfederspannung entsprechend der Federiange L bei
stillgelegtem Liftmagnaet {Unterbrechung der elektrischen Zuleitung) einzuschleifen. Hierbai ist das Triebwerk des &fteren

guszuschalten um eine zu grofle Erwarmung der Bremsscheibe zu vermeiden. Die hdchstzulassige Temperatur der
Bremsseheibe beim Einschleifan darf ca. 80 ° C betragen.
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Einstellen der Bremse zum Betrieb:

Bei geschlossener Bremse ist die Gabelstange mit Hilfe der Muttern so einzustetlen, dall das Montagemal Ly, (siehe
Malbiatt) vorhanden ist. Am Kolben der Bremgliftermagnatan mul nun mittels des Gewindes in der Gabal der Lifthub
H_ (siehe MaBblatt) eingestellt werden. Zur Messung des Lifthubes Bremsmagnet von Hand durchdricken.

Achtung:
Das Triebwerk muft unbelastet sein.

Die Bremsbacken mussen zwischen den Brermshebeln mit den Kiemmschrauben S, festgeklemmt sein. Das nitige Brems-
moment ist durch Einstellen der urspringlichen Federlange Lg wieder herzustellen, wobei das Getriebe unbelastat sein
mull. Mit Hilfe eings Drehmomentenschlissels ist das Bremsmoment zu prifen und die Feder bei Bedarf entsprechend
nachzustellen. Die Ansehiagschrauban sind so einzustellen, dall beide Backen gleichmaBig abhaben, Bei vollgelifteter
Bremse muB jedoch noch ein Spiel 5, von 0.1 — 0,3 mm zwischen Bremshabel und Anschlagschraube bieiben. Bei neu
aufgelegten Bremgbacken ist das Bremsimement nach kurzer Zeit zu kontrollieren, da eine Erhohung durch volliges
Einschileifen der Bremsbelige gintreten kann.

Allgemeines:
Siehe Kapitel "Hydraulisch geliiftete Doppetbackenaremsa’.

Schwenkwerks-Bremse

Wirkungsweise:

Die durch Federkraft wirkende Doppelhackenbremse dient zum Abbremsen der Schwenkbewegungen. lhre Liftung erfolgt
glektrisch durch einen steuerbaren Gleichstrommagneten oder von Hand (AuBerbetriebstellung). Bei der batriebsmaRigen
Luftung durch den Magnet wird dieser mit dem Einschalten des Kranschalters {Hauptschiitz) erregt und die Bremse,
solange der Schalter eingeschaltet ist, geliftet, Lediglich fiir den Bremsvorgang, woflir dar Meisterschatter auf Null stehen
muB, kann die Erregung und somit die Zugkraft des Magneten verandert werden. Hierdurch ergibt sich an der Bremse ein
veranderlickes Bremsmoment. Flr die Luftung von Hand ist mit dem dafir vorgesehenen Hebsl die Bremse zu 6ffnen, und
fur die Aulerbetriebsteliung dureh Einstecken des Vorsteckers in dieser Statlung zu belassen, In dar Abdeckhaube befindet
sich hierfiir eine Bohrung.

Bei der Bremsliiftung durch die Laufkatze (Sonderausristung) muf diese fiir die Aulerbatriebstellung bis an den Anschiag
— Katzfahrendschalter kann vom Steuerpult aus dberbrickt werden — in Richtung Turm gefahren werden. Uber ein

Gestange und Seilzug wird in dieser Stellung die Bremse geluftet.

Malthlatt;

Gabelstange

Bohrung fir Vorstecker /

+ | zum Handliiften

" = L
! Laftrmagnet
\ -+ En
LT

Anschiagschraube

Triebwark | Bremsmoment | Lifthub{ Montagermal NachswllmaJEing%tellw Federlange | Bremsbelag | Schiisselweite
HL LM LN LE" SB 5w
{mkp) {ram} {mm) {mm} {mm) {rmm) {mm)
Schwenk-
werk 10,0 20 47 53 140 2.5 13

*LE ist ein Richtmal. Das genaue Bremgmoment muls mit dem Drehmomentenschlissse! singestallt werden.

Nachstellen der Bremse:

Die Abnutzung der Bremsbelage ist taufend zu beobachten, Die Nachstellung ist erforderiich, wenn in geschiossenem
Zustand das NachstellmaR Ly fsiehe MaBblatt) erraicht oder iiberschritten ist. Mit Hilfe der Muttern der Gabelstange ist
diese so zu verstellen, da zum Offnen der Bremse der im Malblatt angegebene Lifthub H| bendtigr wird, sowie bei
geschlossener Bremse das MontagemaR L, erreicht wird, Zwischen Bremsscheibe und Bremsbalag missen bei gelufteter
Bremse ca. 0,% mm Luft sein,
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Austausch der Bremsbacken:

Siehe Kapitel “Hydraulisch geliftete Doppefbackenbremse™.

Einstellen der Bromse zum Beweh:

Die Muttern der Gabelstange sind so einzustellen, dal zum Offnen der Bremse am Kolben des Bremsmagneten der im
MaRhlatt angegebene Liufthub H|_ vorhanden ist. Das notige Bremsmoment wird mit eingm Drehmomentenschilssel, der
auf den Welienstumpf der Schwenkbremse aufgesetzt wird, entsprechend dem Mafbiatt eingestelit. Dabei seoll sich die
Drehbewegung moglichst innerhalb des Zahnspieles, das sich aus Schwenkgetriebe und Kugeldrehverbindung ergibt,
bewegen. Der Ausieger muR in den Wind gestellt werden, da andernfails das Moment durch Zusatzkrafte verfdlscht wird.

Bei gelifteter Bremse miissen zwischen Bremsscheibe und Bremsbelag 0.5 mm Luft sein. Bei gebffneter Bremse
Anschlagschravben 30 ginstellen, dal beide Bremsbacken gleichmaBig abheben und zwischen Anschiagschraube und

Bremshebel ein Spiel 54 van 0,1 — 0,3 mm vorhanden ist.

Allgemeines:

Nach Bremsreparaturen ist die richtige Wirkungsweise der Bremsen zu kontrollieren.

Die Bremsen sind laufend zu iberwachen und die Belige auf Abnutzung (Erreichen des Malles Sy ) und Risse zu
kantrolheren. (Ol und Fett ist von den Belagen fernzuhalten. Verdlte oder verfettete Belage sind ausyutanschen, Fuhrungen
und Gelenke gangig zu halten. AuBerdem ist darauf zu achten, dall die Bremsbeiage bei gedfineter Bremse mcht an der
Bremsscheibe schleifen.

Fahrwerkshremse (Fabrikat “Conz')

Allgemeines: 15 13 2 6

Im Stillstand ist der Motor grundsatzlich abgebremst (siehe

Abbildung). Das zwischen Magnetjoch (B} und Anker {(6) = =l gl

durch die Einschaltung der im Joch liegenden Magnetspule t

{d) gebildete Magnetfeld zieht die Fibrungsscheibe (2} z Iy 4
gegen den Druck der Federn {7) an. Die Fihrungsscheibe ist A
konzentrisch im Bremsgehause [ 15) gelagert und tridgt den B T __r,_,x-5
Bremsbelag {3), Die Fuhrungsscheibe ist gegen Verdrehen T

durch Palifedern gesichert. Beim Einschalten der Magnet- 1 - A3
spule (4} wird die Fuhrungsscheibe (2} mit Bremshelag {3) %*ﬂ-__—_&-}{“ = ' 7
angezogen und gibt die auf der Motorwelle sitzende € /8
Bremsscheibe (1) frei. Bei Abschaltung der Magnetspule {4) -

pressen Druckfedern (7) die Fubrungsscheibe (2} mit 14
Bremshbeiag (3] gegen die umlaufende Bremsscheibe (1} und A : e
bremsen damit den Motor ab. Magnetspule und Motor sind et .9

gleichzeitig abeuschatten.

¥ o 1

Spalt bei angezogenem Magneten

e - . max. 3 mm
Schrauben {8} und Schutzkappen (9) i0sen. Einstell- Gpalt bei ausgeschalistem Magneten

schrauben {14) rechisherum ansighen, s die Fihrungs- max. 2 mm /. min. 0,5 mm
scheibe (2} mit Bremsbelag {3} die Bremsscheibe {1}
freigibt. Die Motorwelle kann nun mit der Hand gedreht
werden,

Wiederherstellung der Betriebsbereitschaft bedingt Neuein-
stellung des Spaltes auf 3 mm zwischen Gehausedecke! {13}

Stromloses Liiften der Bremse: : _“-r

und dem Kopf der Einstellsehrauben {14) bai eingeschalte- ! -
ter Magnetspule (4). Sechskantkopt der Schrauben {(14) _;—“‘"‘i‘h-

- .
nach den Schutzkappen (9) ausnichten und Schutzkappen

aufsetzen.

Nachstellen der Bremse:

all
¥ .
INNN AN

NN

Gehausedecke! {13) bei susgeschalteter Magnetspule Kleiner
als 0,% mm {normal 2 mm), so mull die Bremse nachgestellt
werden tsiehe Abbildung}.

Dazu Hutmuttern {10} Ksen und Gehdusedeckel {13) mit
Bremseinbauteilen herausziehen. Stenbolzen (11} [dsen und

ScuONN:

st der Luftspalt rwischen Einstellschrauben (14) und g

S
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je nach Abnutzung 1 oder 2 Scheiben (12} unter jedem Bolzen herausnehmen {1 Scheibe = 1 mm}. Uberzahhge Scheiben
tiir evtl. spateren Einhau eines Ersatzbremsbelages verwa hren, :

Nach dem Zusammanbau ist der Spalt zwischen Gehiusedecke! {13) und Einstelischrauben (14) neu einzustellen.

ist durch Herausnahme aller Scheiben {12} ein Nachstelten der Bremse nicht mehr moglich, so mull die Fuhrungsscheibe
{2} mit Bremsbelay {3} ernevert werden,

Auswechseln des Bremsbelages:

Hutmuttern {10} josen und Gehdusedeckel {13} mit Bremseinbauteilen herauszichen. Schraubien {8) und Schutzkappen {(9)
entfernen, Einsteilschrauben (14) herausdrehen (Achtung: Federspannungt. Fihrungsscheibe {21 herausnebmen. Von
dicser alten Fuhrungsscheibe {21 Anker (8) abschrauben und an neue Fihrungsscheibe anbauen. Neve Fahrungsscheibe mit
Schrauben [14) befestigen. Stehbolsen (11) lsen und Scheiben (12) gleichmaRig uner die Bolzen icgen (bei neuer
Fiihrungsscheibe mit neuem Bremsbelag ca. 6 bis 8 Stick je Bolzen). Gehdusedeckel {13} nuit Bremseinbauteilen
montieren. Bei eingeschalteter Magnetspule {4) den Spalt zwis¢hen Gehdusedeckel (13} und Kopf der Einsteilschrauben
(14} auf 3 mm einstellen. Falls bei ausgeschalteter Spule kein Spalt zwischen Gehiusedeckel {13] und Einstell-
schraubenkopf (14) verbleibt (Sollwert 2 mm), mu die Anzahi der Scheiben {12} soweit verringert werden, bis digser Wert
erreicht ist. Sinngemdl 15t die Anzahi der Scheiben zu erhohen, falls die Bremse beim Einschalten nicht liftet.
Sechskantkopf der Einstellschrauben (14} nach den Schuizkappen {9} ausrichten und Schutzkappen aufsetzen.

Auswechseln der Federn:

Rei Motoren ohne Bremsmomentverstelleinrichtung missen zur Anderung des Bremsmamentes die Druckfedern
ausgewechselt werden. Hutmuttern (10} lgsen und Gebausedecke! {13) mit Bremseinbauteilen herauszighen, Schrauben {8)
und Schutzkappen (9) entfernen. Einstelischrauben {14) herausdrehen {Achtung: Federspannung}. Mit dem Abheben des
Gehiusedeckels {13} werden Magnetspule (4} und Druckfedern {7} frei.

Nach der Mantage ist bai gingeschalteter Magnetspule auf Einhaltung des Spaltes von 3 mm zwischen Gehiusedeckel (13}
und Einstellsehrauben {14} zu achten. |

Bremsmamenteinstellung: b~ S

Bei Maotoren mit Bremsmomenteinstellvor- de
richtung kann das auf dem Typenschild ’
angegebene maximale Bremsmoment (Nenn-
moment] im Verhaitnis 3:1 verandert wer- ; s I8
den. Volleingedrehte Einstellspindel (19} er- _
gibt Nennbremsmoment. Vollherausgedrehte g
Einstellspindel {19} ergibt minimal einstell- [
bares Bremsmoment. Zur Anderung des (E N
Bremsmomentes Schrauben {16} losen und ZF

Schutzkappe(17} abnehmen. Gegenmutter - 17
{18} losen. Orehung der Einstellspindel {19)
im Uhrzeigersinn erhdht das Bremsmoment.
Nach Einstellung des gewiinschien Brems- ' 15
momentes  Gegenmutter {18) anziehen. e
Schutzkappe (17) befestigen. !

Fahrwerkshremse {Fabrikat Siemens)

Wirkungsweise:

Ober einen Zwischenflansch (1) ist die Bremse an den Motor angebaut. Der dafiir geeignete Aulleniifter des Motors
ubertragt das Bremsmoment Ober einen Bremsring (8} auf die Motorwelle. Dieser Ring mit den beidseitig aufgeklebten
Bremshelagen ist als Austauschiell vorgesehen, das nach der Abnutzung der Belage nach etwa 1,89 Millionen Schaltungen
tediglich auszuwechseln ist und die Bremse wieder neuwertig macht. Ein Nachjustieren ist hierbei nicht erforderiich,
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Bremsvorgang:

Cer Ringmagnet {13) wird an Wechselspannung
gelegt, zieht die Ankerscheibe {11) nach rechts
ung gibt den Bremsring aut der rechten Seite um
den Betrag des Lufispaltes frai, Durch Wellenfe-
dern {14} auf dem Mitnehmerbolzen des Lifters
wirdd der Bremsting gleichzeitig etwa um 1/2
Luftspalt nach rechts verschoben, so daR beide
Bremsfiachen frei sind. Schleifen des Bremsringes
und unerwinschte Warmebildung bei gelufteter
Bremse sind damit sicher vermieden. Wird die
Spunnung abgeschaltet, so wird die Ankerscheibe
durch Druckfedern {15) in entgegengesetzter Rich-
tung nach links verschoben und leitet den Brems-
vorgang ein.

Reduzierung des Bremsmomantes: 8 mm = mox. Bremsmoment = 10 mkp

O mm = 50 % vom max. Bremsmoment

Dus max. Bréemsmoment kann um ca. 50 %
vermindert werden. Die Grilie des Bramsmomen-
tes kann am Malé L abgslesen werden,

Nach Entfernen der 4 Schrauben (2) kann der
Deckel (3} abgenommen werden,

Durch Drehen des Gewinderinges (4) mittels Rohr
{5} erfolgt Momentveranderung (Linksdrehung =
Mamentreduzierung)

Luften der Bremse von Hand:

Nach Entternen der Dichtung {6) kann durch den
dadurch freigewordenen Schlitz ¢io Dorn in die
Bohrung (7} des Lifthebels cingesetzt werden. Die
Bremse wird geluftet, wenn der Dorn in Pfejl-
richtung gedruckt wird. Durch Einsetzen einer
Schraube (8) kann eine feststehende Liftwirkung
erzielt werden,

Erneuern des Bremsbelages:

Infolge der Bremsungen vergroRert sich der Magnetluttspalt { &) bis suf ca. 2 mm. Ist dieser Zustand, der sich durch
Nachlassen des Bremsmomentes bemerkbar macht, erreicht, so mull der Bremsring (9) ausgswechselt werden.

Nach Entfernen der 4 Zylinderschrauben mit Innensechskant {(10) kann der komplatte Bremseneinsatz abgenommen
werden.

Nach Entfernen der b Sg-Ringe (12} kann der Bremsring (9} ausgewechselt werden,

Morntage in umgekehrter Reihenfolge, d.h. es ist keine besondere Einstellung erforderlich.

Elektrische Anlage
Die Wartung der elektrischen Anlage des Kranes ist nur im stromiosen Zustang durchzufGhren.

Schaltschrank

Alle AnschluBlklernmen im Schaltschrank sowie auch an den anderen elektrischen Geraten sind nach etwa 200
Betriebsstunden nachzuzichen, Das gilt auch fir nicht angeschlossene Klernmen, da durch das eventuelie Lasen der
Kontaktschrauben gefihrliche elektrische Storungen hervorgerufen werden kénnen. Nach jeder Umstellung sind alle
Klemmgn nachzuprifen,

Der eingedrungene Staub ist mit Prafluft auszublasen.

Keine Werkzeuge im Schaltschrank aufbewahren!
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Schiitzen- und Schaltkontakte

Die Schitzen- und Schaltkontakte sind mindestens halbjahrlich auf Abbrand zu kontrollieren, Sie haben mit Silberautlage
versehene Kantakte, die sich groliflachig ohne Schiebe und Gleitbewegung berihren. Jegliche Schmierung ist zu unter-
lassen, da durch Ol oder Fett die Funkenbildung verstarkt wird. Das Silberoxyd, das durch die Schaltfeuerbildung entsteht,
ist im Gegensatz zum Kupferoxyd veoll elektriseh lejtend, darf also auf keinen Fall entfernt werden, Die Kontakte miissan
so eihbrennen, dall die ganze Kontaktflache zur Stromleitung herangszogen wird. Die VerruBung und Kraterbildung auf
arbeitenden Kontakten ist nicht zu vermeiden, Kontaktfatt, Feile und Schmirgélleinen sind von den Kontakten fernzuhai-
ten. Bei ungewdhnlichem Verschieil {Perienbildung auf den Kontaktflachen) ist ein Fachmann hinzuzuziehen.

Matoren und Gangratoren

Alle Motoren und Generatoren sind mit Walzlagern ausgeristet. Sie erhalten im Werk eine Fettfillung, die unter normalen
Betriebsverhiltnissen ca. 4500 Betriebsstunden vorhilt. Die Lager sollen jedoch alle zwei Jahré Oberprift werden. Zu
diesem Zweck mufl der Maotor auseinandergenommen warden, wobei gleichzeitig eine Reinigung der Wicklungen usw.
vorzunehmen ist. Die Lager sind mit Benzin odér Benzal grundlich auszuwaschen, Nach dem Verdunsten des Benzing sind
die Lager mit Wilzlagerfett zu fiillen. Damit die Lager nicht wegen Uberfettung heiBlaufen, sind nur die Hohiriume
zwischen den Rollenkérpern und Rolibahnen zur Halfte mit Fett zu filllen. Die Wellendurchfiihrungen in den Verschlui-
deckeln sind ebenfalls mit Fett zu bestreichen.

GroBere Motoren und Generatoren haben Schmiernippel und einen Schmierhinweis auf dem Leistungsschild. Die Kohle.
bursten mdussen mit ihrer danzen Flache auf den Schlgifringen bzw. auf dam Kollektor aufliegen, Neue Kohlabursten sind
vorher mit Schmirgelleinen entsprachend der Rundung einzuschieifen, der Kohlenstaub ist vorsichtig abzusaugen. Vor
Inbetriebsatzung sind die Kohlebirsten auf ihre Beweglichkeit und Federspannung zu prifen. Bai Schieifringlaufermotoren
mul in kurzen Zeitabstinden der Sitz der Kohlebiirsten in den Biirstenhaltern Obarpriift und darauf geachtet werden, dal
jeweils gleichar Druck aut allen Kohlebirsten vortiegt.

Falls bei Inbetriebnahime an den Bursten starkere Gerausche auftreten, ist mit guter Vaseline leicht einzufetien.

Um Beschddigungen und Ausfall der Maschinen zu verhindern, sind in regelmiRigen Zeitabstinden Staub-, OI- und
Schmutzanfall zu beseitigen und der isolationswart zu priifen,

Dakei sind die gesamten Kuhlluftwege am besten mit trockener Druckluft auszublasen, wobsi nachzuprifer ist, daB die
Lufedffnungen nicht verschlossen sind,

Maschinen nur im spannungslosen Zustand und bei Stilistand reinigen.

Schieifringiibertrager

Esist auf den Verschieill dar Kohlen und die Leichtgangigkeit der Birstenfinger zu achten.

Etwa alle sachs Monate sind die Lauffiachen der Schleifringe mit Cramolin “FL’* der Firma R. Schafer & Co., Miihiacker/
Wirtt., oder einem ahnlichen kembiniartan Koentak tschutz- und Reinigungspriparat zu séubern,

Die Drehgelenke an den Biirstenhalterschenkaln sind in gawissen Zeitabstanden mit dinnflissigem, sdurefreiem Of zu
schmieren. Die Gelenke diirfen nur ganz leicht gedlt werden, damit keine Verschmutzung des Schleifringlibertragers durch
herabtropfendes Ol hervorgerufen wird,

Der Schleifringibertrager ist in einem Gleitiager gelagert. Dieses Gleitiager ist nach Schmiermplan mit Gleitlagerfett zu
schimiaren.

Lastschaltdose am fernschaltbaren Hubwerk

Im Rahman einer Gesamtrevision nach 2 Jahren kdnnen die Druckstifte in den Regulierschrauben mit feinem {nstrumentl
leicht eingedlt werden {Mur (i verweanden, das garantiart nicht harzt und bei tiefen Temperaturen nicht eindickt},

Wirbelstrombremse

Die Walzlager der Wirbeistrombremge haben Dausrschmierung. Sie erhalten im Werk eina Flllung mit einem lithiumverseif-
ten Feit, die unter normalen Betriebshedingungen erfahrungsgemal erst nach mehreren Jahren ermeuert werden muB. Die
Nachschmierfristen betragen ca. 5000 - 6000 Betrigbsstunden, Eine Nachschmierung ist bei normalen Betriebsbedingun-
gen jedoch nicht erforderlich, da die Lager alle 2 Jahre dbarprift und zu diesem Zwecks ausgebaut werden sollen. Dazu
mufl die Wirbslstrombremse auseinandergenommen warden, wobei gleichzeitig eine Reinigung der Wicklung und der
librigen Teile vorzunehmen ist. Die Lager sind mit Waschbenzin oder Benzol grindlich auszuwaschen. Nach dem Ver-
dunsten des Waschmitteis sind die Lager mit Wilziagerfett auf Lithiumbasis mit einern Tropfpunkt von mindestens 180% C
zu fillen. Damit die Lager wegen Uberfillung dér Fettkammern nicht helRlaufen, sind nur di¢ Hohlraume zwischen dan
Rollkérpern und Rollbahnen ganz und die Fettkammern selbist nur bis zur HalTta mit Fett zu fullen. Die Wallendurchfiih-
rungen in den Lagerdeckeln sind ebenfalls mit Fett zu bestreichen. Sollte die Nachschmierfrist vorher erreicht warden, so
ist an den Schmiemippeln nur wahrend des Laufens nachzuschmiegren.

Kabe! und Leitungen

Alle Kabel sind jahrich duBarlich zu iiberprifen. Briichige Kabel und Leitungen sind durch neue zu ersetzen. Es ist
besonders auf die Zufthrungsleiiung zu achten.

Notendschalter und Bremslifter

Ale sechs Wochen sind die Stolel und Rollen der Schalter zu reimigen und laicht einzufetten. Fur den Winterbetrieh wird
dinnflissiges O empfohlen.
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Getriasbeumschaltung

Zweifach-fernschal tbares Hubwerks- und Katzfahrgetriebe

Umszchaltvargang

Der Umschaltvorgang kann erst eingeleitet werden, wehn das Triebwark stillsteht und somit di¢ Bremse eingefalien ist. Ein

Betdtigen des Triebwerkes kann erst wieder erfolgen, wenn der Umschaltvorgang beendst ist.

Beim Umschalten von Stellung 2 auf Steliung t ist zunachst dar Endschal-
ter a gedrickt. Nach Anlauf des Raco-Gerdtes wird sofort der Schalter b
betadtigt. Solange diese beiden Schalter gedriickt sind, ist das Trisbwark
gesperrt und die Doppelbackenbrermse ist gaschlossen,

Der Umschaltvergang ist beendet, wenn das Raco-Gerat in Steliung 1 steht
und der Schalter a freigegeben ist. Bleibt der Schalter a durch duRers
Einflisse (Verschmutzungen usw.) hangen, kann das Trisbwerk nicht ein-
geschaltet werden (Sicherhaitsschaltung).

Beim Umschalten von Stellung 1 auf Stellung 2 erfolgt der gleiche Vorgang
in umgekehrtar Reihanfoige.

Sollte nach der Inbetriebnahme ader nach Reparaturen eine Korrektur der
Umschalteinstellung erforderiich sein, so ist gemaR dem Kapitsl "Ein-
stellung der elek trischen Getriebeumschaltung’ zu verfahren.

Beim Hubwark werden durch die Schalter a und b gleichzeitig an der
Seilzugiiberlastsicherung die Kontakte fir die zuiassigen Maximallasten der
ieweiligen Getriebegange umgeschaltet. Es kann umgeschaltet werden, aber
die Last kann nicht gehoben werden, wenn beim Schalten unter Last die
fiir den entsprechenden Gang zulassige Maximallast ibarschritten werden
wirde.

Einstellung der elektrischen Getriebeumschaltung

Einstellung des Schalthebels:

Beai der Montage des Getriebes wird der Schalt-
hebel {11) so mit der Nabe {12) verschraubt,
daR bei Mittelstellung des Elektroverstellgerites
(15) auch die Kupplung in Mittelstallung steht
{siche Abbildung).

Einstellung der Endschaiter:

Die Kurvenscheiben {17) ung {18} fir die Be
tatigung der Endschalter sind bereits betriebs-
fertig eingestellt.

1

=

. b ’_J_.
]
, ! J(/,
\ a/' |

Sollte aus irgend einem Grund eine Korrektur

an diesar Einstellung erforderlich sein, 50 ist sie A

folgendermaften durchzufihren: L
H

1. Den Schaulochdecke! des Getrigbes 6Ffnen
und den aduBeren Schalthebel {11} durch
Entfermen des Bolzen {14} vem Gerat {15)
rennen.

2. Den Schalthebel ven Hand so weit zum Ver-
steligerat driicken, bis das Spié! im Gestange
aufgehoben ist (siehe Abbildung). Dabei
missen bei einer Kupplungshalfte die 2ihne
voll einrasten (nicht Zahnkopt auf Zahn-
kapf). Die Federn diirfen nicht zusammen:-
gedruckt werden.

3. Bei dieser Stellung ist der Abstand H1 mit
Stahimal} genau zu messen und zu notieren.
Das Gerat {15} ist wieder mit dem Hebel zu
verbinden.
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4. Den Endschalter b durch Orehen dor
Kurvenscheibe (17) so einstelien, daf
er das Gerat It. Abkvidung abschalter
{Den Abstand H1-V mit Stahlmai
genau messen), e Werte fiur das
VorspannmafRl V siehe Schild auf dern
Schaithebel.

9. Den Schalthebel wieder vom Verstel|-
gerat trennen und von Hand so weit
vom Gerat wegdrocken (siehe Abbil-
dungl bis das Spiel im Gestange aufge-
hoben 1st. Dabei mussen bei der ande-
ren Kuppiungshalfte die Zahne vall
einrasten. Dhe Federn durfen jedoch
nicht zusammengedriickt werden,

6. Bei dieser Stellung den Abstand H?
mi1 Stahlmak genau messen und notie-
ren. Das Gerat (15} ist wieder mit dem
Hebe! (11} 2u verbinden,

7. Den Endschalter 2 durch Drehen der
Kurvenscheibe (18) so einstelien, dal
er ¢as Gerat It, Abbildung abschaltet
{Den Abstand H2+V mit Stahimal
genau messen), Die Werte fir das
Vaorspannmall V siehg Schild auf dem
Schalthebel.

8. Nach mehrfachem Umschalten dar
Kupplung sind die Abstande H1-V und
H2Z + V zu iberprifen; notfalls ist die
Schaltereinstellung zu korrigieren.

9. Die Kurvenscheiben sind mit den Spann-
hulsen {19} gegen Verdrehen zu sichern,

Einstellung der Anschlagschrauben;

Nach der Einstellung der Endschalter sind
die Anschlagschrauben (20 und 21} so
einzustellen, dall bei Endstellung des Ge-
rates e Abstand von 3 mm bis zum
Anschlag bleibt. {siehe Abbifdungen 2u
Punkt 4 und 7)

AbGildung zu Punkt 4:

3 mm
20
b |
1L
—
i
17

won Hand

angedruckt
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Vierfach-fernschaltbares Hubwerksgetriebe SKKA

Beschreibung

Als Schaltelemente dienen die
bewahrten  SZ2DF-Kupplun-
gen. Die Kupplungen fur die
Utersetzungen 1 bis 4 werden
iber die Kurvenscheiben 5,
die der Schaltmotor § an:
treibt, geschaltet. Dadureh
wird die Steuerung sehr ver-
einfacht. Fir jede Getriebe-
iibersetzung {Geschwindig-
keitsstufe) ist ein Endschalter
{1a bis da) varhanden, der die
Schaltung in der jeweils ge-
wahlten Stellung zum Stehen
bringt.

Er quittiert dann Uber einen
oweiten Kontakt, dall dwe ge-
wihlte Getrigbeiibersetzung
eingeschaliet ist.

Die Endschalter sind in ginem
geschittzten Raum unterge:
bracht und Jdamit vor Zersto-
rung von aulen her sicher.
Eine Plexigtasscheibe 136t die
Schaltstellung von auflen her

W -t i
|t s sy
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¥
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erkennen. Einstellen der Endschalter ist nicht erforderlich.

Fiir jeden Getrishegang ist ein Endschalter vorhanden. Der Motor treibt die Schaitwelle im Uhrzeigersinn an {betrachtet bei
Blick auf das Schaitgehause). Der eingelegte Gang gibt den dazudehorigen Endschalter frei. Die Umschaltung erfalgt nur
bei abgeschaltetem Bremsschutz. Ein Betitigen des Triebwerkes kann erst wieder arfolgen, wenn der Umschaltvorgang

peandet ist.

Die Betitigung der Getriebeumschaltung erfolgt von einam Wahlschalter am Steuerstand.
Die Schaitfolge der Getriebegange ist 1—4—3—2.

Elektroschaltung

1.

Beim Einbau als Lastgetriebe (Hubwerk,
Versteliwark usw.) darf die Elektroschal-
tung nicht zwischen der Trommel und
der lasthaltenden Bremse angeordnet
sein,

Beirmm Umschalten mittels Elektroschal-
tung braucht weder die Bremse geliftet
noch die Last abgelegt sein.

2. Die Efektroschaltung darf nur im 5till-
stand betatigt werden.

3. Eine Einstellung der Kupplung und End-
schalter ist nicht erforderlich, da diese
vom Hersteller eingestellt sind.

4. Der 5chalt- und Getriebemotor wird mit

einer fir mehrjahrigen Betrieb aus-

. reichenden Fettfillung geliefart und ist

damit praktisch wartungsfrei.

4 Steuerschaltar ":;d*g;\\

Plexiglas
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Drélpumpen

Bei Anklemmen der Schlduche ist zu beachten, daB der Druckdlschlauch des Zylinders am oberen Anschlull und der
Leckalschlauch arm untgren Anschlul der Drélpumpen anzubringen ist. Der Leckalschlauch fihrt nur das in dem Drol-
2ylinder auftretende Leckdl in den Fumpentonft zurick,

Als Druckmittel ist ein gut schmierendes, nicht zu zihes Ol zu verwenden; auRerdem muB der Stockpunkt des Oles

méglichst niedrig sein (siehe Schmierstoffernpfehlung im Anhang). )
Das Ol wird durch die rot gekennzeichnete Einfiillschraube eingefiillt. Nach einigen Probeschaltungen ist noch etwas Ol

nachzufillen, da der Druckschlauch und ein Teil des Zylinderraumes aufgefiilt werden mufl.
Die Schlauchverbindungen werden mihelos dicht, wenn sie nicht mit Gewalt iiberdreht werden. Wahrend der ersten drei

Betriebstage ist zu kontrollieren, ob sich an ihnen noch Oltropfen bilden. Sobatd dieses nicht mehr der Fali ist, bleiben sie

dauernd dicht und es braucht kein Ol nachgefillt zu werden.
Ein Olwechsel wird durchgefiihrt, indemn man nach dem Entfernen von drei M6—Schrauben den Motor mit Pumpe vom

Gehause abnimmt und das Ol ausschiittet. Danach kann der Olbehélter mit einem Putzlappen (keinesfalls Putzwotle) von

eventug)l verbliebenern Olschlamm gereinigt werden.
Weitere Angaben zum Clwechsel sind dern Kapitel 'S¢ hmierdienst’ bzw. dem Schmierplan zu entnehmen.

Kugeidrehverbindung

Das Nachschmieren hat mit einwandfreiem siure- und harzfreiem Kugeliagerfett Jaut Schmierstoffempfehlung 2u erfoigen.
Das Fett ist mit einer Fettpresse in alle Schmiernippel der Kugeldrehverbindung zu driicken. Dann ist der Kran um ca. 15°
zu schwenken und nochmals Fett einzupressen. Dieser Vorgang ist vier- bis finfmal zu wiederholen, brs das Fett am
gesamten Umfang am Lagerspalt heraustritt. Der Fettkragen dignt als Dichtung und darf nicht entfernt werden.
Nachschmieren jede Woche und vor jeder langeren Stillegung.

Die Zahne der Kugeldrehverbindung sind bei Erscheinen blanker Stellen zu fetten.

Die Befestigungsschrauben sind wochentlich mit einem Drehmomentenschiissel auf das in Kapitel “Kranmontage”

angegebene Drehmoment nachzuziehen. Qieses hat immer iber krewz zu geschehen,
Arbeitet der Kran nur in ginem gewissen Bereich (z.B. 0-90°}, 50 ist die Kugeldrehverbindung je nach Auslastung nach ca.

einem halben bis einem Jahr, entsprec hend diesem Arbeitsbereich, weiterzudrehen.

Schraubverbindungen

Schraubverbindungen sind nach ca. 50 Betrigbsstunden auf das erforderliche Anzugsmoment nachzuziehen, um

Materiaisetzungen auszugleichen.
Zerbrochene Federringe sind auszutauschen. Jeweils nach 1000 Betrighsstunden oder innerhalb eines Jahres sind weitere

MNachkontrollen erforderlich.

Stahlkonstruktion

Blanke Stellen sofort mit Rostschutzfarbe und Aluminiumbronze streichen, Roststellen erst saubern, dann streichen. Ver -
bagene, angebrochene oder gebrochene Teile missen sofort gerichtet oder ausgetauscht werden. Schilder ader dergl. durten

nur an den geschlossenen Fihrerstanden angebracht werder,
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Wartung der Seile

Neben richtiger Anwendung und Montage liegt die Lebensdauer der Drahtseife im wahrsten Sinne des Wortes durch
einwandfreie Pflege “'in der Hand’" des Benutzers. Ein Seil das rostig ist, gefdhrdet das Leben van Menschen.

Bie 2u verwendenden Fette sind unserer Schmierstoffempfehlung zu entnehmen,

Die verwendeten Seile mit Hanfseelen diirfen nur mit flissigen, gleichsam nach innen kriechenden, siurefreien
Schmiermitteln geschmiert werden. Dadurch liRt sich nmicht nur das Abscheuern der Hanffasern durch die Stahidrihtes
verhindern, sondern gleichzeitig auch die Manfseele weich erhalten bzw. die Geschmeidigkeit des Seiles sicherstellen.
Sorgféltiges Einfetten des Seiles hilt die Feuchtigkeit fern, die zu innerer Korrosion fuhren kann und zwar unter
gleichzertiger Ver hinderung van Bakterienwucherungen im Hanf.

Haufiges, nicht ibermaRiges Schmieren der Drahtseile ergibt bessere Resultate als nur gelegentliche, dafiir aber reichliche
Schmierung. Sobald der Fettfilm stellenweise am Seil verschwinidet, muR nachgefettet werden. Ein Zeitraum kann nicht
angegeben werden. In regenreichen Zeiten muBl Gfter nachgefettet werden als in trockenen, warmen Wetterperioden.

Jahrlich einmal ist das Seil mit einem Trankungsmittel zu behandeln. Hierzu empfiehlt sich ' Lotex " (Chemische Fabrik
Oberol, Bremen). Verharzte und verkrustete Fette werden dadurch wieder schmierfihig gemacht. Das Nachfetten darf nur
bei vélliger Trockenheit des Seiles gesehehen, da sonst evtl. im Seil vorhandene Feuchtigkeit eingeschiossen wird und die
Korrasion von innen her fardert,

Das Nachschmieren geschieht am zweckmiBigsten bei stillstehender Trommel auf dieser seibst mit Hilfe eines Pinsels. Das
sich an die Trommelkrimmong anschmiegende Seil ist leicht gedfinet, wodurch das Eindringen des Sehrierstoffes in das
Seilinnere wesentlich erleichtert wird. Das Schmiermittel ist gegebenenfalls durch Erwirmen diinnfiissiger zu machen,

Als Schmiermittel diirfen unter kainen Umstinden Rohdle, Petrote, Parafine, Alole oder andere fir die Drahte und die
Hanfseele chemisch nicht neutrale Ole verwendet werden.

Ablegereife

Gemil DIN 15020, Blatt 2, sind die in PEINER Kranen verwendeten Kreuzschlagseile nach DIN 655 bzw. DIN 3064 FE
abzulegen bei:

30 sichtbaren Brahtbriichen auf einer Lange von 6 x Seildurchmesser oder

60 sichtharen Drahtbriichen auf ¢iner Lange von 30 x Seildurc hmesser.

Bei den Kreuzschlagseilen ahnlich DIN 656 G ist die Ablegereife bei:
18 sichtbaren Drahtbrichen auf siner Linge von 6 x Seildurchmesser oder
36 sichtbaren Drahthriichen auf einer Lange von 30 x Seildurchmesser.

Flechtseile nach DN 6895 sind ablegereif bei:
10 sichtbaren Drahtbrichen auf einer Lange von einem Meter.

Sémtliche Seile sind abzulegen bei:

Bruch einer Litze

Querschnittsminderung vor 10 %

Rost, der nicht mehr mit der Drahtbiirste entfernt werden kann, oder der infolge Feuchtigkeit oder Seeluft von innen
entsteht.

Beriihrung mit stromfuhrenden elektrischen Leitungen.

Auftreten von Quetschungen, Aufdoldungen, Knicken, Klanken und besonders starken VerschieiR.

Hakenflasche

Traverse, Axiallagerung und Haken sind jahrlich gemili DIN 15 405 zu iiberpritfen. Rierbei sind aulie dem die Walzlager
der Serlrolien nachzuschmieren,
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AUSZUG AUS DEN UNFALLVERHUTUNGSVORSCHRIFTEN
"TURMDREHKRANE

I. Geltungshereich

5 1. Die Unfallvertuitungsvorschrift gilt fur Drehkrane, die einen Turm in Fachwerkkonstruktion oder an seiner Steile
einen Mast haben und deren Ausleger an oder unterhalb der Spitze des Turmes oder des Mastes angebracht ist.

Il. Bau und Ausrustung, Gleisanlagen, bewegliche AnschluRleitungen

Hetstellen und Unterhalten der Gleisanlagen

526, {1} Gleise mussen auf einem tragfahigen Unterbau so verlegt und befestigt sein, dafk dig Turmdrehkrane standsicher
betrieben werden konnen,
(2} Die Spurweite muf durch geeignete MaZnahmen sichergestatit sein.
(3} Auch in Kurven darf die dufere Schiene nicht iiberhéht sein.
(4} Auf holzernen Querschwellen diirfan Schienen nur unter Verwendung von Schienenunterlagplatten befestigt

sein.
(2] Zur Befestigung von Schienen und Unterlagplatten diirfen nur Schrauben oder gleichwertige Verbindungsmittel
verwendet werden.

Sicherheitsabstand

§27. (1) Die Gleise mussen so verlegt sein, dak unter Beriicksichtigung tes Drehkraises die weitest ausladenden Teile des
Turmdrehkranes von festen Teilen der Umgebung1 ! einen Sicherheitsabstand von mindestens 0,50 m haben,

{2} Kann der Sicherheitsabstand nach Abs. 1 nicht eingehalten werden, weil unabanderliche raumliche Verhaltnisse

dies nicht zulassen, so ist auf andere Weise dafir 2u sorgen, dal niemand unbeabsichtigt in den Gefahrenbereich

geraten kann.

Gleisendsicherung

§28. (1} Die Glese missen an beiden Seiten Einrichtungen haben {z.B. Prellbocke oder an den Schienen befestigte
Anschlage, die nicht gegeneinander versetzi sein diirfen}, die ein Ablaufen des Kranes von den Gleisenden

verhindern.
{2] Die Anschlige fur die Fahrnotendschalter {(§ 22 Abs. 2] missen so angebracht sein, dalk Turmdrehkrane nach
einer der Fahrgeschwindigkeit entsprechenden Auslaufstrecke zum Halten kammen.

Elektrische SchutzmaBnahmen fur Gleise

529. Die Gleise missen in die Schutzmalnahmen gegen zu hohe Beriihrungsspannung einbezogen sein. Schienenstdike milg-
sen elektrisch leitend uberbrickt sein,

Bewegiiche AnschluBleitungen

& 30. Bewegliche AnschluBleitungen miissen an der Umlenkstelle gegen Beschadigung geschiitzt sein {z.B. durch Bogenfih-
rung oder Umlenkeinrichtung].

1) z.B. Bauten, Geriste, Werstrebungen, Gelander, Stapel, auch die am weitesten ausladenden Teile von Fahrzeugen jeder Art.
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\1. Priifung ?)

Erstmalige Priifung
§ 31. (1) Turmdrehkrane miissen vor der ersten Inbetriebnahme durch einen Sachverstandigan gepriift werden {grstmalige

Einzelprifung) .
{2} Auf den Nachweis der erstmatigen Einzelpriifung eines Turmdrehkranes wird verzichtet, wenn fur ihn der

Nachweis einer Typenprifung 3} vorliegt.
Priifung nach einar konstruktiven Anderung
g 32. Mach einer konstruktiven Anderung dirfen Turmdrehkrana erst wieder in Betrieb genommen werden, nachdem

sie giner Prafung durch einen Sachverstandigen unterzogen worden sind,

Regelmafige Prisfungen

§ 33. Turmdrehkrane missen bei jeder Aufstellung und nach Bedarf — jedoch jahriich mindestens einmal — durch
einen Sachkundigen 4} geprift werden.
8 34. Mindestens alle vier Jahre mussen Turmdrehkrane durch einen Sachverstandigen geprift werden.

Sachverstindige

§ 35. Als Sachverstandige im Sinne digser Unfallverhiitungsvorschrift gelten die Sachverstandigen der Technischen
Uberwachung 5.

Prifbuch

§ 36. {1} Bei jedem Turmdrehkran mul ein auf ihn ausgestelltes Prufbuch und ein Krankontrollbuch® } vorhanden sein.
{2} In das Prifbuch sind die Ergebnisse aller Priifungen vom Priifenden einzutragen.

IV. Betrieb, {Aufstellung, Bedienung und Instandsetzung}

Aufstellung und Bedienung

& 37. Turmdrehkrane mussen nach der Anwersung des Herstellers 7} und unter fachkundiger Leitung und Aufsicht auf- und
ahbgebaut sowie betrieben werden. Die Anweisung mull immer auf der Verwendungssielle vorhanden sein.

5 38. Der erforderliche Ballast (Zentralballast, Gegengewicht) ist sicher einzubauen. Bei Verwendung loser Stoffe (z.B.
Steing, Kiag, Sand} als Ballast mul sichergestellt werclen, dafl eine Ballastverminderung nicht eintreten kana,

§ 39, Gleise und Kran sind vor Beginn der Schicht auf ihre Betriebssicherheit zu untersuchen. Mangel sind zu beseitigen,
bevor der Kran in Betrieb genommen wird,

§ 40. Turmdrehkrane durfen nur von zuverlassigen, dber 18 Jahre alten Personen gefihrt werden, die in der Bedienung
ausgebildet und mit den maschinellen und elektrischen Einrichtungen vertraut sind {Turmdrebkranfiihrer}.

& 41. Der Turmdrehkranfihrer hat dariiber zu wachen, da? der Kran sich in sicherem Zustand befindet, fur ausreichendes
Schmieren der Triebwerke, Laufwerke, Rollen, Seile usw. zu sorgen und die Uberlastsicherung , Notendschalter und
Bremsen vor Beginn der Schicht zu Gberprifen.

§ 42 (1) Der Turmdrehkranfihrer hat Mingel am Turmdrehkran in einem an der Betriebsstatte aufzubewahrenden
Krankontroilbuch ©) einzutragen und dem zustandigen Aufsichtsfuhrenden, bei Kranfihrerwechsel auch seinem
Abldser,mitzuteilen.

{Z] Bei Mangeln, die die Betriebssicherheit gefahrden, hat er den Betrieb sofort einzustellen (z.B, bei Versagen der
Bremsen ¢der der Notendschalter, bei Beschadigung der Seile, beim Abfallen eines Setles von der Trommel und
bei Bildung von Knoten und Schlingen).

2) Fiir die Prifungen bestehen “"Grundsdt2e fir die Priifung von Turmdrehkranen®, die bei der Berufsgenoszsenschaft erhaltlich sind.,

<l Di-’_é_ Genahmiqung zur Durchfibrung von Typenprifungen kann fir Turmdrehkrane erteilt werden, dis in Reihenfertigung, in gleicher
Grade und gleicher Ausfihrung hergestellt werden. Auskunft iber die Durchfithrung erteilt der Hauptverband der gewerblichen Berufsge-
nossenschatt, Zentralstelle fir Unfallverhinung, 53 Bonn, Langwartvag 103,

4} z.B. Maschineningenieure, Maschinenmeister des eigenen oder eines anderen Betriebes, inshesongdlere des Herstellers,

5} Die Technischen Uberwachungsveresne; auflgrdern 1n Hamburg das Amt fur Arbeitsschutz ung in Hessen die Technischen Uberwachungs-
amer.

6) Bezugsqueilen von Prifbichern und Krankantrolibichern werden von der Berufsgeno hatft nachgewiesen.

7) Bei ausidndischen Geraten in deutscher Sprache,
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§43.
5 44,

5 45,

546

5 47.

5 48.

549

§ 50.

§51.
502,

§ 63,

§54.

§55.

& b6,

Getriebeumschattungen, die uber eine Leerlaufstellung gehen, dirfen nicht unter Last vargenommen werden.

{1) Steuergerate mit WVerldngerungsgestinge dirfen nur von Bedienungsstanden ads und nur mit Hilfe von
Handridern Hhetatigt werden.

(2) Vvor jedem Einschalten des Kranschalters eines Turmdrehkranes sind alle Steuergerate in Nullstellung zu
Lringen,

(3) Der Kran ist so zu steuern, doff setng Bewegungen stoiifrei verlaufen, Es ist unzulassig, den Nachfauf durch
Gegenstromgeben abzubremsen. _

t4)  Tritt beim Bewegen der Last eine Stdrung ein, so ist der Kranschalter sofort auszuschalten.

{5) Vor dem Veriassen des Bedienungsstandes ist die Last abzusetzen und der Lasthaken hochzuziehen; der
Kranschalter ist auszuschalten.

Der Turmdrehkranfiihrer hat bei Schichtbeginn, nach einer Arbeitspause, nach einer Arbeitsunterbrechung und im Be-

darfsfalle Warnzeichen zu geber.

Bei allen Kranbewegungen hat der Turmdrehkranfuhrer vor allem die Last, bei Leerfahrt das Lastautnahmemittel zu

beobachten.

{1} Kann der Kranfihrer von seinem Bedienungsstand aus Be- und Entladestellen nicht uberblicken, so ist fur eine
Verstandigling zu sorgen {z,B, durch Einsatz von Winkerposten}.

{Z) Als Winkerposten an den Be- und Entladestellen dirfen nur zuverldssige, mit den Winksignalen vertraute
Personen verwendet werden.

{1) Lasten dirfen mit einem Turmdrehkran erst auf Zeichen des Anschligers oder deos Winkerpostens oder eines
anderen Veraniwortlichen bewegt werden, wenn nicht sichergestellt ist, daf3 die Bewsgungen ohne Gefahr
durchgefiihrt werden knnen.

(2) Sollen zur Verstindigung des Kranfihrers Signale benutzt werden, so sind sie vor ibrer Anwendung zu
vereinbaren® ).

{t) Das Losreien festsitzender Lasten und das Schragziehen und Schleifen von Lasten sowie das Bewegen von
Fahrzeugen aller Art mit Turmdrehkranen ist verboten.

{2) Greifer singd als Lastaufnahmemittel nur fiir toses Schilttqut zulassig.

Arbeiten im Fahr- und Drehbereich von Turmdrehkranen diwfen nur nach 8enachrichtigung des Kranfithrers varge-

nommen werden. Die Beteiligten haben sich mit ihm zu verstandigen.

Lasten sollen nach Moglichkeit nicht iber Personen hinweggefithrt werden.

{1y Das Mitfahren von Persanen auf dem Untergestell (Fahrgestell} von Turmdrehkranen und das Befordern von
Personen mit der Last oder dem Lastaufnabmemittel ist verboten.

{2) Das Befordern von Personen in Kdrben und das Arbeiten von diesen Kdrben aus ist nur unter besonderen
Bedingungen mit schriftlicher Genehmigung der Berufsgenossenschaft gestattet.

11} Turrmdrehkrane, die in Betrieb sind, diirfen erst nach Varstandigung mit dem Kranfohrer und nur bei Stillstand
des Kranes betreten und verfassen werden.

{2} Der Kranfihrer darf Unbefugten das Besteigen des Kranes nicht gestatten.

{1} Vor langeren Betriebsunterbrechungen und bei Arbeiisschlull sind die Untergestelle auf Gleisen laufender
Turmdrehkrane durch die Windsicherungen festzulegen. Die Ausleger sind in die weiteste Ausladung zu bringen
unid in die Windrichtung zu stellen. Sie dilrfen nicht festgestellt werden, Wenn sie jedoch vom Wind gegen
Bauten oder Geriiste getrieben werden kdnnen, sind sie abzulassen oder mit festen Bauteilen druck- und zugfest
Zu verankern.

Bei aufkommendem Sturm sind Turmdrehkrane rechizeitig stillzusetzen; die in & 54 vorgeschriebenen MalRnahmen

sind zu treffen.

Beim Lagern von Baustoffen usw. nebem dem Gleis ist der in § 27 Abs, 1 vorgeschriebene Sicherheitsabstand von

0,50 m ginzuhalten. Dies giit bei Turmdrehkranen mit Fortal auch fir das Lagern von Baustoffen und anderen

Gutern zwischen den Schienen.

Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten

557.

i1} Instandsetcungs. und Wartungsarbeiten dirfen nur von Personen ausgefihrt werden, dig uber die fur diese
Arbeiten erforderliche Sachkenntnis verfiigen.

(2} Bei Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten an einem Turmdrehkran ist dessen elektrische Anlage abzuschalten
und vam Netz zu trennen sowie dagegen zu sichern, dal} sie unbefugt und irrtimiich unter Spannung gesetzt
werden Kann,

V. Strafbestimmung

& 5B.Bei VerstdBen gegen diese Unfallverhitungsvorschrift findet die Strafbestimmung des § 710 RVQ Anwendung.

B) Siake such Anhang “Handzeichen im Kranbetrieh'',
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