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WICHTIGER HINWEIS

= Der Gbcnlcl\hplcn gibt auch die Mdglichkelt elnen 45 m. Auslegers an.

« Die v?rlhgondo Anleltung gibt Jedoch nur fur Auslegeritingen bis 40 m.

= Deshalb ersuchen wir Sie uns unbedingt zu vonﬂndlgo.n, sobald Sie die Absicht
haben, lhren Kran mit 45 m.Auslegar einzusetzen, damit wir lhnen die erforderlli~
chen Erg@nzungen senden knnen ; einige Angaben sind berelts In diesem Heft

enthalten :
S. 118 Ballast und Auflagerkraafte
215 Zusgmmensetzung der Ausleger
216=1 Anbringung von Ableitfldchen auf dem Gegenausleger nur bel 45 m.
Ausleger.
24 Stellungen der Gegengewlchtsloufkatze zur Erzielung des Gleich =

P‘-

gowichtes am Drehtell wohrend des Aufstockens (Abschnitt Aufstocken
des Turmes).
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1)

Die vo/rliogende Betriebsanleitung besteht aus vier Hauptabschnitten:

2) Vorbereitungen zur Montage

W > VORWORT

e _ a

Alljemeines

Am Anfang dieses Heﬁes werden die Technischen Daten und die Tronspt;r'_ -
moglichkeiten des Krans dargestellt.

Dieses Kapitel enthilt s&mtlicl;e Angaben, die f8r die Adfstellung des Krans .
auf der Baustelle wichtig sind. Z.B.: die fir die Montage notwendigeFléiche,
die Kranfahrbohn, die Stromversorgung, die Ausfihrung des Ballosts usw.,

”~

Montage und Abbau ’

Hier sind die verschiedenen Montagearbeitsgdnge in zeitlicher Roihonfolgo
in einem Musterbeispiel zusammengefasst, das allerdings abgewandelt wer= -+
den kann, wenn den Monteuren Hilfsmittel wie: Autokréine, Hebevorrich —- -
tungen usw. zur Verfigung gestellt werden.

Diese Angaben gelten auch fiir den Abbou des Krans. Beim Abbau der v.:- -8
langemngumcko k8anen sich jedoch Sonderfalle ergeben. Wir behandeln -
daoher die zwei am h&ufogsten auftretenden Félle. S __‘:" :
i . e : r*,' . Lot
4) Banenung und ‘Wartung ' ' : A% -j"‘b‘." “

In diesem Kapitel werden besonders die Bodno.ong der Anlage, dfe Wmnp- =
arbeiten und die Frogen der Standsicherheit ( die Gmndvmouuotzuno“t OIM
‘gute Kronmhrung) behondolt

t

. ;._.,.: P’\»
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RICHIER

GRUE

A TOUR TYPE X 1351

CH

eenwe] - - CARACTERISTIQUES -
PORTEE ET CHARGE
Flache 3 chariot de A0 -45a
Chariot b t charge en t  6.00 5.25 4.35 375 3.25
Youflage 2 brins Portéeens 26,5 30 35 A0 A5
Thartot 12 1 harge en t 12 11,7 B0 5,8 5,00 §,10 3,503

(6 t pour souflage DeindPortéa enm 14 15 20 25 30 35 40 A4S
Fléche 3 charjot de d Ne
Chariot 6 t Tcharge en t 6,00 ©,00 5,45 4,60 .f
Kouflage 2 brins Portée ens 25 21,6 30 35 ;
Chariot 12 t charge en t 12,0 11,6 8,80 5,50 35,4 1,39 “#.
Portéeene 14,5 15 20 25 30 35
o_Fléchea chariot Laxjous 30 n _
Chariot 6 t *Tcharge en t 6,00 6,00 5,75 13
2 brias Portéeens 25 29 30
Chariot 12 t charge en t 1,0 12,0 8,70 6,80 535 -3
L(6¢ pour mouflage Zbeins) Portée ena 10 15 20 25 30

HAUTEUR SOUS CROCHET

= Langueur d'une rallonge ba

Youflage 2 brins ¥ouflage 4 brins
Hauteur mini sous crachet 200 9a
Hauteur saxi sous crochet 190 s e

VITESSES DE TRAVAIL ET PUISSANCE ELECTRIQUE

Levage (avec ralestisseur 3 courant de Foucault) Puissance électrique

Chariot 6 t ou 12 ¢ Chariot 12 t
. 2 brins 4 brins

| ¥itesse 6t : 32 s/mn . 12t:16a/m
Il Vitesse 4,5t :48 n/an 9¢t:24a/en 48 K

111 Vitesse 1,8 t :108 o/wn 3,6t:5 z/an
Translation (2 soteurs) 1. vitesse 10 o/an 2. vitesse 20 g/en 3/ kil
Chariot , BHafen Il
Orientation . 0,7 t/mn 8,5 ki

F &

Puissance électrigme 3 souscrire : (Triphasé 380 V, 50 Hz2)

Encosbresent
Voie dé roulesent (Ase on axe des rails) .... $a
Eopattonstt cccoooecsscncennccnccnsasens =SSO

0‘\ Rayod Ginisua de vole courbe (avec bras mobile)10e

el

Alo

148
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Harque Pl.Ne 7403432 - o
i
"
: ICHIE GRUE A TOUR TYPE . X 1361 CH
[Pviwen WEITT] - CONSIGNE D'EXPLOITATION -
Lest sur fleche a contrepoids
Fleche 3 Flache 3 oabre de blocs Poids total
chariot de con ds de 1100 kq 1800 kq du lest
20 o 5 e 1 § 3t
Ha e 2 L) 94 t
0 5« 0 6 10,8 ¢
B 20 n 3- 3 8,7¢ .
iGa We 2 4 9,4 ¢
58 i 5 10,1 t
Lest central
Nombre de Kautour Consignes
rallosges . ferochet Last cmntral |p _service hors service
1 1920 ¢ 8t A 3
2 /% a 18 t A ]
3 N32a 18t A B
4 37/38 a 4t A B
5 3/id e 32 t A 8
6 8/5 2 50 t A B
Bey ' 52/53 = 61 t A B
7 et rlus 55/56 & ¢ 50 t C L
Consignes '

A = brue stable sans haubanage ni ancrage
B ~ lomobiliser la gfue avec les pinces—rails
C = Grue 3 ancrer au sel, ou haubaner au batieent

Eesures de sécurité ea cas de vent _
Quand le vitesse du vent atteint 05 ka/h au niveau des fliches, cesser le travail

et i=-c*1liser la orue sur les rails avec les pincec—rails, AVAST que la vitesse
du vent ztteigne 60 ka/h.

Telescopage
ur la variation de hawteur par telescopage réduire la

portée ‘du chariot 3 CP pour

1"équi 11brage

Puissance du moteur de levage 65 P35 / 48 ki

Puissance totale 2 sowscrire pour la grue 100 kVA

Tension 380 V - 50 périodes

Section des cidles électriques : A x 25 o2 Pour 0z 3129
: A x 50 sa2 Pour 1258 320 s
0 — —

r 7605085
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e, - e -
Nr. 'W Benennung Abmessungen (inm) :‘ub:“ (i:t:;:’
Sch?cncnfohrwerk L ., ~
1 2 (cagdr. Fahrgestell ﬁ - 3435 6950
undl Lcufgcdcu) 2¢g ol #
. = ‘_____0.2_.———
‘ Sireben mit Baschla - 4 oo li L,
2 | 1 | gen und Verstrebung * . |[1330 4
- |
3 | 1 | Quertrager . - ' i— 1670 e
j— L3 » =

A8.

D- 7. 300.515



D.7.300- 515

w

I;t’: Stick | Benennung Abmessungen (in m) Einel gew. |Gesomigew.
& 19 Kletdert k
e erTurm b
, Spitze q R
L - 2500
. 38 e 15 .
W 5,69 o & ofpe0as
Haupt st atzen
S 1 (Aufrichien) 810 510
Aussenturm,
Kletlerturm,
6 | 1 | Kabinenstick, e e
Unierrahmen - [ 21150
10 - L_Z,ﬂ_—
0 TR ¥ 2320
nlerrahmen
’ 7.9
:{ 7, L 2320
. Aussenturm, 4550
6,2| 1 Grundelement L5550
7 25
=
!'- “|13800
6,3| 1 Kletterturm l" | 7300
-—E-L;—. P—zL—
P, oy OB % <" 4-800
) abinensiuc ‘.-BOO
: L 5‘9 - Pﬁ_d ®
7 S | Turmverlangeru 2040
™ —— 6 - § 25 o200
g geoo
8 2 Turmverlaﬂqcr“‘g ! 15200
LR TR R A RErY 2
A L

AN



Lpd.

Ne. Stuck | Benennung Abmessungen (i m) Einzel gew.| Gesamd gent
- <
9 1 Aull.) Anlenkesiick /\m 3300
L2600 ‘ [ ; 33oo
- 2.8 e -yl
2 < {300
10 | 1 |Ausl, Verlangerung -
i - -] 1 1300
|

1" 1 |Avsl. VeriGngerung 1065

C 240 1065

12 | 1 |Ausl. Verlangerung 940

c220

Ausleger %380

13 | 2 |Geqenaust, "‘"':‘;m

1580

14 | 1 |Gegenausy, W’?"“ﬂﬁ #oo
C480

15 1 Aul;l.' Verlangerung 5 GO

C460 S60

16 | 1 |Ausl, Vertangerung ‘*80

C 44O 980

S
8

17 | 1 |Gegenousi, Anlenketick 4950
C200 A850
5,85 S % ¢
o
18 | 1 |Gegenoewichiskaize 350
y 1 380
18 -l
19 1274 Foa Joo
20 1 Loufkaire+ Hokenflaschel ﬂ :
165, o162 | 6T:|4lO | Llbo

D F.300.515
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Higp W e
#STRASSENTRANSPORT - 1

' s

\

-1) Bel bcgrer;zlor Gnchwhdlglult t 20 km/h (ungefederter Anhd@nger)

Dureh Eqwerb elniger Zusatzgertite ksnnen dle schweren Krantelle, wie In der

it
Abblldxm dargestellt, einfach transportiert werden (dle Ladung umfasst ; " e g

s

Unterrdhmen, Aussenturm, sowie vom Kletterturm den feststehenden Teil und das —;4‘
Kabinaenstuck), Die vbrigen, leichteren Telle, werden auf Lostkraftwagen trans~ s
o ”ﬂ"ﬂ. : b L =

Dlese Art des Transports vereinfacht dle Aufstellung des Krans, da hierbel schwies f H
vige Hebearbelten auf der Baustelle vermieden werden kSnnen . '

Bel normaler Ges chwindigkeit s

v

N

g
Wir empfehfen, die sogencnnte *Grosse Ladung® (bestehend aus : Unterrahmen, .-'-i;f
Aussenturm, sowie vom Kletterturm den feststehenden Tell und dos Kablnmﬁ)t::};‘

ouf elnen Lastkraftwagen mit langer Ladefldche, auf einen Sattelschlepper oder e
auf einen Anhtnger zu laden. ' :

Dle vbrigen Kranteile werden je nach Bedarf auf Lastkraftwagen und Anhtinger
verladen. i :

b~
I

' ; Bel dieser Art des Transports ist die nochstehende Abblldung zu beachten.

2 % 3
y N. . . » &
- S ~
: ™ o
»
’ ia \\
- .
a b
3 ! '::_a: bt
? & 3‘;,:( 3
& AV'LV_\' "* )
S .
e

P . F '..-{
3§ . . \ff%’ v- ]



- STRASSENTRANS&ORT

-— A0m il

/Abnenmbarer Handbremshebel

| _Behulter NOTA : Fur Behandlung
p———
der Ladung, siehe Seite 25,

irekt wirkende

fremse FD : blav

Selbsttatig wirkouLo linke

1 Bremse FA ; rot :
Rohrleitung zwischen Behtlter

_und Bremszylinder

| Mindestitinge : 8 m o S
I 10m

F

D7.300.515.

Untorlogc : Hohe 0,1 m

«Q 2,
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EISENBAHNTRANSPORT,
Wagen 1
Unterrahmen = ¥
A Grundelement . 4,65m /k '
. IL: N &Emmg"::::u /.1 \—— e
HEHH 1T 5&: B 7
l : r( werpun 3 k—-—n
——— R}
el 1 o5& @4‘7
, & s U3
_ Wagen 2 ___ 1Sax2725s
T e .—-—;:‘—H .

% _O & O o

‘[ Fahrwerkrtrager ?-hrwwlufr.qgr- ]‘

Auslegurveriong . I Turmspitze I I

Mw.hm

Hauptstilite
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PREPARATION MONTAGE
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MONTAGEVORBEREITUNGEN

s

M .

. vmo" R R R R R R R R R R I O 0703000280 :‘03’ .“‘.i
Notwendige Montagefliche : Durchgangsprofil .......... D 7.300.515 =104 -

Kranbohn :
Allgemeine Richtlinlen ..ccccoceescscssccssocscsscanns

300.280 -105 .

D7.
D 7.300.280 ~106 .
D 7.300.280 -107;
: 3 D 7.300.280 =108
! D 7.300.280 =109
: Einrichtungsplon der Kranbohn .....ovvvvvennnennnn.s ... D7.300.515 ~110
. Ku'v'nbohn9o. LR R R N B R B B N N R R R R R B L B B L B B B 07‘300.515-“1
4 Elektrischer Anschluss auf der Baustelle ................. D 7.300.515 -114
E Anbringung der Verteilerdose fUr die Kabeltrommel ..... . D7.300.515 ~116
8, Montage der Kabeltrommel 800 E ........ Ssesecsess ... D7.300.515~ 117 oy
R Montage der Kabeltrommel 600 E .......coivvvnvnnnnns D7 300.515 =117=1
! Ballast und Reaktionen ..... P A SR R S S D 7.300.545 -"8- '
Anordnung des Zentralballastes ...........cc00iiiiinnnn D 7.300.515 -120
l ; Bollostblcke von 150 kg e.vevvevecescrnscesssnnsesss D 7,300,545 =121
i Ballostbl8cke von 600 kg ....ccvvvvvininnnnnnrannnnss D 7.300.545 =122
'i,"_ Anordnun} des Gegengewichtes auf der Gegengewichts~ . : )
o MRS e oianiase AR SR e W R R D 7.300.545 =123
; - Gegengewichtsblcke von 1100 oder 1800 kg ........ .. D7.300.356 ~124
3 4 Die zur Montage erforderlichen Verbindungsmittel ....... D 7.300.515 =125
r . Lhaan des Hubselles ...ccnvococcscscascssncnssanssian D 7.300.515 =126
X K : ; D 7.300.515 =127 |
P Anbringung von Seilklemmen und Befestigungsklemmen .... D 7.300.280 -128 e ’
: Wichtige Empfehlungen «.v.vee... " TAEAr E vevrs D 7.300.515 =129 :
L PP
e
. S -;w,,é;‘,; .
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Bevor Sie mit der Aufsteltung lhres Krans beginnen, empfehlen wir, die in dem.
~ | Kapitel ,Vorbereitungen zur Montage" enthaltenen Anweisungen aufmotkso'q“e.',
" dugchzulesen. Diese Anweisungen helfen lhnen, die Vorbereitungen so' zu' %
treffen, dass Zeitverluste wiahrend der Montage ‘des Krans vermieden werden, -
~ et y) Te AR
'Die Bestimmung des Aufbauorts htingt in erster Linie vom spdteren Einsatz ‘des
Krans ab. Dabei sind aber auch die notwendige Montageflache, die MUglloh_L
keiten des Kranfahrens und der Abbau zu bericksichtigen. 1 A

N

Besondere Beachtung erfordern elek-trische Freileitungen, Vonémnge an Ge = |
b8iuden und andere Hindernisse .

Soll der Krgn spdter bei grossen Hakenhshen arbeiten, so mussen vor Festlegung

der Kranfahrbahn die MsglicRkeiten der Verankerung am Gebaude geprift wer= '
den. Durch geeignete Wahl des Aufbauorts kdnnen Zeitverluste und Schwierig=
keiten withrend der Montage vermieden werden;(dieses Problem wird im Ko;ﬂo‘, e
«Bedienung und Wartung" ausfuhrlich behandelt), p- ‘ % S

Die Verlegung einer vorschriftsmissigen Kranfohrbahn erfordert grésste Sorg -
foly . WWNr empfehlen Ihien , unsere Hinweise, die wir fur Sie im  Abschnitt
»Verlegung der Kranfahrbahn® zusammengestellt haben, genau zu befolgen.
Von einer guten Ausfihrung der Kranfahrbahn hiingt folgendes ab:

~

Standfestigkeit des Krans,
Betriebssicherheit und
Lébensdaver der Anlage, .

Damit aber ouch: die Vermeidung von Stillstandszeiten auf der Baustelle wnd
die Verringerung der Unterhaltungs- und Reparaturkosten.

>~
.
b




ZUR MONTAGE DES KRANES ERFORDERLICHER PLATZ

Die erforderiiche Linge des Platzes héngt

R vom Auslager ab. Ein mindestens 10 m langes

k> ':-'__‘\ Geleise ist beginnend 2 m vom Ende des frei~

2\ en Raumes an zu errichten.(z.B. 40 m-Aus~
leger: freier Raum 40+12=52 m)

L)

N = Nl ey Dials o Hoden
‘Qi = iy 3 £ Y —.'b Auslegerliange T 2 -4__.1
2 ‘ !
| — — — — o . |
0 e e S R (LR ,
4 Jl 1 l SR A 2 (A . ;

-_‘Zf 3m
e = | +_” | . ; -
Bemarkung : Beim erforderlichen freien Raum wird der Gegenausleger nicht berick~
sichtigt, da er im allgemeinen an den tiefer liegenden Hindernissen vor-
beigeht. Der Gegencousleger wird in Stellung 1 montiert und dann in

Stellung 2 geschwenkt, weshalb der Unterwagen gemdss oberer Skizze
aufgegleist werden muss.

¢ . -214900'- A ‘
; st EERTE - S SRS
Uber kabel- | 3960m Uber Dreh-\ 3275m
[ trommel S schemel
“+0, 60 !
|
o 0
. ‘. £ T
ik = 1 2 3 d
% - | 3 wi a
R e SRR . 775 :
- - | 4,980m -
ko= Spurweile 6m - o
"-___ . > 6‘,550»1 S Sn R .___—

~-104 o
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Eine vorschriftsmissig verlegte Kranfahrbahn ist: "“’
* .“_.,
waagerecht und eben, :

auf ihrer ganzen Linge gut gelagert, Mo

muss doher immer ein g eiches Schienenprofil verwendet werden, das gleich- '
méssig abgefahren und ohne Grat sein soll. Nahere Angaben sind im Abschnitt-
«Verlegung der Kranfohrbahn™ $.110 zu finden. :

‘oder gekrimmt, die Radien der Schienenstringe verlaufen ngelm&utg,

) :
KRANFAHRBAHN i

SCHIENEN ' %

gerade, die Schienen zeigen weder Kurven noch Knicke,
aus gleichen Schienenprofilen zusammengestellt, o
mit Prellbécken an den Schienenenden versehen,
mit konstanter Spurweite verlegt,

elektrisch leitend verbunden und gut geerdet,
immer in einwandfreiem Betriebszustand.

- LE——

— FALSCH -

neue Schiene zu stork
obgefahrene

Schiene

: RICHTIG
leicht abgefahrene
Schiene

!

!
/J/
i
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ERDUNG DER SCHIENEN

o e T

Die Schienen mUssen untereinander elektrisch leitend verbunden werden, um den 4 ‘f
von den Verbindungsfaschea der Schienen gebildeten Widerstand zu Uberhgﬂckon. ‘:\,g
: Die elektrisch leitende Verbindung zwischen den Schienen darf daher piemals on - B
; den Schrauben der Verbindungslaschen befestigt werden. & Q
. i %
*: "f.tfl.:‘f:,
. .
. &7, :j
. Herstellung einer elektrisch leitenden Verbindung: b
3 o
% Ein Kupferkabel oder ein Geflecht aus Ein Leiter ous Stahl mit Mindestquer = R
B 131 Kupferdraht mit Mindestquerschitt 28 schnitt 50 mm2 wird an die Schienen 2
< SSERE . mmZ2 wird an die Schienen angeschraubt angeschweisst.(s .Abb,2) :
B oder angelstet.(s . Abb,1)
» : Niemals einen Leiter aus Aluminium -
e einbauen. (Zersetzungsgelahr bel Be= -
i . rUhrung mit Stahl oder Kupfer). e S
;‘»'.: Der Erdleiter, der die beiden Sd_i
’: stringe verbindet, muss naturlich min =
destens den gleichen Querschnitt wie —“%8:
e diz Verbindungsleiter an den Schienea=' 1
& stéssen aufweisen,, B

Was die Erdung betrifft, so sollte sr.w s i
einen mdglichst geringen Wld‘n_!ﬂd};;,;’z. A
besitzen und sollte von Zeit zu Zeit = « -

von einem Fachmann Uberprift werden, 8
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Dle Schienen werden auf Langsbalken aus Hartholz befestigt, welche alle 3 bis 4 m RS
untereinander durch Querschwellen verbunden werden. e o
“ Schwelle : A
Die Stosslaschen misen - -
sich immer Ober einer =
Schwelle befinden. ¥

Lingsschwel! f

i
’ L..'r;u'..

y &

4 334 'f'

" 1 . .
|

‘ -
| ] :
t 2 - :
— R ————
PG 4
\ 74

Langsschwellen mit Schotter sofgfd}tig unterstopfen,

.L :5mm -—J . ‘-'.‘,»'.

b= W > X e Vs
: RS 5
8 2 ISSSSC RN - : , v '
4 Q 4508 v 4 % 4
"; Stosse mit Schienenlascher ousfuhren. — R
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7 Ist die Widerstandsfihigkeit des Bodens kleiner als 3 kg/em2 (weicher Bodén,
S, | AufschUttung), dann sind upter die Langsschwellen kurze Querschwellen so zu

legen, dass sie beidseitig gleichwpi@-iiberstehen. Der Abstand zwischen den =
kurzen Querschwellen ist um so kleiner zu wiihlen, je weicher der Boden ist,

\
2 : 2
\. -

= = ~ - _{'
l 1
____J:wge Querschwellen J 1 kurze ".

___ Querschwellen : 3

s
g\ Ist die Widerstandsfshigkeit des Bodens aussergewdhnlich gering, dann sind die
e Schienen auf einem armiertem Betonfundament zu verlegen. Zwischen diese Fan
by > Fundamente sind cann Querschwellen aus armiertem Beton einzubaven. Die s S
e * Schienen sind auf Léngsschwellen zu verlegen, die im Fundament verankert sind, }
fe ~
. . :
o, #

3

Die Kranfahrbahn muss taglich Uberpriift werden, um sie in einwandfreiem Zuy =~
stand zu halten. :
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KRANBAHNPUFFER

4

Diese sind unbedingt erforderlich :
: ! .

Lol o S \ ‘
-Der Kran darf nicht plstzlich abgestoppt werden.
. Das wiyd durch Reibung (Skizzen | und 2) oder
durch ohsﬂzltut orreicht (Skizze 3).

!, -1 Abbremsung durch Sandauf =
schuttung (zur Instandhaltung
<. zeitwelse auflockern). .

. : el

4 . ~ e

2 Avusfohring mit
Sandkasten, Y

P X
3 Federpufier : Soliten o!nmol die mechanischen Telle des Kranfahrwerkes mit dem Sanl &
Tn Berbhrung kommen, sind diese.vor dem ntchsten Kranfahrmandver zu reinigen, * | %

* WICHTIG -

In cllon Fallon sind die Puffer mindestens | m vor dem Schaencnendo \md evf
?lolcher Hqu anzubringen.

Die Puffer durfen nicht als Kranfahrbegrenzer betmchtc worden, sondern bilden
nur eine Sicherheit. Das ist hei der Festlegung der Kranbahnlange zv beachten.

A% - , e
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KURVE VON 90°

P Innenradius mindestens 12 m
v T o Befahren mit Last m¥glich
]
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;-; Innenradius mindestens 10 m 1
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ANKERBLOCKE

ossenen Anker=

Zwel in dem Boden eingeg

bldcke zu je 10 ¢,

Details der im Beton eingegossenen Verankerungseisen
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STROMVERSORGUNG

Die Kranmotore sind for Drehstrom 380 V, 50 Hz gebaut.

Da die Motore haufig unter Last anfahren und sie nicht Uberdimensioniert sein
dUrfen, (vm ruckertige Lastbewegungen zu vermeiden), mUssen sie mit der vor-
gesehenen Spannung gespeist werden. Ein Spannungsverlust von mehr als 10 %
beim Anfohren ist unbedingt zu vermeiden. Die erforderlichen Anschlusslelstung
des Kranes ist 100 KVA (Hubwinde 65 PS). Werden gleichzeitig auch andere
Maschinen betrieben, so ist deren Lelstungsbedarf zu den 100 KVA hlnzuzufogon.

Bemerkun
Bel Versorgung durch sin Stromaggregat ist zu beachten :
- Frequenz 50 Hz S7f

- Leerlavfspannung ungefahy 390 V

’

- Lelstung 120 KVA (fur den Fall elner ungenUgenden Regelung)

WICHTIG

Der Schutzleiter Ist am Kran gron-gelb gezeichnet.

114
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KABELTROMMEL

! . .4 Jnstaiiierung der vertei lercose
Aufrollverndgen : Kabeltrosse) B0 E L « 100 &
Kabeltronse! 800 £ Lel?5 s

: 1) Kranfghreeg kloiner alc |

04e Vertellerdose an eines
Kabe!trosae Stromabrehser tnde fnstalileren, sfe fin
m obiger Skizze dargestellt.
g
2) l ls 2.
‘ &
£ e Vertellerdose In der Yitte
Kabe!trosse Strosabnehner =1 REL des franfehrueges installieren,

| % ! L I #le 1n oblger Skizre dergestellt

Kranweg
Je nach der Linge des Kranfahrweges mshrers Verte}lerdosen {nstaliteren.

AICHTIG :  In allen FZllen 1st, wenn der Kean an weltester ven der Vortellordose entferrt fot, darauf zu
achten, dass 1aser zindestens 1/2 bis 1 tote ¥indung Kabel auf der Kabeltronse] verblefben.
Seie Anfahren darf dle Spannung ca hchstens 10 § (bet 220 V auf 200 v, bet 380 V auf 340 V)
abfallen; be! Kabelwah! beachten.

ALSCHLUSS DER KABEL TROMMEL

Siro .‘rég!
it elb g ein
: Schulzleiter q q > s
]

Birslanhalier 4~ o he e -1= 1J.
Barste 8 Sableifrisgs

- 3
[ et ] Disser Mlc;irina dient nur bel

Vorhandentein eints Nullgiters,

Verbindskabel

mt 14 - —

s
N

DF¥.300-515.




KABELTROMMEL TYP 800 E

Verbindung der = 4 Schutzleiter T4
Abnehmer (i""' ‘Schalter)

A 2 \
— \m
. & J‘ 2 ] | » :
: 5 % T
o |I8
“ g )
< i. Sﬁ |
Aiu b a8
_Schlcgcnm. e
PR L -
] 3 Phasenleiter
lzum Schalter) __ |
Halte spange ‘—-‘—4'5-0' :.I
,‘___.___-__._12511. —— e

Es wird empfohlen, zum Abrollen des Kabels eine
Holzrinne anzubringen. Diese erfullt 2 Zwecke :

- §chutz fUr das Kabel

- Hilfe fur das regelmdssige Aufrollen auf der Trommel.
Zu diesem Zweck wird die Rinne nicht parallel zu den
Schienen verlegt. Dabei ist zu beachten, dass bei
Aufwickeln in mehreren Lagen die Rinne entsprechend
den Lagenwechseln ihre Neigung dndert.

Die Skizze gibt einige Ratschldge fur die Ausbildung der
Rinne,

-411%.



KABELTROMMEL TYP 600 E

R

J

L
@ 600
B 964

|
P

| Schienenmitie
e

ATE00
pee— s e

Es wird empfohlen, zum Abrollen des Kabels eine
Holzrinne anzubringen. Diese erfUllt 2 Zwecke :

- Schutz fur das Kabel

- Hilfe fUr das regelmissige Aufrollen auf der Trommel.
Zu diesem Zweck wird die Rinne nicht parallel zy
den Schienen verlegt, Dabei ist zu beachten, dass
bei Aufwickeln in mehreren Lagen die Rinne ent-
sprechend den Lagenwechseln ihre Neigung 8ndert.

Die Skizze gibt einige Ratschldge fur die Ausbildung
der Rinne ., '

i : 4137-4.
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BALLAST UND REAKTIONEN - wmoa&ux&m w

| L = Uinge des Katzauslegers | Ue lecery P « Geg cht Aa "
-— iy .. 20 » (et Wndausgleichey - - — 10,1 t———-f-;-'-t %
R T v 2. 9,4t
B ik We 8,71¢ .
0a Ba ‘opl t ol
Ba 15 94t :
20 » Ba 8.3¢

Onbschluhbshnd :  Dle untenstehends Tabelle enthdlt folgende Angaben :
6a 1) die vertikalen Krifte in t auf jeden der Z Brehschese] guf der sehrbelasteten M

2) die horizontalen Nindkrifte und das Torsiemssosent C AT i
et
Anwendungsbelspiel : A "f'_t"r

. a‘q

auf den Boden verlegte Kranbshn : eingershate Hichstserte vervenden

0, f;, :
auf Steg verlegte Kranbahn : dle Stitzweite des Steges ist m‘qomd Zur Bln‘- ,
Spurvelte : 6 » - nung die zvel Bertpaare versenden, us den Dchtw
Fall a eraittelo.
Horizontale Krifte bericksicht] en. .
H, Haken Plfm- IN BEETRIES AUSSER BETRIES |
e ;::(b.‘- ohne Wind #irnd - 80 ka/h Mnd - 130/150 ka/h 7 e
‘20e @ und 22 wd 2 Ej wd 19
ol ’
:;.: Bt | wor S wins oder 3 md 1 oder 20,5 wd20,5. |
' Cethte SHa53t Co25ts TRAT e
% (3] wezs wnd 2,5 @j und ﬂ,s b 4
sdor | B | oder30 w0 oder 35 wd 3 was |
C - 16 ta HeS5,7¢t CeSte n.a,et" vy
© 24 (335 ] waa [45] wen (3] w2
S 1 Y| et 30,5 e 30,5 oder . uad B oder 30 wd 30"
! €16 ts HeB,0t CaZ5ts HetOt - A% s
g - MRS
85 a | ] = L
37 e oder 32/5 und 32,5 oder 42,5 und 42,5 oder 3%5 UﬂdSu'.
, Caelbte { Hef,it Ca2Sta -1qse :
W und 28 wnd 2 '['_?E] wd 19,5
el ERC IFE TR £ oer 8 wdM . wnd 46 p
Cetbhta - Heb8t Ca2Ste “oﬂt
5 » ED und 33,5 E und 3,5 ’ und 19,5
gr | OV | cderd05 wmados oder 6,5 und %,5 dar 8,5 wiRs P EQ
Cethte He?3t Ca25ta |. .u,u,'_ ' '
| wis | [n5] wem (0 |
" 52 a - oder 43,5 und 4,5 oder 61 - und 61 oder 84,5 :
. C-IGh “.7,1’ C-&,Sh
| ' s
=148,

. v
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: AUFBRINGEN DES ZENTRALBALLASTES.
Eventuell mit Hoh_i'a;l{u

verspannen g
b ) Spuynnt.r
' - ﬁ - - :
”
_ Mit Blacken L2 Pungcn
zu A4S0 kg
e |Imit Blocken
zu GO0 kg

Der erforderliche Zentralballast hdngt von der Kranh8he ab. Er ist auf den
Seiten "Ballast und Reaktionen" und auf der Kronfusommonstellung dngegeben.

Der Zentralballast ist aufgebaut wie folgt :

- Blécke zu 150 kg . 12 Blécke in einer Schicht auf jeder Seite des Turmes;
das heisst : 24 Bldcke in einer Schicht im Gesamten, entspricht 24 x 150 = 3600 kg

- Blocke zu 600 kg. 6 Bl3cke in einer Schicht auf jeder Seite des Turmes; das
heisst : 12 Blécke in einer Schicht im Gesamten, entspricht 12 x 600 = 7200 kg

Aufbringung :

- turmseitige Rungen einsetzen und versplinten.”
- Blécke auflegen

- Hussere Rungen einsetzen, Spanneranziehen und das Gesamte festklammern.

Bemerkung :

Um das Lockern durch Ausbréckeln des Betons auszugleichen, von Zeit zu Zeit
Sponner nachziehen.

D-2300.515

-120 -
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ZENTRALBALLASTBLOCKE MIT 150 kg GEWICHT

max, 238 -

—— - v |
e, ol
1 R T T T b N e WA 4T -——-——--—-—-———'--——-—-’ :
i —o— | ¢ :
| : I

:‘_-‘::_'::: e T T T A --1'
: € izi-‘l les | \‘g—“ :
I , |

e S S G e s e e e > S > e S - e - o e e > o S > i S s w e ot

v

Unterrahmen

Anmerkung: olle Masse in cm.

Schnitt AA
17 4+ 0,5

Armiereisen

Anmerkung: damit die Blscke eingesetzt werden kdnnen, mussen die Kanten gerade
und die Oberflachen sauber sein. Es ist zu beachten, dass die Flachen paarweise
porallell und rechtwinklig zueinander liegen, Die Auflagefldchen an den Enden der
Blscke sind sorgfultig auszufuhren (dick eingezeichnete Linien).

Wichﬁget Hinweis.

Die Bltcke sind aus gerdtteltem und armiertem Beton herzustellen,

121



ZENTRALBALLASTBLUCKE MIT 600 kg GEWICHT

p— - 1
' max. 2‘3 T
p——\ ) | » ——
S e e S G I
‘ v l
\...-.1.__1 ' | \...._ ’_-_J :
Spiel:ice ' : l
: I’—L—‘ I
1 ' : .| | '
l_\— P TSNSy —— R S g
L ! | T 7
. S G : MR RS
LAy |
; ! :
| | |
l i |
T | |
3 1 S oy Unterrahmen

13
Armiereisen e
R
, 9

o

45° : : I - - - B

| { |
--:.7?' 58 B A |
= | FES

Anmerkung: damit die Blscke eingesetzt werden k&nnen, mUssen die Kanten gerade
und die Oberflichen sauber sein. Es ist zu beachten, dass die Flachen paorweise

parallell und rechtwinklig zueinander liegen. Die Auflageflichen an 'den Enden dé&r
Bl&cke sind sorgfiltig auszufUhren ( dick eingezeichnete Linien). :

-
-

Wichtiger Hinweis.

Die Blcke sind aus gerutteltem und armiertem Beton herzustellen.

122
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! ANORDNUNG DES GEGENGEWICHTES AUF DER GEGENGEWICHTS&ATZ[{
B v ,
l FUr das Gogongowlcht wordon Blacko von 1800 kg und 1100 kg otmproch.na
' Plon 7.300.356 - 124 verwendet
. “~ Gegengewichtsausleger 15 m : ﬁ |
. "“!'- L Anotdnun: , Zusommenstellung Gesamtgewich}
cgol\gewic tskajze ‘
o 4 von 1800 kg 8.300 kg
. 20m l !DDDD 1 von 1100 kg
' Y 4 von 1800 kg 9.400 kg
_ : 2 von 1100 kg
i ' 1 1 y
g | om DDUDDD 6 von 1800 kg ~10.800 kg
' 2 Gegengewichtsausleger 20 m | Ly
T 2 3 von 1800 kg 8.700 kg 5
' 3 von 1100 kg : 2L
’ R . ' -"‘
. L. 1 4 von 1800 kg
40 m DDDDDD 2 von 1100 kg 9.400.kg '
i E
1 1 .
l 5 von 1800 kg ;
45 m D
% DDDDD 1 von 1100 kg e
! Beerkung : Wenn die Lostauslegerlnge 45 m betriigt,wird der Gegongowichn- .
' ausleger mit einer Windausgleichsfliche versehen. Sy
= : S
.123.




GEGENGEWICHTSBLIGCKE MIT 1100’kg UND 1800 kg GEWICHT . = .

1100 K! A :‘gleic!le I:ilu-nj) Ansicht F od Fi

e X ‘mm:’::» X

y weraisen: 100 Ky ,:"" l R-3
-
'9.,' 25 I z‘ “
ﬂ' L i
| s R
I SR
Wy 0 24
' 3;:"‘-: =§§ 2 uﬁi
n':? n ::u it o
> oy g zs&
_ F g fhuplw zgn sl gRAl !
2 — 0 ::n “Cf ¥ V i u§= - M
. 1} 2 ; ~ .
| i § Ay
Y e s 4y |
Wy Ll .
T A RE EE
7 5 o ¥ 54 |

R e L - 55
’ ! e RN o
125

Masse: fur Beton in cm, fur Armiereisen in mm.
Armiereisen mit 14 mm @ (ausser Hebering). Die
Dichte des Betons: 2,2 g/cm3.

T
R L

= -

W et L2
LN A S ,a’#‘_w -

?

’

3 F1- ~ % .. % o 1800 Kg '
1 O DR
=

%

—
==

2 Aussparungen
P
F

200 -

1

Wichtiger Hinweis.

B;l obweichender Betondichte Hshenmasse dndern. Gewichistoleranzen:
5% Beton rutteln und fenou dosierer (zur Vermeidung des Abbrcke
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BESTIMMUNG DER HUBSEILLANGE (2/4 stringig)

- Fur einen Kran mit 20 m Ausladung und 20 m Hakenh8he bendtigt man
eine Seilldnge von 142 m (vorousgesetzt, dass die vierstréingig eingescherte
Hakenflasche bis 2 m unter das Schienenniveau abgesenkt werden kann.)

- FUr jede Turmverltngerung von 6 m zusdtzlich........... 24 m -
- Fur jede Auslegerverldngerung von 5 m zusdtzlich........ 5m

- Um den Huken um 1 m tiefer absenken zu k&nnen......... 4 m

Beispiel :
Kran mit 32 m Hokenh8he und 25 m Ausladung, tiefster Punkt fUr Haken
12 m unter dem Schienenniveou:

- Hubseilldnge des Grundkranes.......ovvvvivaninnn, R © - IS
- 2 Turmverlingerungen Zu 6 M. .....ivvvverrrnnerannnsnnns 48 m
- 1 Auslegerzwischenstiick zu S .. .oiviiiiiiiiiiinnnnnnen Sm
- Niveaudifferenz (12 =-2=10m)...vvunnnnnnns R 5 S 40 m

¥ 235 m

Theoretische Hubseillinge (Haokenflasche bis 2 m unter Schienenniveau)

Hakenhdhe
20 |26 | 32 |38 |44 | 50 | 56 | 62 ' dariiber
Ausladung '
20 142 | 166| 190| 214| 238| 262 284 314
: maximaler
25 147 {171 1195 |219| 243| 267 291 315 Haokenweg
30 152 |176 |200 |224 | 248 | 2721295/ 320
: | '
- ¥ i
'35 157 |181 (205 {229 (253|277 301 325
40 162 (186 [210 {234 | 258|282 306! 330
45 167 |191 215 |239 | 263|287 311} 335
| 4-stréingig
| L maxi. Aufrolldnge der Trommmel = 300 m 2nilitingig

‘D F*-300-515.
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BESTIMMUNG DER HUBSEILLANGE (2 stringig)

. = Fur einen Kran mit 20 m Ausladung und 20 m Hok'onhlﬂie bendtigt man
eine Seilldnge von 95 m (vorausgesetzt, dass die Hokenflasche bis 2 m
unter dos Schienenniveau abgesenkt werden kann).

- Fur jede Turmverldngerung von 6 m T | I e R S B 12 m
- Fuf iede AU"eggrverlang.wn‘g von 5 n zutﬂtz“ch. REEEEEEREE 5 m

- Um den Haoken um 1 m tiefer absenken zu knnen........... 2 m

Beispiel :
Kran mit 32 m Hakenhdhe und 25 m Ausladung, tiefster Punkt fir Hoken
12 m unter dem Schienenniveau :

- Hubseilldnge des Grundkranes ..... A RPERHES Cw s e e
- 2 Turmverléingerungen zu é m .......................... 24 m
- 1 Auslegerzwischenstick zu 5 m .......ovivveviennnns vese S M
- Niveaudifferenz (12 =2=10m) ..ovuvunnnnnnnns R

144 m

Theoretische Hubseilldnge (Hokenflasche bis 2 m unter Schienenniveou)

D% . o00.0:5.

HokenhBhJ (e |
20 |26 | 32 | 38 (44 |50 |56 162 _daruber
usladung
20 95 1107 | 119| 131 143 155 167| 179
- maximaler

25 : 100 [112| 124 136 148 160/ 172| 184 Hakenweg
30 105 [ 117] 129 141 159 165 177 18% |
35 110 122| 134 144 154 170 182 19J 7
40 115 (127 139| 151| 163| 175 187| 199
45 120| 132| 144) 156| 168{ 180, 192/ 204

maxi. Aufrollénge der Trommel = 300

-

A2




e LT, LS R RS . “e® e -

’ : GEBRAUCH VON SEILKLEMMEN

Mindestzahl der Seilklemmen : 4 Stuck

é
} Befestigung : Freies Ende umbiegen und um den Laststrang wickeln, s.Abb.1:z & 4
- Seilklemmen befestigen und den Abstand ™e® nach der unten aufgefheten Tabelle  °
Bim einhalten. Der Laststrang liegt im Sattelstick der Seilklemme, wdhrend der Bugel das
. freie Ende umschliesst, s.Abb.2. Bei einer Rundkausche ist die erste Seilklemme in
4 _einem Abstand von mindestens dem doppelten Rillendurchmesser der Kausche, vom -
% 5. Mimelpunkt ous gemessen, anzubringen s.Abb.3. : s
8 Wichtiger Hinweis : Seilklemmen von Zeit zu Zeit nachstellen.
é'f_
freies Ende
Laststrang
,. Sattelstick
Drahtseildurchmésser, d in mm 5 5 101121 14 s |.2¢4 {30 L.«
Abstand der Seilkiemmen, e | 25 | 40 | 50 [ ¢0 | 70 | 90 | 120 150 | . &+ '
2.
; - . ‘is’;- . ’
Gebrauch von Seilbefestigungen mit Keil 4 & % ;J
i : il 2
& ' Bei Anwendung der Seilbefestigungen mit Keil (System "RAPID ") muss beachtet word*‘x,-, -
? 1 dass sich der Keil genligend weit in die Hulse vonchicbg und das Drahtseil an presst. ;’; :
: Eine Seilklemme hilt die beiden Strdnge zusammen ; sie sollte nach folgenden Anwels~
.. * ungen befestigt werden : P b
: ; e
bt 1. Der Laststrang liegt am Sattelstiick g 1 3
g s 2. Die Seilklemme wiid bis zum Anschlag an die Hilse geschoben und o
3 dann angezogen. :

Sattelstick g

COTRPT
e d Ca s Lk
S B
—
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— WICHTIGE HINWEISE

Den Monteuren ist auf der Baustelle folgendes Handwerkszeug zus Verfugung
zu stellen:

Zongen, Stangen, schwere Hammer, verschiedene Keilhslzer und ein 20 mm
dickes lonfseil 35 m long; hinzu kommen die Gerdte: Hochziehvorrichtung
fur die Ausleger, Montageflasche usw. .

Die verschiedenen Kranteile sind auf die Baustelle zu bringen und unmittel-
. . .

bar an cer Stelle zu lagern, von der aus sie spater montiert werden sollen ;

ebenso ist der voigefertigte

- Zen‘ralballost (von dem bereits ein Teil zu Beginn dei Montage benstigt
wird, una dcs

- Gegengewicht (je nach Last= und Gegengewichtsausleger uvereitzustellen.
Die Ay stellung dieses Kians kann sehr rascn ouf der Baustelle vorgenommen

werder, wenn ¢e1 Kran von der vorherigen Baustelle in zusammengelegtem
Zustand onkommt. Der so zusommengelegte Kran musste auf zwei Transport-

.achsen, deren Anschaffung wir lhnen empfehlen una die 5i¢ von uns bezie -

hen “6nnen, transpoitiert werden,

Der zusammengelegte und auf Trarspoitactisen montierte Kran stellt  eine

' Ladung von ungefsh: 24,450t Gewizht dar, die einfach an cinen Lostkraft -

wagen ongehdngt verden kann (siehe Abschniit  Sirassentransoort” im Kapi=
tel ,Allgemeines ;.

Die luftbereifte 1 ransportvorrichtung ist nicht gefedert, Wir ampferlen des~

halb nur langsam zu fahren. Unebenes Geldnde ist zu meiden. Eine grobe Planierung
oder die Verlegung eines Holzbohlenbelogs vereinfachen hduflg die Zufahrt zur
Baustelle,

.
Wurde der Kran fir eine grosse Entfernung ouf Lastkreft- oder Eisenbohnwo =
gen transportiert, dann empfehlen wir [hnen, den Kran in Nihe cer Jaustelle
unter einer ausreichena tragfohigen ilevevorricitung aba laden unc ibn mit
Hilfe der Transportachsen au?  Strassenticnssort bei begrenzter Geschwindig-
keit" umzurusten,

Der in den folgenden Sciten dargestellte Montagevorgang setz* vorcu:, 3oss
der Kran in diesem Zustond auf der Boustelle nnkommt,
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o8 UWMONTAGE © .
; vomott..................g‘...............I...I.:.l..
» -Anbtingung der Firmenschilder ....... vaul al. e R s e

~Avfrichten des Turmes:

Vororbeiten ........ s evsessese .
Verlaschung der Turmspitze ......
Avfrichtevorgang ...vvvevvennens

Ausfahren des Kletterturmes :

. Prinzip des Teleskopiervorganges

Einsetzung der Streben ..............

 Zusommenstellung der Ausleger .und
Bezeichnung derRohre . .............

g, Lage der Anzeigetafeln ........... .

Montage des Gegengewichtsauslegers :

; PRI & S0 s 5 oo 50 505 56,05 RS
£ Windousgleichsfliche am Gegenge=~
‘ WIRIRMISGOR oo cocccsrraninges -
g ’ T T R R S R
% .

“} 4 ' v .
b

Zugband des Gegengewichtsauslegers .

& Seileinscherung zum Hochziehen
F" Hochheben des Auslegers ............
Y Anbringung des Bremsloftseiles :
'7;&:.' - 7 ‘
sﬁ = Schwenkwerk ............. i aibes s
3~., Meontage der Gegengewichtselemente ...............0.
| Montage des Kotzouslegers :
p Vorarbeiten ...... Sunonsns Sasssess
4 * Einbou des Laufkatzenzugseiles .....
Hochziehen des Katzouslegers ......
Vi Zugband des Katzauslegers .........
Hochheben des Katzauslegers .......
«'_:‘,' : ;E e \ »
‘{;.. g '~ / 2
-;.' J }',; ( N zoo L
ol SR * :

D 7.300.515° -263

. D7.300.515 ~214 .

D 7,300.515 -r?“

D 7.300.515 -205 ;
D 7.300.515 =206,

D 7.300.515 -207
D 7.300.515 ~208

D 7.300.515 =212
D 7.300.515 -213

D 7.300.515 -215

D 7.300.545 -215=1
D 7.300.545= 215=2
D 7.300.545 -215-3

D 7.300.515 =216 .

’

D 7.300.515 =216=1
D 7.300.515 =217:

D7. 300 5!5 -218

s S ©

D7. 300 515 -213.

D 7.300.515 -219=1 'i;'::' 3

D 7.300.515 =220, « -
D 7.300.280 =22}

oL %
D 7.300.515 -222

D 7.300.280 =223

. .’.‘
D 7.300.515 <224
D 7.300.515 -zzq ~

YA
D 7.300.515 -22,,
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Inbetriebnahme des Kranes und Aufsetzen des Ballastes .... D 7.300.515 = 229

———

Efnbou der drallarmen Seile : - F Y ,‘:
' Methode C.B. ...... e D7.300.280-230 -
! T S S D 7.300.515 - 231 o
D.7.300.280 - 232 .
wn:l'.icge T RS R A D 7.300.515 - 233 "”
Einstellung der Sicherheitseinrichtungen : [ p—— e ; r
Endscholter fur Katzfohren ..... FE 7‘.300.280 - 234 ‘
RN Brminand . o st

O sl Inbaindey . rnes .. D 7.300.280 - 237 i
Hchstlastsicherung .............. D 7.300.515 - 238 G
Lastmomentsicherung ....... vessea D 7.300.280 - 239 ,- , 1

Montoge der Panoramakabine .. ... D 7.300.515 - 240 :

Turmaoufstockung :

Lage do; Verl¥ngerungssticke ..... D 7.300.545a 240.‘. A 'X'f:'

Verloschung ......ouue.... AR D 7.300.515 - 24047 ." ‘,
D 7.300.515 - 240-3:"

Stellung der Gegengewichtskatze .. D 7.300.515 = 24!

Vorarbeiten .......... vesessssss D 7.300.515 = th % £
Einsetzen der Verlungemngsswcke. D 7.300.515 - 249, \JR" "‘_‘__
g ! Teleskopvorgang des Kletterturmes.. D 7.300.515 = 243 : |
Zu verwendende Turmverldngerun~ LR ",:3:"1,- o
’ TV S S W AR . sisand i BN 30054&244;— 3
Anbringung der Leitern im festen : e
'Ul’ﬂ....o......-......... ooooo D7 3005'5‘m§'3.
ABBAU | : o 5:...:*’ #

VONOI” ooo-co--aooooao..oooocoooa---ocoooooo.o-ato 07 300515 i"! h

h ;
| WP 0 A
Abbau ‘der Vorl!!ngonmgsstﬂc!e : sors dutdy - g ﬁ"‘\-h -

1° Falls der Katzausleger nicht geschwonkt werden kann .. D.7 }QO 515 qm .
D 7.300.515 - W :

2° 'folls,die Ausleger abgebaut werden mUssen +v.ovvevn.s D 7. 300.515 - 7‘8 2 iy
am.!'“!(t_:htung for den Abbau bei grosser Hdhe ......... .D 7.300. 280 24; '
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VORWORT

Die auf den nachfolgenden Seiten beschriebenen Montagearheiten sind genau
nach der Beschreibung und in der angegebenen Reihenfolge durchzuftuhren.

Es ist besser, wenn die erste Aufstellung lhres Kranes unter der Leitung von
einem unserer Spezialmonteure erfolgt. Seine Aufgabe ist, lhr Perosnal im
Loufe der Aufstellung und Inbetriebnahme des Kranes einzuweisen und zu unter-
richten. Der Kranfuhrer und der Mechaniker sollten selbstverstindlich daran
teilnehmen.

Anmerku ng

Das vorhergehende Kapitel = "Vorbereitung zur Montage™ - enthdlt Hinweise
Uber bestimmte Kranbouteile wie z.B. : Kabeltrommel , elektrische AnschlUsse,
Zentralballost usw.; darauf muss im Loufe der Montagebeschreibung hdufig ver-
wiesen werden. Dies gilt entsprechend fir das Kapitel "Bedienung und Wartung”,
wo abenfalls verschiedene genave Beschreibungen wie z.B. : Bremsen, Schalten
von Getrieben usw. zu finden sind.

Montoge

Alle Montagearbeiten erfolgen mit dem 1.Gang (kleinste Geschwindigkeit)

Zum Aufrichten des Turmes verwendet man das Drohtseil mit 15,4 mm @ und 100 m
Ldnge. FUr die Montage des Auslegers verwendet man das Drahtseil mit 17,6 na @
und 105 m Linge. =2

Wdhrend der Montage muss dovern eine Person am Hauptschalter bleiben, damit
im Notfall der Strom sofort abgeschaltet werden kann.

Avsser bel besonderer Abmachung ist beim Versand vom Werk, das Aufrichtsell
f¥r den Turm eingezogen.

DI .300.515

RO . X -4
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AUFGLEISEN DES KRANES.

Die Kranbasis (1. Ladung beim Strassentransport) genau in Schienenrichtung -
bringen. ‘

@ Aufstell stutze

N
~ ! Turmseitiges Unterwagenscitiaes
~ Ende Ende

C ‘ : @

g : @ chJcn Turm IThhﬁe Sc.iiie
E ) / | -
l ﬁ//_ : @

T

AustellstUtzen anbringen, nachdem deren Bolzen, die beim Transport einge-
schoben sind, ausgezogen wurden. lhre Montagestellung beachten.
Fohrworkstr&gor mit Drehschemeln auf die Schienen stellen. Die Triebdrehschemel ,
bzw. die Laufdrehschemel sind diagonal anzuordnen.

Beweglicher %u"ragsr

Triek drch’d\a7/ Fohrwerkstrager
Louf drenschemel
! Schwenkorm
i _I
| g § T
' -

Aufstell stutze

Triebdreh schemel

Fahrwerkstrager

Lau {drehschemel - Schwenkarm

- Die beweglichen Quertrtiger unter das Untergestell schieben und an diesem

befestigen. Verbindungsbolzen mit Fohrgestelltrdgern anbringen.

- Wiahrend dieses Vorganges kann es zum Fluchten der Bohrungen erforderlich
sein, die Ladung abzusenken. Diese wurde auf ihren Luftreifen herangefihrt.
Es darf niemals die Luft aus diesen Reifen ausgelassen werden, sondern die
Réder sind cbzumontieren.

- StrassentransportausrUstung abmontieren und entfernen.

- Hauptschaltschrank montieren.

D.7.300.515_

-

-204 _
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- - AUFRICHTEN DES TURMES.

Vorbereitung,

Die unteren Verbindungslaschen

 am Grundelement sind nach

dem Aufrichien zu wechseln.

Kranlaufrader blockieren.

Einscherung des Montageseiles konirollieren.

Abnehmbare Seil-

rolle ouf dem
Fohrerhau sh 20°L200)

fihmngsml(e

Seiltrommel

ilrollen dem
Unieraqesiell ($200/260)

S Seilrollen

auf dem Grund- 6 5
element (4 200/240) N ‘1@

AQ A Fahrungsrollen auf Grundelem.
b 4
a B - Fahrungsrollen oul Untergesiell

¥ 205 ¢

Fest punkt



1

VERLASCHUNG DER TURMSPITZE .

Befestigungsplatten, welche wilhrend des Transportes das G rundelement mit
dem Untergestell verbinden, entfernen.

Kran elektrisch anschliessen.

Wichtig : Die Klemmen 65 und 68 des Hubwerk=Schaltschrankes durch die BrUcke
verbinden, um den Ausfall der Stromstdrkerelais zu berticksichtigen -
die bei liegendem Turm nicht normal arbeiten.

Hauptschalter einschalten.

Fernsteverpult anschliessen. Den Mehrfachstecker in die om Unterteil des 'Kloﬂer-
turmes befindliche entsprechnde Steckdose schieben.

Turmspitze anbringen. Uberprifen, ob die Turmspitze die Teile des Ausleger- und
des Gegenouslegerzugbandes tragt . Der FUhrerhausteil trigt die Laschen zwischen
denen die Turmspitzengurte gleiten.

Uberprifen, ob der Langsamgang eingekuppelt und der Schalthebel verriegelt ist.
"Ein"=Knopf drUcken.

Mifrels der Winde Montageseil anspannen und Turm um einige Zentimeter anheben.
Anhalten. Auf diese Art kann das einwandfreie Arbeiten der Bremse kontrolliert
werden,

Mehrfachstecker am
; Verbindungskabel zwischen
Schaltschrank und Lastaus=
Delail der Varlaschung leger
| ]
| e

T T A A

va
e 0
; 0
I d . 1
o] S
m: S
3m ; 3m :.)-.
F i ~ Adm g P g\

. ~A645_T.~,. S
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AUFRICHTEN DES TURMES.

-

Aufrichten des Turmes

~
Die Steverung etrfolgt vom tragbaren Pult aus. Der Turm dreht sich beim Aufrichten
auf den Aufstellstitzen.

Sobald der Turm genligend Uber dem Unterrahmen angehoben ist, die Aufrichterampen,
die bis dahin in den Unterwagenléingstriigern versenkt waren,ausklappen.

Aufrichten fortsetzen, bis die Anschlége des Turmes auf jenen des Unterrahmens auf-
sitzen,

Turm am Unterrahmen mit 4 Schrauben befestigen.

Einscherung entfernen, indem Fixpunkt geldst und Seil auf der Trommel aufgewickelt
wird. Anschliessend dieses Seil auf eine Trommel spulen und dos Ausle jermontageseil
@ 17,6 einziehen. . 2 .

Kranfahrmotor und Bremse im Klemmenkasten anschliessen.

WICHTIG : Niemals drehen, solonge.dor Kletterturm nicht mit den Grundelement
oder einer Verldngerung oben verlascht ist, J

Fur alle Ausfahrvorginge des Kletterturmes mussen die Auslegerdie
in untenstehender Skizze angegebenen Richtungen in den Achsen
einnehmen . .

-
v

. ! : '
F\Ausltqerachcen
|
3% : i ;
1

B Grundelement

|

» -7 1



= - AUFRICHTEVORGANG.

Romg‘ ndetail.

Turm in Vertikalsiellung

/ Kleppbare

Aﬂfﬁ'.“ ram P‘

L
o B TG

! ( I 8 : < Unterrahmen langsirager

D.7.300.515 -~



ANBRINGEN DER STREBEN

Kletterturm im G rundelement ausfahren.

Der Kletterturm wird mittels einer Schroubspindel, welche sich auf der Unter-
seite des festen Teiles befindet, im Grundelement cusfahren. Der Antrieb erfolgt
durch einen unabhlingigen Mechanismus. -

Diese Bewegung wird von einer Plattform, welche sich an der Unterseite des Kletter-
turmes befindet, mittels einer Druckknopfkossette gesteuert. Diese ist an einem Schalt=
schrank, der sich ouf Hshe dieser Plattformibefindet, angeschlossen. Eine zwischen
Motor und iechanismus liegende Backbremse gestattet ein genaues Abstoppen der

Bewegung.

Eine im Mittel eines beweglichen Querbalkens sitzende mutter gleitet auf der Schrav =
spindel. Dieser Querbalken trtigt an seinen Enden Klinken, die sich auf den Knoten=-
blechen des festen Turmes, welche in der /titte deren Seitenwiinde wie Leitersprosse:
angebracht sind, abstUtzen.

Der Kletterturm besitzt ebenfalls Klinken, welche sich ebenso, aber auf den anderer
Seitenwiinden des festen Turmes, abstUtzen.

Das Klettern erfolgt schrittweise. Ao -

Die 4 den festen Turm bildenden Seitenwénde mittels der 4 Husseren Laschenwirkak!
am Aussenturm befestigen.(Slehe S. D 7.300.515 = 240/2 = Turmverlaschung Fig.1 =)

Zu Beginn des Vorganges ist der Kletterturm mit dem festen Turm verschraubt, der
Querbalken ist auf der Schraubspindel oben und die Klinken sind ausgeklappt, bereit
zum Aufsetzen auf die Knotenbleche.

Die Schroubspindel wird angetrieben, sodass der Querbalken auf ihr hinunterfidhrt,
bis die Klinken sich abstUtzen und die Spiele im- Mechanismus ausgeglichen sind.

Uberprifen ob die Klinken des Kletterturmes gelsst sind, das heisst nach unten
hdngen.

Befestigungsschrauben des Kletterturmes entfernen,
Schraubspindel antreiben, sodoss der Querbalken hinunterfdhrt.
Der Kletterturm fdhrt aus.

Diesen Vorgang fortsetzen, bis der Querbalken am unteren Ende der Schraubspindel
ankommt; die Klinken des Kletterturmes haben inzwischen die Knotenbleche des fes-
ten Turmes auf denen sie sich absetzen sollen Uberfahren.

Wihrend des Vorganges beachten, dass die elektrischen Kabel, welche das FUhrer=
haus und den Hauptschaltschrank verbinden, nicht abgerissen werden.

L. ?-'300-51::-
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Die Sperrklinken nach aussen klappen.
Die Schraubspindel im anderen Sinn drehen.

Der Kletterturm senkt sich wieder und seine Sperrklinken legen sich auf die Knoten~
bleche auf.

Prufen, ob die baiden Sperrklinken richtig gefasst haben und die Knotenbleche in
ihre Ausnehmungen zu liegen kommen..

Die Schraubendrehung fortsetzen; der Spindelstitzbalken schraubtsich.nach oben und
hebt sich innerhalb des Aussenturmes. Seine Sperrklinken nach unten klappen. Die
Schraubspindel anhalten, wenn der Spindelstitzbalken oben angelangt ist ; seine
Sperrklinken haben die Knotenbleche der festen Sdule, auf die sie sich in der folgen=-
den Ausfahrphese stUtzen werden, Uberschritten,

Die Sperrklinken des SpindelstUtzbalkens nach oussen klappen und die Schraubspindel
im entgegengesetzten Sinn drehen ; der SpindelstUtzbalken senkt sich und stiitzt sich
auf die Knotenbleche des Aussenturmes auf. Der Kletterturm hebt sich.

Die Sperrklinken des beweglichen Teiles nach unten klappen. Man beginnt mit einem
neven Hochfahrschritt,

Den Vorgang in gleicher Weise, wie fUr den ersten Schritt fortsetzen.

Die Eckstiele des Kletterturmes sind etwas unterhalb der Plattform mit dem Drehzapfen

- und dem Schwenkwerk mit Léchern versehen. Wenn sich diese Lécher gegenUber den

in den Tréigern am oberen Ende des Aussenturmes gebohrten L8chern befinden, die
Schraubspindel anhalten und Schrauben in diese Lécher einfUhren, um den Kloncr-
turm am Oberteil des Aussenturmes zu befestigen.

Wenn der Hochfahrvorgang gut geleitet wurde, werden sich die Lécher an den vier
Ecken gleichzeitig gegenUberstehen.

Wenn das nicht der Fall ist, das Ausfahren fortsetzen, bis sich die Lécher an der
niedriggelegensten Ecke des Kletterturmes gegenUberbefinden ; einige Schrauben
einsetzen, aber nicht onziehen. Die Spindel im entgegengesetzten Sinn drehen,
um den SpindelstUtzbalken zu heben. Der Kletterturm senkt sich etwasund stellt
sich im Avssenturm senkrecht. Sobald sich die entsprechenden Lécher der anderen
Ecken gegenUberbefinden, Schrauben einfUhren; gegebenenfalls bediene man sich
dabei eines Stiftes. Die Stifte nicht mit Gewalt eintreiben, wenn die Sperrklinke
des SpindelstUtzbalkens auf dem Aussenturm oufgestitzt sind.

Das Verlaschen des Kletterturmes, an der Spitze des Aussenturmes, durch Anzuhon
der Schraouben beenden.

- Im Aussenturm die Steigleiter fUr den Zugong zum Kletterturm anbringen.

SR> -



MONTAGE DER STREBEN.

-

Einseizen der Streben und des Horizontalverbandes am Unterranmen.

Am Grundelement die Anlenkbleche fur die Streben befestigen.

Streben zuerst oben anlenken, dann, wepn n&tig, mit Hilfe einer Zahn=-

. stangenwinde den Turm heben, um auch die unteren Bolzen einzufihren.

Anlenkblech der Strebe am Turm

Slrebe

! . D

Die Austouschbarkeit der Streben wird nicht garantiert, déher die Be-
zeichnung beachten.

Horizontalverband anbringen und an den Beschltigen und den Fahrwerks-
trigern verschrauben. Umlenkrolle des Montageseiles an der Hinterseite
des FUhrerhauses abmontieren.

> ;
@ Horizontal verband

Verb! ngsira
2wischen ter -
rahmen und Fahe -

mﬂrdriq‘E(:{
£

SRS
‘\ Befastiquag der Quertrager om Fahr -
X werkstroger.
~244 .
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BEZEICHNUNG DER ROHRE .

pae

2 4) (6 (8 10

22 Pe

A N/

1 3 5 7 9

Ausleger verlangarung

B oD |

Auslequ‘onlcnkﬁuck

Um ein Rohr zu indentifizieren muss angegeben werden :

- die Dimension des U-Profils (Pos.A) des Auslegeruntergurtes

- die Position des Rohres geméss dem hier aufgefUhrten Schon@
i

-

-

AUSLEGERAUFBAU . Sl
45m
¢ R NG I NS
U:140 140 160 200 220 240 260 260 : 200 180
Om
VAR TS TR ﬁ o
U:140 160 200 220 240 260 260 200 180
‘ 35m .' 4
SR 'f\‘\ TN
U:160 200 220 240 260 260 200 00 lB(Tl
30m - B
A A RT‘\
U:160 200 220 240 260 200~
5m !
S ToT L r/\T\
U:200 220 240 260
20m '
Y m
U:220 240 260 180

‘Bemerkung : Die Rolle (A) sitzt fest im Auslegerfuss. Die beweglichen Rollen (B)
werden nach der jeweéiligen Auslegerldnge eingesetzt, Eine Ableit-

platte wird nur b

- 215 .

ei einem Ausleger von 45 m bendtigt.
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ANZEIGETAFELN AM LASTAULEGER
Ausleger 20-25-30m.

- —_—

~ Kran mit 12t_Loufkatze und Unterflosche_(?/d» Slringe)

-~

S P5m.c 20m. ;

Tk lFTofel 12t bei 15m, I

3 Tafel 10t bei 175m.

e

l"—"’ Tofel ‘8,7t ber 20m. !
$ N Tofel 8t ber 217m.

b A Tafel 6,8t bei 25m. !
b ' Tofel 6t bei 27,4m.

b Tofel 55t ber 30t1f. -

.

fKl'tm mit 6t_Loufkotze und Unterflusche.(Z Str'dnge)

Tofel 6t bet 29m. 2
Tafel 5,75 beir 30m. .I
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. 53 T8 ANZEIGETAFELN AM_LASTAULEGER
Paice -. Ausleger 35m.

bt g | N

Jofel 12¢ bei 14.5m.
Tofel 10t bet 17 m.

Tofel 8t ber 21m. |
Tofel 6 t be1 26,5m.

Tofel 5t bet 31m. !
Tofel 4,35t bet 35m.

’

; Tofel 6t bei 27,6m. ’i L

le ’ Tofel 55t be1 29,7m. - o .;]

it Tafel 5t bei 32,4m. | * ﬁ

. - : “:

E L _ Tafel 4,6t bet SSm.gl LY.
I <

' e

2
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- Kran mit12t. Lavfkatze wnd Unlerflasche_ (2.4 Strange.-)

ANZEIGETAFELN AM LASTAUSLEGER

Aoslcger L45m. .

i

e : ]
- Q_&l St bei 30m

fe Tafel 4,5k bei33,4m.
£ e Tafel 3.8t bei 3%2m.
Tafel 3.5¢ bei 4om.

'r . Télzl l..éi.

&

-

e
v

Tofel 6E boi 26,5m.

29 ' Tafel 5t bai31,2m.
- Tafal 45t bei 34m.
Tafal 3,75t bai 40m.

Tafel 3,25t bas 45 m-




- - MONTAGE DES GEGENAUSLEGERS .

Dis Steverung des yanzen Vorganges kann aus dem Fihrerhaus erfolgen.

- montageseilflasche (Pos 1) montieren.

- montagebUgel (Pos 2) montieren.

- Zugband anbinden.

- Gegengewichiskatze aufsetzen. Sie ist so zu setzen, dass bei Betrachtung
von der Turmseite die Befestigungsplatten fUr das Zugseil links liegen.

- Quertrdger (Pos.3) am Gegenauslegerende anbringen.

’
- Zugseil gemdss untenstehender Skizze einziehen.

4 Seil &G A

Winde mil Schneckengetriebe
Zugkraft SO0 kq 5
Trommel 270mm lan q

Katze am Ausleger-
ende verriegelt.

4 Seil ¢C B

Seillangen .
: Anzahl d. , ‘ Anzahl d.
Gegenausleger Seil A Windungen Seil B W:’ndunq¢n
2
A5 m 30 m 4 ; ¥ 15,30 m 2 tot
20m 395m f’fs'“‘:::’" 20,30 m AS tot
1

(6
" . -246- . ‘
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ABLEITFLACHEN AUF DEM GEGENAUSLEGER.
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AUFZIEHEN DES GEGENAUSLEGERS

- 2 Stringe nach untenstehender Skizze
einscheren.

Hanfseil am Obergurt des Gegenauslegers
anbinden.

Hintere Rolle

d. Turmspilz - Gegenausleger aufziehen. Mit Hanfseil
Drehen verhindern.

Festpuntd auf - Sobald der Gegenausleger in Stellung B

dem Zugband ist, die beiden Gelenksteckbolzen (Nr.1)

einfUhren.

Z..Q;....dwt
am urm

- Versplinten

- Hanfseil acbnehmen

\ -~ Montagebiigel abinontieren

/‘)\ - Zugbandteile losbinden
/

me————
I

L

|

|

G

\

\ Montageseilflasche

A e SRR onfueil
i | :::\‘_‘k

g \ \ e —
Katze ourch Klauen gehalles

Mit Geqenausleger verbundener
Zuqbond'eil

Montage bugel

Fallweise Zentralbollast
teilweise auflegen.

-21%7.



GEGENAUSLEGERZUGBAND .

Einscherung 2zum AufhePe”
Aufschwenken des \""‘k‘ :u"“‘""
Gegenauslegers. Gea*"

1uruseih’qe.r
Zugbaﬂdf!il

Ra mpe 2um
Einsefzen des
Steckbolzen,

gegenauslegersetiger
Zugbandteil

Montageflasche im
Gegen ausleger

montier!

pde mas 2N

9 . | | : -218._
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D...00

©

- :
Seilrelle

S =;

Hinten on Turmspitze) — K AN

r————-L

L

Sl

| J

b bd

Siehe Zugbandskizze

- Seilflasche cbmontieren

Mou(aq. seil rlaﬂéhcl
montiert am leger

/
/ GEGENAUSLEGER

Einscherung zum Aufschwenken des

/ Gegenauslegers vornehmen. Seil=-
/" werlauf :

o :
/ = Seilrolle hinten an der Turmspitze

- GegeUberliegende Seilrolle auf

A gegenauslegerseitigein Zugbandteil.

- iviontageseilflasche im Gegenausleger

- 2. Seilrolle im turmseitigen Zugband=
teil

- Unterder kleinen Seilrolle om gegen~
MQeneitigom Zugbandteil

- Befestigung am gegenauslegerseitigen
Festpunkt (siehe Skizze).

Gegenausleger aus Stellung A in Stell =
ung B drehen. Beachten, dass sich das
von einer Rolle hochgedrickte, gegen-
auslegerseitige Zugbandteil zwischen
die beiden Laschen am turmseitigen Zug~
bandteil schiebt und auf der Rampe
gleitet, Ein auf der Anlegerplattform
stehender Mann setzt den Bolzen ein

und versplintet diesen. Seil lockern,
damit Bolzen tréigt.

. 2 \ >

- Hilfsvorrichtung zum Abbau unter dem GegenauslegeranlenkstUck befestigen,

_249.
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SEIL ZUM LOSEN DER SCHWENKWERKBREMSE.

A Seilklemmen

Seil ¢ 3,?8 Seilrolle B
++1] —., ! . Eja/

Turmspit ze

L-—-—-{u—————-

i

l Auslegeranlenksiack

¢

_Q_&.,ilk\em.men G—-% 1“ 'L*'H—

Fahrcrhaussﬁ:_qk_
2 Seilkauschen

Gn’zooc S

Der Schwenkwerksmotor ist bereits bei der
Ankunft auf der Baustelle mit dem Brems=
I8seseil ausgerUstet. Dieses ist nur mehr am
Hebel A zu befestigen, nachdem es Uber die
Seilrolle B gezogen wurde. = 5

{—
-

Seilklemmen erst setzen, wenn das Seil ge-
nUgend gespannt ist, die Feder muss jedoch t

umgedreht und der Hebel A in seiner Hussersten
Stellung bleiben.

Sehwenkwerk motor

gojlscﬁ_lauf'en,_dit eine Feifrdehnu;’

von 4_9_5:]»-» zulassen . -_:I

D-%.300.515.

S04



2 Seilrellen auf Zugband

) |
> o

Montageseilf{lasche zum . \Gegengewichtskalze
Auf'schwenken des Gegen-

auolcqus.

AUFZIEHEN DES GEGENGEWICHTS

Wichtig : Die unter "Vorbereitung zur
Montage ‘angegebene Stellung ist zu beachten,

Einscherung nach folgende Skizze :

Montagefolge der Gegengewichtsblocke :

- Mit den Blocken in Katzenmitte beginnen.

- Beenden mit dem Aufziehen des vom Turm
am weitesten entfernten Block.

- Montageseilflasche am mittleren Bugel des
Blocks einhangen.

seilflasche

- Montageseilflasche voin Gegenausleger lssen
- Gegengewichtskatze |8sen

- Gegengewichtsblécke emtsprechend der Auslegerlénge einsetzen, siche Seite
"Zysammensetzung des Gegengewichtes". it den schwersten Blécken in Kat-
zenmitte beginnen

- Flasche zum Boden absenken

D 7.300-515.

LJ/ - Gegengewichtsblock beim Anhdngering bef’esfigen und aufziehen,

e 20 -



Einsetzen der Aufhéngebolzen indie ent-
sprechenden Kerben an der Gegenge-
wichtskatze.

-
-~ -y
e - N

\ i '-:; R
A
‘1.‘

/ - 3 a2
s | e

e

Gegengewichtskatze mit der Zugwinde
verfahren, sodass der ndchste Block ein=
gesetzt werden kann ( die Kerben je=

weils unter die Seilrolle bringen).

P -] gt e
3 {

h

Noach dem Einsetzen des letzien Gegengewichtsblocks ist die Gegengewichtskatze .
mit Hemmklstzen zu verriegeln.

R A AR S

“.

, Die Gegengewichtsblécke sind mit
einem Zugonker zusammenzuhalten.

221
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AUSLEGER

LAUFKATZE

 Seilbefestiqung

"
(1LY

LA
resTRan

] { g5 : ;
! //
>— 2 Laufkatze

Turmsaite N

—

\

Dem Turm naher q.le-

: W rrrrrr
g

(LA VA

Auslegerverlangerung

S NSNS SSS N

Ausieger ain Boden in Schienenrichtung zusaiminenbauen; Auslezeran=
lenkstick zum Turm gekehrt,

Bei der Verlaschung des Untergurtes beachten, dass die Sciraubenkdpfe
im Inneren des U-Profils liegen.

Auslegeranlenkstick auf einen Bock legen.

Laufkatze einbauen und tn die geringste Ausladung fahren; amn Ausleger=
anlenkstick befastigen.
An der Auslegerspitze eine Transportachse oder einen Cuerbalken befestigen.

r

montageseilflasche und MontagebUgel anbringen,

- 222 .

DF.300-515.



lv . Y + ° EINBAU DES ZUGSEILS

Katzfahrwerk
!

lenkrolle am Auslegerende

Spannschrauben

. 2]
Seilklemme 3 ' L

Laufkatze

Endschalter

Markierung an ¢
der Seiltrommel kurzes Zugsed 7

Mitte des Auslegers

—_ - ————— —

longes Zugseil

——e 13.:
- Loufkotze bis zum Anschlag bringen (kleinstmégliche Ausladung). pEL. "
' 3 =)
1) Einbau des kurzen Zugseils: - S
- Ty M e
/-ﬁﬁtwmmel so drehen, dass 8ie Markierung an der Seitenwand senkrecht std'l._n. k ;
- Von der getriebeseitigen Wand aus ist Raum fiir 11 Windungen zu lossen. e TG ‘;
! L, WA
- Zugseil an der Louﬂ:o'ze befestigen. ! [ T b
2) Einbau de{ langen Zugsevls . > Jie
-2 Windungen auf die Seiltromme! legen. : , Ty
- Zugseil Uber die breiten Rollen, iiber die Umlenkrolle und donn durch den Ring l‘
der Spannschroube fiihren und spannen, bis die Spannfedern zusommongodrllclt pir DA a3
sind. Wary k“_J &
‘Bei dieser Stellung der Laufkatze sind 40 Windungen vom kurzen und 2 1/4 Wm - q N o e
- dungen vom langen Zugseil auf'der Seiltrommel. , R
223 : g V1
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£ , AUFZAEHEN DES AUSLEGERS

# - Eiuscherung nach nebenstenender Skizze ausfihren.,

- Wdhrend des Aufziehens durch Ziehen am Hanfseil das Ver-
drehen des Auslegers verhindern., .

= Sobald der Ausleger in der Stellung B ist, Steckachsen
einsetzen und versplinten.

Hanfseil abnehmen

L)
Zugbandteil |3sen

Montagebigel abbauen

Montageseil vom Festpunkt am turmseitigen
Zugbandteil I&sen und aus der Flasche aus=- .
ziehen,

festpunkt au{ Zugband

' ban feil wd\rcnd ,
: Aufziehen in B mit_dem / / / —
s E
Ausleger £ |Wmde |
2 Montoqc seilflasche . L J
‘ianfﬁcil / I
T’\‘%' | Montagebigel
—_ « ’ - — s /
[~
\ ’ //

7 l '
“ . Achse oder Querbalken {jock
4 224

me “O.4
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—* -D' f-300o51b- .

’. ; " DETAIL DER MONTIERTEN REGELSCHEIBE

Steckbolzen,
o B v
us seib Zu ndteil. 3 é [ :n + turmseitiger Zugbandteil
b I
- J
b NSNS Festpunkt wahrend Anﬁ.ieh(n des

Auslegers

* _Festpunkt

{ o r E o

w

= ' ol 3 ' o

7, 3 =1 9 g P o w
M Ml < -r -

m ~| ~| j M 3 ~ —

g ol o b > P o w
NI el o DO o wn

w Ll | o ~y - >

2 S e I N bl

< EEQ:J'&« » = | o — o

, e oY 3 . : : — >

S‘uﬁbal_ug_,.l

AUSLEGERZUGBAND

E|NSCHERUNG BElM AUFSCHWEN KEIN DES AUSLEGERS (14 Strénge)
14

Bedpinkt sishesiid
S R

&)

- - e -, -.‘ - — - _7...\
& o0
$.360/400. - ¢ [ ' _¢320/360 4 I
i

$320/360 : # 360,400
®260/300 ) : ¢ 400 /460

-225.
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Tu 'AUF ZIEREN DES AUSLEGERS

-~ Zugband losmochen. :

- Die-Steigungsregelplatte auf dewn turmiseitigen Zugband einsetzen, die mir 2
bezeichnete Seite ist die Auflagefliche ain Zugbandwiderlager. Diese Steigerungs=
regelplatte mit einem Draht anbinden. Seileinscherung des Zugbandes vornehmen.
(Siehe Abbildung des Zugbandes und der Einscherung).

- Den Ausleger von Stellung B nach C oufschwenken.

Sehr wichtig : e
Wenn der Ausleger in der Stellung C ist, bringt man die Gegengewichtskatze dh die
"Teleskopierstelle”. Die Hemmnklstze in der Stellung fir das Hochheben des Auslegers

verriegeln. Siehe die genaue Teleskopierstellung der Gegengewichtskatze auf Blatt
D7 300 515 - 214, -

Die horizontale Stellung des Auslegers etwas Uberschreiten. Die Zugbandteile durch den
Bolzen verbinden und versplinten. Wenn man etwas Seil gibt, kommt die Steigungsregel-
plotte an das Kontoktwiderlager. Die Steigung des Lastauslegers mit Hilfe einer Wasser-
waage Uberprifen. Wenn der Lastousleger nicht horizontal ist, muss man ihn hochheben
und die Steigungsregelplatte verdrehen. lhre Seiten sind mit 1,2,3 und 4 bezeichnet.
Mit der kleinsten Nummer bekommt man das l&ngste Zugband, Eine viertel Umdrehung
gleicht etwa 0,5 % Steigung. Am Ende desTeleskopigrens, wenn die Gegengewicht-

katze andes Gegenauslegerende gebracht wird, hebt sich der Ausleger etwas (Steigung
1 %).

Wahrend des Aufzichens . ’W
. : |
in Stellung B Zugbandteil /' /

mil Ausleger verbunden. . s Montaqe seilflasche L

/ ' Mon‘laqd:’aqtl- - ;
| | & S . [

Boek

P

D-7.300.515.

Achse oder Querbalken
( § : lz28.




INBETRIEBNAH.AE DES KRANES

——

Fnij..nkf om Qucrtr&g‘r

Aufsetzen des Zentralballastes :

Die Laufkatze entriegein. Montageseil auf einen Wickel-
kreuz aufspulen. Drallarmes Hubseil 18,1 @ einziehen.
Die Arbeits-Seileinscherung herstellen, Dcs von der Seil-
trommel kommende Seil verltuft :

- Uber die gleitende Seilrolle

- Uber eine Seilrolle an der Turmspitze

- Uber die Seilrolle der Uberlastsicherung

- Uber die vordere Rolle der Laufkatze

- tber die vordere Rolle der Unterflasche

- Uber die Rolle der Hilfsflasche, (bei 2-strdngiger Seil-

. einscherung on der Unterflasche und bei 4-stréingiger

Seileinscherung an der Laufkaotze befestigt.)
- Uber die hintere Rolle der Unterflasche
- Uber die hintere Rolle der Laufkatze

und hat seinen Festpunkt am Anschlagquerstick des Ausle-
gers.

Den Motor zum Katzenfahren elektrisch anschliessen.
b Hilf]_ﬂ.lghc Jirl-b

Die beiden Teile des Vergleichstabes Strange .
zur Betdtigung der Lastmomentsicherung vereinigen und

den Schalter elektrisch anschliessen.
= .~ g x Hub seilflase
Mit leérem Haken die verschiedenen

Bewegungen versuchen: Heben, Katzen-
fghren, Schwenken.

Der Zentralballast wird mit dem Lasthaken durch eigene
Kraft des Krones aufgesetzt. Dafiir wird der Ballast der=-
ort zum Kranfuss beférder:, dass ein zu wei -
tes Ausfahren der-Laufkatze vermieden

lasischalter

Hende
Seilrolle

Winde

S N W ———

=F

wird, bevor der Zentralballast vollkommen aufgesetzt ist.

Der Kran kann %etzt erhtht werden (sighe auf den folgenden Seiten).

Sobald die Lage des Turmes ‘es gestattet, die Diagonalverstrebungen in Hohe der

Beschldge der Streben anbringen.

Nach dem Taleskopiervorgang die Gegengewichtskatze zum Auslegerende fahren und

verriegeln.

Die verschiedenen Sicherheitseinrichtungen einstellen: Endschalter fir hdchste und

niedrigste Hakenstelluny, Lastmomentsicheruny, Uberlastsicherunj.

Auflegen von 600 kg .Bldcken : Die Katze darf hdchstens bis zu einer Ausladung von

20 m gefahren werden,

~229 -
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EINBAU DER DRALLFREIEN HUBSEILE 5

———

Im Lieferzustand sind die Enden der drallfreien Hubseile abgebunden. Dleso Ab -
binder cirfen unter keinen Umsténden entfernt werden. Muss jedoch cin Abbinder
entfernt werden, cann ist er vorher durch einen neven, an einer nicht stérenden

Stelle ongebrochtcn Abbinder zu ersetzen. "’-‘f 20 Sy

+
i
|

Muss ein-Hubseil abgeschnitten werden, dann ist vorher jedes Ende auf ein Wickel= ' ‘
kreuz owfzuspulen. Vor dem Trennen sind donn beiderseits der Trennstelle zwei oder -~
drei Abbinder anzubringen.

Das Trennen des Fubseils ist mit dem Schneidbrenner vorzunehmen, da bei der ,

Fir den Einbou des Hubseils empfehlen wir zwei Methoden:

1
’r

METHODE C.B.

- Hubseil abrollen und vor dem Kron ouf dem Boden auslegen (siehe Abbildung 1)

Abb.1. RICHTIG Abb.2 FALSCH

- Nachdem dos Hubseil uber die Seilrolle der Unterflosche géfuhrt swurde, ver =

fohrt man mit cen Enden so, wie es im Seileinscherungsplon (s.S. 229) onge - = |
geben ist. Man beginnt dobei mit dem Seilende, das ouf der Sealtrommet dor A

Hubwmde zu befestigen ist.

' 230




METHODE T.L.H.

Bei dieser Methode muss das Hubseil ouf einem Wickelkreuz aufgespult sein.

= Laufkotze auf dem Ausleger feststellen oder an die zur Montage vorgesehene
Verriegelungsstelle fahren.

- Das Wickelkreuz genau senkrecht unter die Laufkatze mit einer Achse auf
zwei Bécke legen,

- Mmehere, auf dem Ausleger stehende M8nner bringen zuerst das Hubseil Uber
die Seilrolle der Laufkatze; dann wird es entsprechend dem Seileinscherungs-
plan Uber die restlichen Seilrollen gefUhrt und auf der Seiltrommel befestigt.
(Sofort die endgUltige Befestigung mit Keil herstellen.)

- Wthrend dieses Vorgangs ist das Drahtseil immer gespannt zu halten, indem
das Abspulen des Wickelkreuzes von Hand gebremst wird.

- Dos.DmhtuH ist mit einem Strick am Wickelkreuz festzubinden , wie es die Ab-
bildung zeigt. Dann wird das Wickelkrevz mit Sand~ oder Zementsécken be-
schwert, bis es ungefdhr ein Gewicht von 200 kg besitzt.

-231.
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e T % gchohqne Wickelkreuz mit der Hub\vlndo ein wenig om G ' ' .
sich selbst drehen lossen, wobei man von Hond etwas nochhnlﬁ,‘bis Rube-~ 7
stellung eintritt, g3 ;

alt: § g

- Datn Wicketkreuz mit der Hubwinde bis zur Laufkatze hochziehen on‘ilh-
- der herunterlassen, in dem das ,Umsichselbstdrehen® des Wickelkreuzes im
\ Laufe der Hub~ und Senkbewegung mit einem Halteseil verhindert wird, ts¢ -
TR ‘ das Wickelkreuz unten-angekommen, ldsst man es wieder um sich selbﬂh-r

o hen, wobei mon von Hand etwas nachhilft, bis Ruhestellung eintritt, -
P

_ Dieser Vorgang wird mehrmols wiederholt, bis das Wickelkreuz nach W
L4 « Berunterlassen nicht mehr um sich selbst dreht. . 1

= Das Wickelkreuz auf den Bscken niederlassen, den Strick losmachen und am e

3 freihdngenden Stiick des Hubseils in Hohe des Wickelkreuzes ein Zeichen '_1-'
. : (kleines Stiick Schnur) anbringen. Dann Hubseil aufspulen, bis das Zeichen .
: die Seiltrommel erreicht hat, _ : g
. v PR |
Eei e} Die bisherigen Arbensgdnge wiederholen: Drahtseil am Wickelkreuz fest =, il %
'y binden usw, Die Beschwerung ist zum Ausgleich des auf die Sell!rommd el
% oufgespulten Hubseils zu vergrdssern. g 7Ok s 1 g
T \ \);t. ¥

s Die beschnebenen Vorgdnge sind so longe zu wiederholen, bis das Hubnﬂ e 5

o | vollsténdig vom chkelkreuz abgespult ist. x . 7
g g . 'f.? :

::’ ~ Die Seileinscherung ist abzuschlicssen, in dem das freie Ende Uber veﬂd‘“ A {

":’y dene Seilrollen gefiihrt und am Festpunkt entsprechend dem Seulemn.lo -

= rungshlan befestigt wird.

."': ,

;'“ -

-Scn!knoten (Kinken) sind auf jeden Fall zu vermeiden. Wurde ein sof
“ken entstehen, dann widre dos Drahtseil trotz sofortigem Geraderichm
stdrt und mUsste aus dem Betrieb gezogen werden. .

Die Methode T.L.H. wird vorzugsweise dott angewandt, wo nicht gons‘?‘d&:_”“
Raum vor dem, Kran vorhanden, oder der Boden nicht gentigend sauber ist,
i kiR s

| 232
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WICHTIGER HINWEIS

Wihrend des Montagevorganges nimmt die Gegengewichtskatze 2 verschiedene
Stellungen ouf dem Gegenausleger-ein :

1) Verriegelungsstelle nach Aufziehen des letzten Gegengewichtblockes,
welche das Aufziehen des Auslegers gestattet.

2) Verriegelungsstellung nachdem Drehteil im Gleichgewicht ist, gemtiss den
theoretischen Abstinden nach Tafel Seite 241; sie gestattet die Aufstockung
des Turmes (Einbau der Verlingerungen).

Bemerkung : Diese letzte Stellung der Gegengewichtskatze wird gleichfalls zum

Aufheben des Auslegers verwendet (Einbau der Steigungsregelplatte
am Auslegerzugband, siehe Seite 226).

UNBEDINGT BEACHTEN

Die Gegengewichtskatze muss an der Gegenauslegerspitze verriegelt werden.

1) VOR Einstellugn der Sicherheiteinrichtungen (Momentenschalter, Uberlastschalter)

2) NACH jeder Aufstockung

Unter diesen Bedingungen ist der Kran bereit zum Einsatz.

-233.
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EINSTELLEN DER SICHERHEITSEINRICHTUNGEN
ENDSCHALTER FUR KATZFAHREN

0,LO WM R %

]
=) 2 |
elast. Stossdémpfer elast. Stossdampfer
Gehtusedeckel abnehmen, Anstohry &
Fi
1) Einstellen der turmseitigen Kaotzfahrbegrenzung: 11

Die Sechskantmutter, die gleichzeitig als Auszieh~
vorrichtung dient, |8sen, wodurch die Nocke n frei-
gesézt werden. Kotzfahren in Richtung Turm , bis
die Laufkatze noch 4,70 wm von den elastischen Stoss~
duémpfern entfernt ist, Drehsinn der Nocken beach-
ten. Dann den Nocken (A) fur turmseitige Begren ~
zung von Hand im gleichen Drehsinn an den End -
schalter (C) heranbringen, bis er die Rolle am End-
schalter betdtigt und den Stromkreis unterbricht .
Den Nocken (A) in dieser Stellung mit der Sechs -
kantmutter auf der konischen Welle festmachen.

Lk

——

2) Einstellen der auslegerendseitigen Katzfaohr -
begrenzung (nachdem der Lastausleger seine Ansicht: F4
endgUltige Lénge erreicht hat):

Die beiden Flugelmuttern |8sen. Katzfahren in
Richtung Auslegerende, bis die Laufkatze noch
40cmvon den elastischen Stossddmpfern ent-
fernt ist, Drehsinn der Nocken beachten. Dann
den Nocken (B) fur auslegerendseitige Begren-
zung von Hand im gleichen Drehsinn an den End-
schalter (D) heranbringen, bis er die Rolle am
Endschalter betttigt und den Stromkreis unter -
bricht. Den Nocken (B) in dieser Stellung mit
den Flugelmuttern festmochen. Gehdusedeckel
wieder aufsetzen.
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ENDSCHALTER' FUR HUCHSTE UND MNIEDRIGSTE
HAKEMSTELLUNG ]

(3 e gdngige Hu'bwinde)

Fligelmuttern Sechskontmutter

Nocken fui
niedrigste Makenste

Hokenstellung

Nocken fur hochste

Hokenstellung \ ’

Endschalter fiir

niedrigste
Endschalter fiir Hokenstellung
héchste Hakenstellung (FCOLY
(FCML)
: -~

Duchl.'eibung'

Das Gertit besteht ous einem kleinen Unterse'zungsqemebe , ouf dessen Au; -
. gongswelle zwei Nocken sitzen, die den

- Endschalter fir hbchste Haokenstellung und den

- Endschaolter fir niedrigste Hokenstellung betdtigen.

Das Untersetzungsgetriebe ist direkt mit der Welle der Hubseiltrommel verbunden:,
Beim 3-gngigen Hubwerksgelriebe wiid diese Vetbmdung mit einer biegsamen

Welle hergestellt,
I

. <~



: 'Elmhllugg_fes Endscﬁolfers fur niedrigste Hakenstellung (FCDL)

- Die Socbskonhwmt . die gleichzeitig als Ausziehvorrichtung duent |0uu -’
g o ond somit die Noéken freisetzen 3 >

“‘*l&en senken und den Drehsinn der Nocken beachten.
- Hoken in dio’?gewﬂmchfe niedrigste Hakenstellung bringen.
- Nocken fur mcdngsh Hakenstellung von Hand im gleichen Drehsinn an don =

Endschalter heranbringen, bis er die Rolle am Endschalter betatigt und den
Stromkreis unterbricht,

- Nocken in dieser Stellung mit der Sechskantmutter ouf der konischen WQ“Qa :
futmocbon. '

o,
Einstellung des Endscholters fur hschste Hakenstellung (FCML)
—3

- Die beiden Flogelmuttern lssen,
= Unbelosteten Haken hochziehen. und Drehsinn der Nocken begchten.

= Haken in di e gewlhschte hdchste Hakenstellung bringen ( nicht zu hoch, dc o
die Massentragheit beim Heben im {11 .Gang und mit unbelastetem Hoken bo- LA
| rUcksightigt werden muss).”

he o
v-l

- Nocko‘n fur hachste Hakenstellung von Hand im gleichen Drehsinn-an den w“
schalter heranbringen, bis er die Rolle am Endschalter betstigt und den Sttod‘
kreis unhrbncht.

- Den Nogléen in dieser Stellung mit den FlugaImuttern festmachén.

g Anmer’ihng: *die Einstellung der Endschalter FC ML und FCDL muss gleichzeitig “
B nach jedem Anbau eines Verlangerungsstucks und nach jedem W:%b- '
sel der Seileinscherung vorgenommen werden. g

ty g ':"
Wird einer der Endschalter betsstigt, so ist jeweils die gogon‘ﬂuﬁdﬁ

Bewegung einzuschalten, die donn die urspringliche Bewegung wlo&» 3 1« :
der freigibt, we R

',__',.‘ F 237’ -..j - i : et % :




Spiral{eder

UBERLASTSCHALTER

Er begrenzt die H&chstlast des Kranes.

1) Beschreibung

Die Vorrichtung besteht aus :

- einem beweglichen Teil ' : }
I Umlenkrolle; Ubertrtigt die Seilk:afr
1 Blattfeder; fest verbunden mit der Umlenkrolie

- einem festan j’oil
1 Halter; &m ITurm befestigt
I Druckschalter mit Rollentbertragung; am Halter befestigt

1 - ein elastisches Verbindungsglied

, 2 Spiralfedern

2) Arbeitsweise

: Das Hubseil [duft Uber eine Umlenkrolle. Diese Umlenkrolle wird in ithre FUhrung
, hineingedrickt, sobald das Hubseil belastet wird.

Die beiden Federn begrenzen diese Bewegung auf eine bestimmte Strecke, die
der am Hubseil wirkenden Spannung proportional ist.

Wird nun die Umlenkrolle durch dos Hubseil in der angegebenen Pfeilrichtung vu-,
bewegt, dann driickt die Blattfeder auf den Endschalter (Offner), der die Hub- ‘Q
bewegung und das Katzenfahren in Richtung Auslegerspitze unterbricht. Nach §

»

Ansprechen Last absenken, wodurch die blockierten Bewegungen wieder erm&g-
licht werden. ~

3) Einstellung (2 Stréinge) A

Den Haken bei der kleinsten Auslo::lung mit derzuldssigen H8chstlast plus 10 %
. q' belasten. Den Schalter verschieben, sodass er abschaltet.
'

: -238.



LASTMOMENTSICHERUNG 3
* (mit Mikroschalter) 3 "‘-:.“ , _

Boscluoibw! und Arbeitsweise.

'1
Dne om Zugband des I.tmouslegers angreifende Zugspannung ist dem om Loﬂoﬂe,
logot wirkenden Moment (erzeugt durch Last und Ausladung) proportional, Um: é‘r
des am Kran wirkende Moment zu begrenzen, kann man doher die auf das Zu’*’i‘
bcnd des Lostauslegers ousgeiibte Zugspannung verwenden. .

Ein Vor.lelchssfd) “t" ist mit einem Ende "o" am Zugbond befestigt. Ep bcsiohf
aus zwei Teilen die mit einer Muffe "m" verbunden werden . Diese Muffe whd. a3

t“TVp o g

P Pay o P moop , B SN
mit zwei Gogemwttem gesichert, Der Vergleichsstab wird durch eine Reihe von' 5 4
Fuhrungen "p" gehalten. Das Ende "b" des Vergleichsstabs ist durch zwei gertin+
delte Muttern V] und V2 mit dem abgewinkelten Hebelarm des Verstdrkerhebels
gekoppeltnDieser abgewinkelte Hebel ist mit der Achse "o" am Zugband ange=
lenkt. Der andere Hebelarm, dessen Ausschlag vergréssert wurd drickt auf den
Stéssel des Mikroschalters. Hot der Mikroschalter onge;prochen, dann werden
die Hubbewegung und dos Katzfahren in Richtung Auslegerende unterbrochen Lo

.,

Das Ausgleichsgewicht "g" besorgt die Rickstellung des Hebelarms. R0

Wird das Zugband belastet, dann dehnt es sich. Der Vergleichsstab “t", an d
keine Kraft angreift, behulf seine urspringliche Lidnge. Wahrend sich nun de‘§3

“Anlenkpunkt des Hebels verschiebt, bertihrt der abgewinkelte Hebelarm die lﬁf-‘l
den Muttern "V™ und der grosse Hebelarm betatigt den Mikroschalter. :

Einstellung:

Die bei grésster Ausladung zulitssige Last anhtingen und V1 so weit zuriickdre
_ bis diese Last mit der grossten Geschwindigkeit gehoben und gesenkt werden lzami.
Eide gute Einstellung -erhdlt man, wenn fian V) um 1/4 Umdrehung wieder an £,
sodass der beschriebene Vorgang nicht mehr ousgefithrt werden konn. Nach der ¢
endgiltigen Eimtollung die Gegenmutter V2 fest anziehen. "




MONTAGE DER PANORAMA KABINE

= Mit einer Seilschlinge die Kabine an den beiden Ringen aufhlingen.
- Kabine bis zum Winkel C hochziehen

- Absenken . Dabei mit Handgriff P die Kabine heranziehen und in Winkel einhdéingen .

- Kabine mit 6 Schrauben befestigen.

- Offnen der Fen ~

sterklappe :
Diese mit Hilfe .
der Federn (A) Y
gemdss F nach
hinten ziehen O
und dann mit ¢
Feststellschrau
be, die sich
ouf dem He-
bel D befindet,
befestigen,

~ Reinigung der Boden=
gchoiko !
AochkTappen des Boden=

gitters. In Husserster Lo~
ge festhalten und in Klin=
ke Y einhdingen. Boden=
gitter wieder umlegen.

Nach der Reinigung wird
der entgegengesetzte Vor=
gong durchgefUhrt, um sie
indie ursprUngliche Loge
zu bringen.

- \'F:(: sterk| a PP -
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l* l ZU BEACHTEN

' SORGFALTIG
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¥ T
8 g
5
e
: &
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i
, &3 =]
" HAKENHOHE 19m. . 25m. mehr als 25m. 52m Spezial-
| ousfﬁbrm a
L"EMHE 'ﬂ’?_"&’: '/2\?55325.""{ TYPE DER ANSCHLUSSE
420:12 |150445| 420 x42 | 4 2 1'% 1 &
\ 419/20m 4 l§
25/26m F 2 1
| 34/32m 4 2 1 1
37/38m 2 2 1 1
£3[/4bm 3 2 1 A
49/50m L A | 4
52/sam | 4 | 2 4 A-) 4.
s5/sem |" 5 | 2 . 4 |4




VERLASCHUNG DES AUSSENTURMES

- - > -

? s 4 C KLETTERTURM MIT DER ERSTEN VER-
s | LANGERUNG 150 x 15 ODER DER
S, iy ~ BAsIS DES AUSSENTURMES
: Ldnge der Winkellasche = 460 mm
{_ & ¥ Mass : A = 161 mm
( @(;j : Mass : B= 14 am
‘ A C : Lasche = 455 x 120 x 10
2 <
L ok
g ol
. i * KLETTERTURM MIT DER ZWEITEN VER-
LANGERUNG 150 x 15
| Linge der Wipkellosche = 360 as
p Mass : A = 120 sa
/2\’ + ! ‘ Mass : B= 15 aa
' o C : Lasche = 315 x 60 x10
b — :
' T A
B
% bt 4
; SECE

-240-2.-
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3 ‘ VERLASCHUNG DES AUSSENTURMES

KLETTERTURM MIT VERLANGERUNG
120 x 120 x 12

¥ Lnge der Winkellasche = 360 us
Mass : A = 120 as

Mass : B= 20 oa

C : Lasch =315 x 60 x 10

VERLANGERUNG 120 x 120 x 12 MIT
VERLANGERUNG 150 x 150 x 15

Ldnge der dusseren Winkellasche = 360 sa
Mass : A = 120 as
_Mass : B= 15 mn
C : Losche = 315 x 60 x 10
D : Lasche = 315 x 60 x 13
E : Losche = 315 x 60 x 13
Ldnge der inneren Winkellasche = 360 sa
Mass : F = 120 s
Mass : G = 12 ma
H : Linge der Diogonalstrebe = 2930 sa

VERLANGERUNG 150 x 150 x 15 MIT
VERLANGERUNG 150 x 150 x 15 ODER
MIT AUSSENTURM

Ldnge der Husseren Winkellasche = 460 aa
Mass 1 A = 161 s ;
Mass :B= 14 ga
C : Losche = 455 x 120 x 10
| LUnge der inneren Winkellasche = 460 ma
B iviass 1.D = 150 za
Mass :E = 15 aa
F : Ldnge der Diagonalstrebe = 2872 ma

- D R R R G ——

s 72 VERLANGERUNG 120 x 120 x 12 MIT
VERLANGERUNG 120 x 120 x 12

Lidnge dof dusseren Winkellasche = 360 wa
Mass : A = 120 ma

Mass B: = 20 aa

C : Lasche =315 x 40 x 10

L4nge der inneren Winkellasche = 360 na
Mass : D = 120 22

Mass :E = 12 oa

F : Ldnge der Diagonalstrebe = 2930 aa

D il A e e ) e e e e e e oo L
—

7 =@ A0.8.



AUFSTCCKEN DES TURMES —— -~

Vor allen Aufstockungen den Drehteil des Kranes beziglich der Montage-

spindel ins Gleichgawicht bringen. Dazu die Gegengewichtskatze in die
entsprechende Ausladung fahren.

Die Lastloufkatze in die geringste Ausladung fahren und hierauf zur Aus-
legerspitze vorfahren bis die Rollen des Schwenkwerkes an der Turmhinter-
seite, die sich oben am Mast auf der Lauffliche des Drehkranzesaufstitzen,
von diesem Drehkranz abheben, sodass der Drehteil sich auf den Rollen der
Vorderseite abstiitzt. Das vorhandene Spiel zwischen Rollen und dem Dreh~
kranz erlaubt immer ein Feststellen des Ausgleichpunktes fUr den Drehteil
bezUglich der Montagespindel.

Die untenstehende Tabelle gibt die theoretische Verriegelungsstellung der
Gegengewichtskatze in Abhdngigkeit der verwendeten Ausleger an.

Bemerkung : Nur bei 45 m - Ausleger ist eine Ableitflache om Gegenaus=-
leger anzubringen.

Sehr wichtig : Vor jedem Aufstocken Uberprifen, ob der Zentralballast
fUr die gewlnschte HBhe ausreicht, (Siehe Zusammen=
stellungsplan).

[ om 20m 25m | 30m 35m 40m 45m
wichtsavleger 45m L=| — 29 b 45 | 525 |
n wichlsauslcgar 2om,Lz= - -~ = 85 |93 A1

241 7300 - 241
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ERHOHUNG DES KRANMNES

Die frh8hung des Kranes grfolgt in Abschni.tun von 6 m. Der Arbeits-
gang besteht aus :

a) Anbringen einer aus 4 Seitenwidinden bestehenden Verléingerung, welche
den Aussenturm um die Kabine herum erh&ht.

b-) Avusfahren des Kletterturmes im so verldngerten Aussenturm,

Bei der Verldngerung wird eine Seitenwand nach der anderen eingefigt.

Abnehmbare Quersttibe

Die Unterflasche entfernen. Hierzu die beiden oberen Querstdbe ab-
nehmen und die Seilrolle nach Ausziehen ihrer Achse herausnehmen (Abb.1)

Sie ist durch die Montageflasche, die mit dem montagehaken versehen ist,
zu ersetzen. (Abb. 2)

-241.1.
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ANBRINGEN DER TURMVERLANGERUNGEN

- Anbindeseil am Knoten des 2. Quarstabes der Seitenwand
befestigen; diese-bis Uber die Laschen aufheben und
die Laufkatze in die geringste Ausladung fahren.

= Unterkante der Seitenwand dem Turm
ndhern. Sobald sie den Laschen gegen=-
Ubersteht, dussere untere Verlaschung
ausfUhren.

- Mit Ausleger eine Vierteldrehung
ausfUhren und die 2. Seitenwand
einsetzen. Anbinde seil

- Diese beiden Seitenwdnde mit den
oberen dusseren Laschen und den
Verbindungswinkeln zusammenbauen.

-~ FUr die andaren Seitenwlnde den-
selben Vorgang ausfUhren.

= Daraufhin kann der Kletterturm ous-
gefahren werden. 2

——

o T

-242.-
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AUSFAHREIN DES KLETTERTURMES I AUSSENTURM

- Falls die Windgeschwindigxeit mahr als 45 kui/h be-
tridgt, ist ein Nacalassen des Windes abzuwarten,

- Nachdew der Kran in Telaskopiersteliung ge-
bracnt worden ist, den Kletrerturm ge~,-
miss Beschreibung ouf den Seiten 212
und 213 ausfahren.

- Eventuell einen Satz Verldngerungs-
sticke der SiromzufUhrungskabel an-
bringen, welche den Hauptschalt -
schranik am Kranfuss und den Kletter=
turm verbinden.

- Dcs auf Seite 214 beschriebene Ausfahr-
mandver vornehmen : den SpindelstUtz-
balken auf die Oberseite der Schraubspindel
bringen; die Sperrklinken in Eingriff bringen;

|
den Vorgang fortsetzen um das Hochfahren des ‘\
Kletterturmes zu beginnen. “
\ |
\

- Die Schrauben, mit welchen der Kletterturm am
Aussenturm befestigt ist, beseitigen, usw. bt

- Sobald der Kletterturm die Laschen des Ver-
ldngerungsstUckes, welches auf den Aussenturm {
gesetzt wurde, Uberfahrern hat, das Ausfahren I
unterbrechen und die Verlaschung fertigstel- |
len. Hierzu die 4 inneren Winkellaschen fest-
schrouben (Loschen mit Osen), die Diagonal- I
winkeleisen und die Horizontalverstrebungen =

anbringen. r

|
|
|

= Am Schluss des Ausfahrens den Kletterturm am
- Aussenturm verschrouben.

- Im Aussenturm die Steigleitern, die Rucken-

schutze und die Zugangsplattformen fUr den r : .
Kletterturin anbringen. 1

Dieser Vorgang ist bei jeder Turmverldngerung
zu wiederholen,

Wichtig : Sobald die gewUnschte Turmh&he erraicht
ist, muss die Gegengewichtskatze an das
Gegenauslegerende gefahren werden und
dort verriegelt werden.

Die Sicherheitseinrichtungen sind
zu Uberprufen.

Montage der Rundsichtkabine
siehe S, 240 * £ | 1

- 3 P

11l

Lill

-243 .



&:‘M' =3 g ’ '
IR0 ’
SR R ZU VERWENDENDE TURMVERLANGERUNGEN &g
° T i: L
i Zur Aufstockung des Kranes verwendet man VerldngerungsstUcke von 6r {':
? f Eine Ausnahme macht die Aufstockung von 49 auf 52 m Hokenh8he. 1 9°% "{-’
i e 4
4 = U von 19 auf 25 m Hokenhshe zu kommen, wird eine Turmvorldngonmq et
. ous 4 Senonwtsnden 150 x 150 x 15 verwendet. R
£y Verlaschung n® 5§ und 2 (siche Seite 240.3 und 240.2)) o }g;
= Ab 25 m bis zv einer Hokenh8he von 49 m werden Turmverldngerungen
ous 4 Seitenwlinden 120 x 120 x 12 verwendet.
Verlaschung n®a, & und € (siche Seite 240.3) 3
= Um von 49 ouf 52 m Hokenh8he zu kommen, verwendet man eine halbe n.1?
Turmverldngerung 120 x 120 x 12 ~ siehe Seite 240~1 e
Verlaschung n® & (S'iehe Seite 240-3) : "*
] = Um ouf eine Haokenh8he von fiehr als 52 m zu kommen, wird die halbe :L
Turmverldngerung 120x420 x12 entfernt und Turmvcr‘&ngc.nmgan ’ 3
i 120x 120 x12 verwendal - L
Ly Verlaschung n® 6 (siehe Seite 240-3) {walis v
- . IR | x
. : : R A
7 BEMERKUNG - g ‘t§
¢ “ﬁ
L% Diokngobon ouf Seite 240~1 mUssen unbedingt eingehalten werden. : ‘.“T?;
-‘. : > " u".‘-.‘t
k3 * -
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AUSSEINTURIWV

— —

T

EINBAU DER STEIGLEITERN 1M AUSSENTURM

0 ¢ Laufbrucke mit 2 Rampen und 4 h
mige Leiter auf dem Ldngstrager.

1 t 13 holmige Leiter mit 6 Befestigungs
laschen + 1 abnehmbarer Ruckenschu

3 mit 3 Reifen in der Mittenachse der
2 Voderseite befestigt.
oz |
? é* - 2-3=4 : 3 normale 10 holmige Leitern mit 4
) = ; Befestigungslaschen + 2x 3 Rucken =
Zine 32 i schutze mit 3 Reifen, Anmerkung 1 In
e g | Hshe der Plattformen keine ROlen -
1 . schutzringe anbringen.
> T
n 8 ! =i t Laufbrucke, an waagrechten Streben
iz ' der Seitenwandteile ausgelegt und an
N2 der Vorderseite verschraubt.
e & 6 a) :ln der Mittenachse eine normale 10
Y . B holmige Leiter ohne RUckenschutz
A | b) : Auf der linken Seite eine 11holmige
= 5 Leiter, ohne Befestigungslaschen, an
5 Loufbricke und beweglichem Teil be-
251 festigt, mit festem RUckenschutz zu
(29! = 3Reifen.
gL Hinweis ’
> FUr jedes weitere Verlingerungsstiick hinzu=
v fbge.. $
<| -3 normele Leitern mit |0 Holmen
= | Hin wai
Sl e = 3 abnehmbare RUckenschutze mit 3 Reifen.
Lz { .5 Ruheplattform mindestens alle 9 m.
e |
| |
I I
1 !
| 2 | 2
T S | 4 {
= | |
SR :
| & /
I / N \ |
R SN
LB \ 1
] \ |
| O]
| 2 = |
4 | / 0
152 /
bL [
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ABBAU DES KRANES

VORWORT

Beim Abbau des Kranes sind die gleichen Arbeitsginge durchzufUhren wie bei
der Montage, jedoch in uagekehrter Reihenfolge.

Bemerkung : Bevor der Abbau beginnt, ist zu Uberprifen, ob Gebliude oder an~
dere Hinﬂomiue das notwendige Schwenken der Ausleger bei den verschiedenen
Abbauvorglingen unm¥glich machen. Falls die Ausleger dadurch nicht geschwenkt
werden k¥nnen, ist der Abbou der VerldngerungsstUcke entsprechend den Anga-
ben ouf den nachfolgenden Seiten durchzufUhren.

Sind alle Verl8ngerungsstUcke abgebaut, dann ist der Kletterturm in den Aussen=-
turm einzufahren und dort zu verschrauben, bevor der Aussenturm umgelegt wird.
Der bewegliche SpindelstUtzbalken und die Sperrklinken bleiben in der Stellung,
die sie nach ihrem letzten Arbeitsgang eingenommen haben.

Nach dem Umlegen des Turmes l8sst man das Montageseil eingeschert. Der Turm
kann somit bei der ntichsten Aufstellung mit wenigen Handgriffen aufgerichtet
werden.

Bei grosser Hohe, ist ausnahmweise das Hubseil zur Ausleger-Demontage zu ver=

* wenden.

WICHTIG

Der Abbau wird mit dem Montageseil vorgenommen . FUr den Abbau der Ausle~
ger in grosser H8he benutzt man (aur in diesem Fall) das Hubseil.

Wdhrend des Abbaues muss dauernd eine Person am Hauptschalter bleiben,
damit der Strom im Notfall sofort abgeschaltet werden kann.

D 7.300.515
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ABBAU DER VERLANGERUNGSSTUCKE

(Falls die Ausleger nicht geschwenkt werden k¥nnen)

- Ausleger in die Stellung bringen, in der das Drehwerk verriegelt werden kann.

- Seileinscherung nach untenstehender Abbildung durchfUhren.
Mit dieser Seileinscherung k¥nnen die VerldingerungsstUcke abgebaut werden, ohne

daoss die Ausleger geschwenkt werden mUssen.
Sie kann von der Betriebsseileinscherung ab vorgenommen werden. Ist der Kletter=-
turm eingefahren (umgekehrte Reihenfolge der Montage) und vorUbergehend am
Aussenturm festgeschraubt, héingt man die vordere bzw. hintere Seitenwand an die
Unter- bzw. Montageflasche (s. Abb.). Mittels der Winde die Seile straffen. Die
unter dem Gegengewichtsausleger befindliche Seitenwand abschrauben, indem die
Verbindungslaschen von den danebenliegenden Seitenwdinden gel8st werden, und
die Aussenlaschen, die die Seitenwand mit dem inneren Verbindungsstick verbin=

den, ausbouen. Die Seitenwand wird mit der Winde auf den Boden hinuntergelas=
sen. Sie wird mit einem Seil vom Turm ferngehalten.

i

I N
54 2
I 3 DETAIL DER SEILEIN=-
S RUN
| o
- c
2
] Abbauzube-
| o hr
I 3
|
| | <
1 3 S M';
= ©
Montage= 0
c |
2 flosche Q
< 0
o~ m
-4 ]
£ it
S}
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Montageflasche hochziehen, bis sie die Um=
lenkrolle unter dem Gegengewichtsausleger

berhrt. : \
.n. -~

Die Laschen , mit denen die restlichen drei y
Seitenwlinde am unteren Verl¥ngerungsstUck
befestigt sind, ausbaven. Die drei Seitenwlin-

de mit der Hubwinde anheben und 2 Seilschlin-
gen an den in der Mitte liegenden unteren

Knotenblechen festmachen und um die hinteren
EckstUtzen des Aussenturmes schlingen.

Der untere Teil ist vorsichtig loszulassen, bis
sich das Ganze im Gleichgewicht befindet.

Die drei Seitenwdnde mit der Loufkatze herous~
fahren und absenken.

FUr jedes VerlingerungsstUck ist der gleiche
Vorgang durchzufUhren.

Mit dieser Seileinscherung kann der Ballast
ouf einen Lastwagen auf der Kranbahn vor

und hinter dem Kran geladen werden.

ACHTUNG :

FUr den Abbau der Ausleger muss der gleiche Teilballast

vorhanden sein, wie fUr die Montage der Ausleger. Seilschlingen

247
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ABBAU DER VERLANGERUNGSSTUCKE

(falls die Ausleger abgebout werden mussen )

Seilrolle

In bestimmten Fillen ergeben die Ausleger Schwie- oam Zugband
rigkelten beim Abbau der Verldngerungssticke. Dann
sind 2 Verfahren m¥glich :

- Lastausleger verkUrzen. Dabei ruht der Ausleger auf "
dem Dach des Gebdudes. ZwischenstUcke ausbauen
bis zu einer Auslegerilinge von 10 m. \

- Falls dies nicht ausreicht, werden die Ausleger an
den Turm geklappt und auf den Boden abgesenkt.

Beim Herunterkloppen der Ausleger ist folgendes zu |

beachten : Seilbefesti~

1 = Herunterklappen des Lastauslegers

Laufkatze an das Auslegerende bringen.

Gegengewichtskatze mit der Winde "TEP" in die
Stellung bringen, die sie beim Einsetzen des Gegen-~
gewichtes einnimmt,

Das Hochziehen des Lastouslegers wird in entgegen-
gesetzter Reihenfolge der Montage vorgenommen und
donach die entsprechende Seileinscherung hergestellt,

2 - rierunterkloppen des Gegengewichtauslegers

Gegengewichtsblécke ausbauen. Gegengewichtskatze
in der Stellung, die sie nach dem Ausbau des letzten
Blocks einnimmt, .mit Hemmschuhen befestigen. Die
weiteren Arbeitsglinge sind wie beim Abbou des Last~
auslegers durchzufUhren.

Vorldufige Befestigutg

SEHR WICHTIG

Ist der Kletterturm in den Aussenturm eingefahren, wos in umgekehrter Reihen=
folge der Montage (siehe "Turmaufstockung") geschieht, ist er vorUbergehend
mit Schrouben am Aussenturm zu befestigen. '

Schwenkwerk entriegeln.Da nun die Turmspitze wieder geschwenkt werden kanny
werden die Seitenwlinde der Verlingerungssticke nacheinander abgebaut, Da=-
bei ist die Seileinscherung nach obenstehender Abbildung vorzunehmen. Sind
die Loschen diner Seitenwand entfernt, ist diese (in Pfeilrichtung F) hochzu=-
ziehen und freizulassen. Beim Herunterlassen ist die Seitenwand mit einem Seil
vom Turm fernzuhalten.

Bemerkung : Das Drehwerk ist.nach jedem Abbau eines Verldngerungsstt ckes
wieder zu verriegeln, um den néichsten Abbau vorzunehmen .
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Die am Anlenkstick des Aus-
legers angebrachte Vorrich =
tung dient dazu, das Einhdngen
der Drahtseile des Zugbands

em Obergurt des Auslegers wih-
rend dnsHeruntetklcppens zu
verhindern. Diese Vorrichtung

Platten am oberen Querstab
(Profil U = 120 ) befestigt.
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bereitungen zur Montage" geforderten Bedingungen erfiillen.
' s

-Windgeschwindigkeit von 65 km/h in Hhe der Kabine elngesnllt wotdon. Der

‘= Kron auf der Kranfahrbahn mit Schienenzangen festmachen, ' Ry

= Ausleger in Windrichtung stellen (Laufkatze am turmseitigen Amhlq). b

‘n einem spatoren Abschnitt zu finden.

EINLEITUNG

Die Haupteinflusse auf die Standfestigkeit eines Krans sind:

- die Kranfahrbahn,
= die zv hebenden Lasten (bei entsprechenden Ausladungen),
- die Windgeschwindigkeit und

- die Fuhrung des Krans.

Die Krolfohrbuhn

Die Verlegung der Kranfahrbahn ist Busserst wichtig; die meisten Unfalle sind wf
Méngel on der Kranfahrbahn zurickzufuhren. Sie soll daher die. im Kapitel., Vor- -

Die Lasten

}

|
Die Lasten, die in Abhtingigkeit von der Ausladung und der Hubgeschwlndiokolt 1
gehoben werden kénnen, sind auf Schildern dargestellt. Im Falle einer Fehlein = ‘ »
schdtzung veranlassen die Sicherheitseinrichtungen den Stillstond bestimmter K ron= g
bewegungen, Diese Sicherheitseinrichtungen sind jedoch nur fur den Amahq.fcll fg
votgcsehen, sie sind von Zeit zu Zeit zu Uberpriufen. ?

- .9 iy
X LS

Dae Wmdg&schwmdlgkei' VL QS‘

Nach den Berechnungs- und Bauvorschriften im Stahlbau ist die Standfestigkeit-

der Gerdte im autonomen Kranbetrieb nur bis zu einer theoretischen Windge - }J
schwindigkeit von 80 km/h gewdhrleistet.(,Autonomer Kranbetrieb® bedeutet, - o
sémtliche Kranbewegungen ausfUhren kdnnen, mit oder ohne Last, ausser bo! Kean =
in Betrieb auf gebogenen Schienen (siehe Betriebs-Bedingung). 3 ;:?: l

Kran ist dann ausser Betrieb. Seine Standfestigkeit ist nur gewdhrleistet wenns:

’

-

Bei hsheren Windgeschwindigkeiten muss der Kranbetrieb eingestellt werden. Der S«. '
i

- die Ausleger in Windrichtung stehen, »

- keine Last am Haken héingt und gegebenenfalls Sicherheitsmassnahmen Ot'ﬂ"'u
werden,wie Verankerung oder Abspannung.

Damit die Sicherheitsmassnahmen vor dem Erreichen der Windgeschwmdightm .
80 km/h durchgefhrt werden k&nnen, muss der Kranbetrieb praktisch bei elner

Kranfohrer hat dann folgendes-zu; tun: R T 5

= Kron an die Verankerungsstelle fahren, o i

- Verankerungs- oder Abspannungsvorrichtungen anbringen,

Dio genaven Angaben hinsichtlich einer Vemkonmg oder otmr Ahpm.. ;bd S
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Der Kranfthrer

Er muss den besonderen Anforderungen dieses Berufes charakterlich und kérperlich
gewachsen sein. Er muss weiterhin mit den Eigenschaften und Einrichtungen dieses
Kranes genauvestens vertraut sein, sowie die Einweiserzeichen genau kennen,

Allgomoinos zum Kranfahren

- Trotz vorhandener Sicherheitseinrichtungen ist os verboten, zu versuchen eine
Uberlast zu heben oder schriig zu ziehen,

- Die Lasten sollen gleichméssig verfahren werden, ohne heftiges Anfahren odor
Abbremsen.

Diese beiden Bedingungen sind wegen der eingebauten Wubolstrombremu fur die
Hubbewegung leicht zu erfullen.

- Zur Vermeidung schwerer Beschédigungen ist @s verboten, zum Abstoppen einer
* Arbeitsbewegung deren Gegenbewegung zu schalten.

Die hdionungls- und Sicherheitsvorschriften sind im FUhrerhaus angeschlagen. Auf
diese wird bezUglich der verschiedenen Arbeitsbewegungen verwiesen.

Kranousrlstung

Die verschiedenen Arbeitsbewegungen werden durch folgende Bauteile ermdglicht :
A - Droiganéigos Klavenschaltgetriebe
B - 2 Kranfahrwerksgetriebe

C - Katzfahrwerksgetriebe

D - Schwenkwerksgetriebe -

Auf den folgenden Seiten befinden sich genauere Angaben Uber die Arbeitsweise,
Bedienung und Wartung der Getriebe A, B und C; fur D'werden nur Bedienungs-
anweisungen gegeben.

- 303 .



FUHRERHAUS .

Oberbr&ckung des oberen Hubend schalfers
(fir den Wechsel der Seileinscherung).

L4l |

Schaltschrank £ Sch wenken
Lau(:kafzcn f:gk ren

Rundgicht kakine

. Schallschrank
for Hubwerk

Steverpult

9%

—
L]

, Mc.d!.ani scher Gc.sdw.’nd.‘chiis vechsel
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KRANFUHRUNG

INBETRIEBNAHME

Vor dem Besteigen des FUhrerstandes

Houptschalteram Schaltschrank , welcher sich am Kranfuss befindet, einschalten.
Sich Uberzeugen, dass die Kranfahrbahn frei ist,
Die Schienenzangen und gegebenenfalls auch die Verankerungen l8sen,

’

Die Schwenkbremse wirksom machen (siehe S. 319)

Am Fihrerstand

Der Kran kann von der Kabine oder, durch Fernsteuerung, von einem Standort
mit besserer Sicht aus gesteuert werden.

Der Kranfuhrer verfugt Uber ein Schaltpult, dos bei der KranfUuhrung von der
Kabine ous ouf eine Konsole gelegt wird. Ein 35 m langes, auf eine Trommel
gewickeltes Kabel, ist an eine Steckdose angeschlossen. Zur Fernbedienung
wird das Schaltpult mit einem Traggurt getragen und das Kabel im Kletterturm
angeschlossen. Der Gangwechsel kann nur von der Kabine aus erfolgen.

Nachdem man sich Uberzeugt hat , dass sich alle Schalthebel des Schaltpultes

in Nullstellung befinden, dos Einschalten des Hauptschitzes mit Hi Ife des
Schlussels am "Aus"=-Knopf vornehmen. Nach Ziehen der Totmannsicherung,

mit Hilfe der Schalthebel die verschiedenen Kranbewegungen ausfihren. Die
Schalthebel mussen so betdtigt werden, dass auf jeder Raststellung kurzzeitig
verweilt wird. Am Schluss der Bewegung in die Nullstellung zuriickkehren, ohne
diese jedoch zu Uberschreiten, Die jeder Bewegung entsprechenden KranfUhrungs-

Anweisungen befolgen. Um schwere Beschédigungen zu vermeiden, ist es verboten,

zum Anhalten einer Bewegung die entgegengesetzte Bewegung einzuleiten (ousser
bei der Schwenkbewegung).

Alarm : Wenn aus irgendeinem Grund die Bewegung beim RiuckfUhren des Schalt-
hebels in die Nullstellung nicht anhiilt, auf den SchlUssel des "Aus"=Knopfes

drUcken. Damit unterbricht man die allgemeine Stromversorgung; alle Kranmotoren

halten an und die Bremsen treten in Funktion.

D062 .
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KRANFUHRUNG ’

Hubwerk wmit Wirbelstrombremse

Die Kranbewegungen werden von einem tragbaren Steuerpult gelenkt. Dieses hat
zwei Verwendungsmdglichkeiten :

1) Steverung aus dem FlUhrerhaus

nst n
2) Fernsteverung PR P R B e
Gr Hubwinde mil 3 Geschwinolig-
tilen; Umschalien mittels

Servomotor

LUftung der Drehwerksbremse

Zum
Tet n--ntiehorung
n Pfg.lr;chf.‘"g F

l;"h

Steuern die

Kontaktschlusgel

Bemerkung : Im Falle einer Hubwinde mit nur 2 Geschwindigkeiten entfallen der
KontaktschlUssel und der Geschwindigkeitsumschalter.

FUr die Fernsteverung ist ein abnehmbares Traggurt vorhanden.

Steve reult

Entsprechend den iarken 1,2,3 und 4 stimmen die KnUppelstellungen mit den
Kranbewegungen Uberein.

Um eine ruhige KranfUhrung zv erreichen, gehen die SteverknUppel Uber Zwischen-
stufen, durch die schrittweise die Motorwiderstdinde ausgeschaltet werden. Damit
wird ein ruckfreies Anfahren und Abbremsen und in der Folge ein genaues Verfahren M)
der Last erm¥glicht,

FUr den wenig wahrscheinlichen Fall, dass bei Betdtigung des Geschwindigkeitsum=- Q
schalters die gewlnschte Geschwindigkeit nicht einkuppelt, in die Ausgangsstellung
zurUckdrehen und neverlich einschalten.

OO -515.
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Dhu Mlmngen sind wesentlich unumglinglicher beim Senken und chan.,, .-. :; e
Zd diesem Zweck ist die Hubwinde mit einer Wirbelstrombremse ousgot(!stot, o &

f‘: -; dono Logo in der untonstchcnden Skizze angegeben ist.

v

‘. ' ag
!'&{g“ . . ¢ Hubwinde 3 Geschwinﬁhikd

: |
Jede Bewegungsrichtung (Heben und !

.« Senken) besitzt am SteverknUppel 4 of Withelstrombremper ~ =7 3 i-j".;;
Zwischenstufen. -’ Aty

. Mojor

'. 7 - -
48
. . A !
2N . ’ ;4 L
e 8
———— 1 R T I m.
.To

:?._ .
i_ . Arbeitsweise der Wirbelstrombremse :
3 ' ‘

s Jo nach der Speisestromstiirke Ubt die Wirbelstrombremse ein Gegendrehmomelﬁ
if‘-& . direkt auf die Motorwelle aus. Dieses Bremsmoment und das Motordrehmoment v SRR
- geben zusommen verschiedene Hub- und Senkgeschwmdcgkonen. ai
: " Die Wirbelstrombremse wirkt auf :
’ ' - die beid@ ersten Zwischenstufen beim Heben
. - die drei ersten Zwischenstufen beim Senken . :
! Die Geschwindigkeit steigt durch Ausschalten der Motorwiderstdnde, Jede Zwlscb.n- : y 9
5", stufe bestirmmt eine praktisch von der Last unabhdngige Hub~ bzw. Sonkgeschw&\dlj—-, .
l - keit, was ein stossfreies Anheben und Absetzen erlaubt. o %

L}

3 4
i %

30 N

Q ‘ e i
5 WICHTIG oA
a-“" L Dic Zwischenstufon durfen nicht Uberméssig long eingeschaltet bleiben; sie (
' 3 L sind lediglich zum Anspannen, Anheben und Absetzen gedacht. "

z

: S
1: . ,\,.,l L 4’ c'
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Wirbalstrombe, I

| |
Hub moter Trommel

l |

14 :

Rackhalter !
Langsam gang

Nermalgana I

Schnallaang
Bremsschaibe Hubendschalter oder
‘ Antrich for Hubendechalier

r"

Es gibt 2 AusfUhrungen:

1) Mmechanische Umschaltung mittels Hebel : Langsamgang - Schnellgang - iNormalgang
2) Umschaltung mittels Servomotor : Umschalter auf dem Steverpult

In beiden Féllen wird die Hubtrommel von einer Bondbremse gehalten. Diese wird hydrau~
lisch gelést und féllt bei Stromausfall (siehe folgende Seiten) ein.

Betdtigung : Bei beiden Steuerungsausfihrungen wird vorerst eine Geschwindigkeitseinstell-

Hinweis :

ung vorgenommen,

Mit der Hubwinde kann nur gearbeitet werden, wenn die Klaven miteinander
richtig im Eingriff sind. Dies wird durch einen Sicherheitsschalter kontrolliert,
der bel einwandfreiem Eingriff geschlossen ist. Ist das nicht der Fall, schliesst
sich ein anderer Kontakt und gibt dem Hubmotor einen kurzen Impuls; dieser
bewirkt :

- Einkuppeln der Klaven

- Schliessan des Sicherhsitskontaktes

Die Hubwinde kann jetzt arbeiten.

Sollte die Hubwinde nach einem Geschwindigkeitswechsel nicht arbeiten :

= Aus=Knopf drlcken

- Geschwindigkeitswechsel wiederholen. Es erfolgt ein nevarlicher Impuls
auf den motor und die Einkupplung erfolgt, der Sicherheitskontakt schliesst
sich und er m&glicht das Arbeiten der Hubwinde.

Vorsichtsinassnahme :

it einer Last am Haken :

- Niemals vom Langsamgang zum Schneligang schalten, wenn die angehdngte Last Uber
der fUr den Schnellgang zuldssigen liegt.

® Vom Schaellgang kaon mit jeder Last auf den Langsamgang zurb‘ckg:scholfen werden .,

.
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E -~ HANDSCHALTUNG DES GETRIEBES i
B Schematische Darstellung e
R
PV 2 |.Gang o i]
MV 2 11.Gang 5
B
: GV 2 |Il.Gang bt 2
ol
3 Py oV kv et
53]
! '. " | E _1
Anschlag fur { e
den Hebel in i TS
der Kabine fur | : 1
5 \ l.und Il .Gang 0.
< ‘.
0 B0~ e
lastfreies Seil .
» _'.{ ,‘
e
:hE;.~.q
N ‘*r?.“ﬁ
;  g
i :
£ x
;: ! 'T":,'.’t
- Einstellung - i Sral
?:r e ——— )

Ist der Hebel am Getriebegehtuse in Stellung ,!.Gang" (om Anschlag A'), und

J ist der Hebe! in der Kabine in Stellung ,1.Gang" verriegelt, dann ist das Draht=
@ <% | seil so zu spannen, dass die Feder um 2 bis 4 mm zusommengcdrﬂckt wlld E.l » 4
S sprechend ist bei der Einstellund des |1 .Gangs vorzugehen. . .

~ Eine gute Einstellung des Schaltmechanismus ist erreicht, wenn: ws¥is

- die Schroube A iml. Gong kriftig auf den Anschlag A' gedriickt und
- die Schraube B im Il. Gang kréftig auf den Anschlog B' gedrickt und
- = die Schraube C im Il1.Gangkraftig auf den Anschlag C' gedriickt wird.

y
‘.

"'_-' =~ " .
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Al R FERNSCHALTUNG DES GETRIEBES PR iE D i
_, . Elmtollung der Servosteuerung "‘ B
. § e ot s
Y Ei oA
3 ‘“? s L "! 2
¥ : B MV # ||.Gang Mikro = ' L
/ GV 2 |Il.Gang scholter ¥:

I
',, . 3 W ¥ o . L -
\ L D~ - (=== - - -4 -— el
1 —
LS ' -‘/ d : Verbmdung ' ) ' _
: E stick s gy

PV T

+ |

55 , y @ Federstange
i ) .
!

- ! ——" ScMCb’t@ : s
- ' Olfullung g
& (SAE 80 EP)
;' ’ ‘ l @ H — C ? '
5 0
L | | o Steverhebel |./11.Gang -
» ’
_f. Eln;to"ung | :
A - Federstange auskuppeln, Schieber’hin und her drehen und priifen, ob alle
E Mikroschalter richtig betdtigt werden. Gegebenenfalls den Rollenhebel des

Mikroscholters mit einer Zonge zurechtdricken.,

- Die mittlere Stellung des Schiebers zwischen den beiden Ausschaltpunkten
des Mikroschalters GV ermitteln. Je noch Bedarf den Schieber ein~ oder aus=
schrauben, wobej seine Lage aber so zu wihlen ist, dass der Fihrungsstift, der
durch die Federstange und den Schieber geht, in die Nut on der Platte einge =
fahrt werden kann. Den FUhrungsstift noch nicht einsetzen. ;

\
1 "« Den Steuerhebel (1./11.Gang) in seine mittlere Stellung bringen (giehe oben - ;' ; :
stehende Abbildung, es muss @ = b sein). R

= Steverhebel in dieser Steliung mit der Federstange und dem Schieber verbinden.
: 'Die Lénge der Federstange ist vorher mit Hilfe des Verbindungssticks elnzp,wt .
. stellen. RE Tesy S

!
Eine gute Einstellung des Schaltmechanismus ist erreicht, wenn:

5

-
".'
; - die Schroube A im 1. Gaong krftig auf den Anschlag A' gedrickt und
' = die Schraube B im ll. Gang kraftig ouf den Anschlag B' gedriickt und

« die Schravbe C im lll. Gang krtftig auf den Anschiag C'gedrgcktv wird, v
-", . $’ . y R % : ’: e :“.-‘ '.._ SN, D
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HUBWERKSBREMSE : ' v
(3-gdngiges Hubwerksgetriebe) ' -
'»‘.'v"‘ Bandbremse mit hydraulischer Bremsliftung, die bei Stromunter‘)rechung wirkt, ::::“ L
Diese Bremse soll nicht vor dem Abbremsen der Last durch den Hubwerksmotor - S .
wirksam werden (Stillstandsbremse). A g
- e ; &S
¥ . 3 L $5)
) & i
" S - EE i
) / 3 ' ‘1‘

Ad
&
€
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4 P Schnitt des Kolbens
: b Bremsstellung :
' s
Das Mass 334 gilt fur eine neve Bremse.
Zeichenerkldrung: :
wy - Bremsband
a4 - Bugel zur Befestigung des Bremsbands
< - Bremshebel
o - Bremsfeder =T
S - f‘uﬂem zur Einsteliung der Bremsfedern
. - Bremsluftzylinder

- Bugel zur Befestigung des Bremslufthebels

Mutter zur Befestigung des Bugels "g" :

- Stellschrauben zur Zentrierung des Bremsbonds

- Vorrichtung zur Bremsluftung von Hand

- elektrische Pumpe zur BremslUftung

- flexible Oldruckleitung

- flexible Olriuckleitung

- Bremsluftstange

- Elektro=Steuerventil :
= Druckregler »
Filter
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. Die Kolbenstange ist mit einer Dichtung abgedichtet. Der Kolben selbst besitzt

= e . m-,.«m:.n

EINSTELLUNG DER BREMSE -

ElnstellunLes Bremshebelwegs

Der Kolben muss sich bei Bremsloftung immer am oberen Deckel des Bromsh)ﬂ-
zylinders befinden.

L

Der Bremshebelweg (bei neuer Bremse ungeféhr 10an) vergrdssert sich mif R

‘zunehmendem Verschleiss des Bremsbelags. Zur Nachstellung ist die Mutter (h) Y

zu l8sen und die Stange (1) mit Hilfe der fest gegeneinander angezogenen zwel-’ | o REEER

,Muttern (e) aus dem Bugel (g) herauszudrehen. S ‘“‘.;
: '-.\:‘.?

Dabei ist zu beachten, dass das Gewinde der Bremsluftstange (t) ausreichend tief o

im Bugel (g) ntzt Gegenbenenfalls ist der Bugel (b) zur Betestigung des Btemsband;
zZu versetzen. :

-

Mutter (b) wieder anziehen. : Lo "4(-.;;&:‘

Zenfriemng des Bremsbands _"‘_43; y 7 :

Bei gelufteter Bremse darf das Bremsband das Bremsrad nicht berthren. Die Emﬁoﬂun‘
ist mit den Stellschrauben (i) vorzunehmen. Diese sind so zurUckzudrehen, dass’
der Spalt ungefahr 0,50u betragt.

E!nstellung des Bremsmoments

Die Spannung der Bremsfeder, (d) liefert die erforderliche Bremskraft, Soll die .-
Wirksamkeit der Bremse erhtht werden, dann ist die Feder durch Eindrehen der = . '
Muttern (e) auf der Stange (t) weiter zusammenzudricken. Nach der Einstellung
sind dfe Muttern (e) wieder fest anzuziehen. Bei der Montage des Krans ist die

Lange der Feder (d) auf 200&s einzustellen (Bremse im geldsten Zustand). Die Wi
genoue'Eilkstellung der Bremse wird wahrend der Versuche nach erfolgter Montage G
entsprechend den oben erwhnten AusfUhrungen vorgenommen. Die Bremse ';"; -
muss so eingestellt sein, dass die Last wirkungsvoll, aber nicht ruckartig gebremst ¥ ";
und gehalten wird. ‘il
’ :;’z.'w'

Entll)ﬂung des, Olkreislaufs

R

keine. Durch den vorhandenen Spolt wird eine besondere Entluftung Uberflussig, “ K

ey

'“Nach einer langeren Stillstandszeit begumt man am besten mit einer kurzen Hub=
bewegung, um die selbsttatige Entluftung in einigen Sekunden zu erhalten, 7=

Ansaugen der Pumpe '

- Kran in A_r&eﬂsstellung : die Pumpe ist eingetaucht und saugt sofort an.

= Kran in Transportstellung : die Pumpe nimmt eine liegende Stellung einund
saugt Uber einen Tauchfilter an. Vor dem Aufrichten
des Turms ist das Ansaugen der Pumpe zv prufen, .,
indem man mit der Hubwinde im Leerlauf hebt :
und so die Arbeitsweise der Bremse ausprobiert.




Kran in Transportstellung (liegende Pumpe) Kran in Arbentsstell Tg_

1 schraube des Motors herauszunehmen)
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Die Clpumpe broucht nicht eingestellt zu werden, &

A

Der Olstand ist eunmol taglich nachzusehen. Gegebenenfalls ist er durch Nach=-

fullen (Inhalt 3 | ) wieder auf die vorgeschnebene Hshe zu bringen; dobei darf '?,:l
jedoch nur Hydroulikl verwendet werden, Withrend des Nachfullen ist zu be - !"":
achten, dass keine Unreinlichkeiten in den Ulbehdlter kommen. | T
Fur die®€infillverrichtung des Behdlters bestehen zwei Ausfuhrungen =

(zur tntliftung des Behdlters wahrend (stehende Pumpe
des Einfillens ist die obere Befestigungs=

Einfullstutzen.
Einfullstutze mit Messtab

Olstand in Hshe

- st
des Stutzens Olston
2 = icm

4 .
Olrickleitung . g
Kran in Transportstellung Kran in Arbeitsstellung
(liegende Pumpe) (stehende Pumpe)
Einfillstutzen

Olstand in Hshe

des Stutzens




ELEKTRCMAG NETISCHE BREMSE IM MOTOR EINGEBAUT

» e ~ (Katzfahrt = Kranfanrt = Schwenken)

~

hschroibug :

Eine mit Bremsbeldgen versehene Scheibe dreht sich zwischen 2 Scheiben.
Sie ist auf dem Motorwellenstummel verschiebbar.

- eine feste Schelbe , die ein Teil des Moto:gohcms m'und
- eine boweglichoiSchﬂh die ouf 3 im Gehliuse befestigten Bolzen gleitet.

Diese Scheiben werden durch 3 Federn, die auf den Bolzen angebracht sind,
gegeneinahdergedrickt. Ein am Bolzenende befindlicher, droiphcsigor Elektro-
magnet zieht die bewegliche Scheibe an.

Wirkungsweise : p

Fliesst kein Strom im Elektromagnet, wird die bewogliého Scheibe von den Federn
zuriickgedrickt und die zwischen den beiden Scheiben geklemmte Bremsscheibe
wird an der Drehung gehindert.

Bei Stromfluss durch den Elektromagnet wird die bewegliche Scheibe angezagen
und die Federn zusammengedrUckt. Die Bremsscheibe kann sich drehen.
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Erkldrung : 1 = Scheibe mit Bremsbeltgen
2 - Feste Scheibe
3 - Bewegliche Scheibe ~
4 - Bolzen
5 - Federn
6 - Endstick mit dem Eletromagnet
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L¥sen der Bremse von Hand

Die Bremse kann mit einem Hebel von Hand gel8st werden. Dieser Hebel, der
sich gegen das EndstUck abst@tzt, erm8glicht das ZurUckziehen der beweglichen
Platte, sodass die Scheibe mit den Bremsbelligen freigegeben wird. ;

HINWEIS :Es k8nnen ouch mehrere Scheiben mit Bremsbeldgen vorhanden sein,
zwischen denen sich bewegliche Platten befinden.

Einstellung : Die Einstellung erfolgt im Werk und braucht im Prinzip an der Boustelle
nicht mehr getindert zu werden. Wir geben einige Hinweise zur Ein-
stallung :

| = Einstellung des Luftspaltes :
Der Luftspalt ist der zwischen beweglicher Platte und Elektromagnet bestehende
Abstand "e", wenn der Magnet nicht vom Strom durchflossen wird.

Sein rightiger Wert liegt zwischen 0,6 und 0,8 mm; er vergréssert sich langsom mit
dem Verschleiss der Bremsbeldge.

Wenn der Luftspalt sehr gross ‘wird, eradugt die Bremse beim Anziehen kein klat-
schendes Gerllusch mehr und vibriert,

Zur Einstellung : die Muttern "a® und "b* mehrere Drehungen aufschrauben,’ dos
Endstlick "6" der Magnetwicklung zurlickziehen und in den derart vergrsserten
Luftspalt einen Blechstreffen von O,4 bis O,5 mm Stérke einfUhren (dieser soll
gebogen sein, so dass man ihn vollkommen einfUhren kann). Durch Anziehen der
Muttern "b" das Endamck "6" anntlhern, bis es gegen den Blechstreifen zu lingen
kommt. Die Muttern "o" anziehen und den Blechstreifen herausziehen. Prifen,
ob der Luftspalt om ganzen Umfang gleich gross ist,

11 - Einstellung der Bremswirkung :
a) Die Bremswirkung ist zu stark

Die Muttern "c® |tsen und dabei die Muttern "d" festhalten. Die Muttern "d*

um eine halbe Windung aufschrauben. Die Bremse erproben. Ist die Bremswirkung

immer noch zu stark, den Vorgang widderholen,.
b) Die Bremswirkung ist zu schwach

In glolc;m Weise vorgohon,-abor die Muttern "d" um je eine halbe WIndong
zudrehen. Wenn die Bremswirkung als richtig empfunden wird, die Mutter "c*
anziehen und dabei die Muttern *d™ in ihrer Lage festhalten.

Sehr wichtig : PrUfen, ob die Linge "|* derFeder:an allen drei Bolzen die glliche
ist,

b
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KATZFAHREN

Um eine schnelle und gencue KranfUhrung zu erreichen, ist das Pendeln
der Last zu vermeiden. Dazu ist folgendes zu beachten :

Vor Erreichen der gewlnschten Lastste)lung den Antrieb abschalten. Durch
ihre Trégheit setzt die Last ihre Bewegung fort; sobald sie in der gewUnschten
Stellung ankommt, kurz nachschalten, bis das Hubseil senkrecht steht.

Eine elektromagnetische Bremse, welche bei Unterbrechung des mMotorstromes
automatisch einf8llt, hdlt die Loufkatze.

Es ist verboten, zum Abstoppen einer Arbeitshewegung die Gegenbewegungen
einzuschalten.

-318-3_




KRANFAHREN

Der Schalthebel zum Kranfahren besitzt in jader Fahrtrichtung zwel
Stellungen. Die erste Stufe entspricht der langsamen Krangeschwindig~
keit (Geschwindigkeit zum Anfohren, zur Anndherung oder bei der Fahrt
gines sehr hohen Kranes, bzw. im Gleisbogen). Die zweite Stufe entspricht
der normalen Kranfahrgeschwindigkeit.

Dus Anfahren des Kranes in der 1. Stufe vornehmen und dann auf die 2. Stufe
schalten. Zum Anhalten unmittelbar in die Nullstellung schalten.

Jeder Antriebsmechanismus besitzt eine Bremse die den Kran anhd!t, wenn der
Schalthebel auf Null gebracht wird. Die Bremse ist mit einer gewissen Verzs-
gerung wirksam, um den Kran nicht allzu kurzzeitig zu stoppen.

Wichtige Empfehlung : Bevor der Kran in Bewegung gesetzt wird, sich Uber-

zeugen, ob die Kranfahrbahn frei ist und Warnungssignal geben.
BREMSE

Die Krenfahrmotoren sind mit einer elektromagnetischen Bremse ausgerUstet.
lhre Arbeitsweise ist auf den Seiten 318~1 und 318-2 beschrieben.

Diese Bremsen der Fuhrbewegung mUssen so eingestellt werden, dass die Federn
mdglichst wenig zusammengedrickt sind; so sind sie beim Anhalten des Kranes
progressiv wirksam und mon vermeidet bei scharfem Bremsen einen ruckartigen
Stillstand, der schiidliche Folgen haben kann und insbesondere zv einem Peandeln
der Last fUhrt. :

VORRICHTUNG ZUR BREMSENENTRIEGELUNG VON HAND

Es kann wihrend der Montage oder in bestimmten Flllen erforderlich werden,
den Kran oder nur den Unterwagen von Hand zu schieben, ohne dass die Mo~
toren eingeschaltet sind. Hierzu die Bremsen entriegeln, indem die gegenUber
der Ausgangswelle am Motor befindliche Mutter um 3 bis 4 Umdrehungen an=
gezogen wird. Man bringt dadurch die verschiebbare Festscheibe, Pos. 3 (siehe
Schema der Bremse) an den Elektromagneten, Pos.6 (siehe Schema der Bremse)
heran, so dass die Bremsscheibe, Pos. 1, und damit der Léufer dex Motors wieder
frei drehen kann.

Um die Bremse wieder Iin ihren urspriinglichen Zustand zv versetzen, ist dieselbe
Mutter zurlckzudrehen.

b' 7-300-515 -
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l Auslegeranienkst uck

Seilklemmen Grk
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Fahrerhausieil

Bei Arbeitsschluss, nachdem der Ausleger in Wind- 2 Soilbuasduecy

richtung gedreht wurde : : Gr.S

- Laufkaize zur Auslegeranlenkung fohren

‘- Hinteren Eadschalter durch Dricken des Knopfes

- "Schwegkwerksldsung" am Steverpult kurzschliessen, 2
damit die Laoufkatze bis an die Aischlige fohren kann. ; ™\
Dadurch wird der Hebel A umgelegt und Uber das Seil L -3
die Schwenkwerksbremse gelufrei. : : I
Der Ausleger bewegt sich als Windfaane. ¥ \
Bei Arbeitsbeyinn genligt es die Laufcatze etwas AT X
auszufanren : Schwenruertime — \
- Schwenkwerksbremse _SeilecHsifan, arméqliches der Feder
- und hinterer Ketzfahrendschalter sind wieder eine Dehnung ven AOSwmm

in Funktion s

- e -349_
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SCHWENKWERK

BESONDERE ANGABEN ZUR AUSRUSTUNG

mit Wirbelstrombremse

Am Steuerpult sind fUr jede Schwenkrichtung 4 Stufen vorgesehen.

Jede Stufe entspricht einer bestimmten Geschwindigkeit :

1. Stufe : langsame Anfohrgeschwindigkeit
4. Stufe : Nennschwenkgeschwindigkeit

Die Stufen 3 und 4 entsprechen Zwischengeschwindigkeiten, die vor allem
zum Abbremsen der Last dienen.

Ab der 4, Stufe kann die Last ohne Pendeln angehalten werden.

Die Drehgeschwindigkeit der ersten Stufe ist von der Windrichtung unab~-
h8ngig; die Abh¥dngigkeit von der Windgeschwindigkeit ist gering.

Deshalb gibt es fUr den KranfUhrer keine Schwierigkeit, was den Wind
anbelangt.

Die Schaltung von einer Stufe auf die andere bewirkt langsomes Beschleuni-
gen oder Abbremsen, wodurch ein genaues Absetzen erfolgen kann, selbst
bei ungUnstigen Wetterverhdiltnissen.

Die elektromagnetische Bremse des Motors wird also nur zum Stillstand des
Auslegers verwendet. |hr Verschleiss und ihre Wartung sind sehr gering.

Der Ausleger wird vom Steuverpult aus frel drehbar gemacht, indem man die

Bewegung "Laufkatze rUckwdrts” einschaltet und dabei auf den Knopf "LUf~
tung der Drehwerksbremse®™ drUckt.

319 - 1



ANDERUNG DER SEILEINSCHERUNG

(bei 2/4 - strdngiger 12 t=Laufkatze)

WICHTIG : 3 Bedingungen mUssef vor dem Wechsal der Sellemschowng 1
erfullt werden @

1) Der Hoken myss lastfrei sein
2) Das Hubwerk ist auf den Langsamgang zu schalten

3) Die Loufkatze In seine kleinste Auslodung bringen, gom
den Anschlag A

Wechse’ von 2-str&ngigef in 4-srrﬁng_i_ge Seileinschemng

Am Drohtseil (1) ztehen, wodurch

= der Endschalter fUr hchste Hakenstellung ausgeschaltet wird -

- die Gabel (2) gedreht wird, die im angegebenen Drehsinn F den
Hebe! (3) in Richtung F1 vonchlebt Der Riegel ist somit herausgezogen. = . L2

Hubbewegung einschalten, bis die Unterflasche (4) die Laufkatze (5)
berthrt. Wthrend des Hochfahrens ist zu beachten, dass der Ring der
Hilfsrolle (6) richtig in die Offnung (7) an der Laufkatze eingefUhrt wird,
Wenn die Hilfsrolle in der nchtigen Stellung ist, wird das Drahtseil h‘o..
lassen , wobei :

”~

- sich der Riegel durch den Ring der Hilfsrolle schiebt (hier ist zu bne‘jh’u,
dass das Ende E des Riegels ouf der anderen Seite der Offnung erscheint)

- die Gabel wieder zurUckdreht und don Endschalter fur hchste Hakenstel=
lung wieder in Betrieb setzt.

Sonkbewegung_emscholten und die Unterflasche einige Meter senken. -
Der Vorgoang ist abgeschlossen.

~ Wechsel von 4=stréingiger in 2-stréingige Saileinscherung

Am Drahtseil (1) ziehen, wodurch :
= der Endschalter fUr hchste Hakenstellung ausgeschaltet wird
- die Gabel (2) den Hebel (3) berUhrt

Hubbewegung einschalten, bis die Unterflasche (4) die Hllfnollo 8)
berUhrt, Hilfsrolle leicht anheben,

Drahtseil bis zum Anschalg durchziehen und den Ruegel zutﬂckschiobon
Senkbewegung einschalten und die Unterflasche einige Meter abnnkon. ,
1Drahtseil loslassen. Die Gabel dreht sich zurick; der Riegel wird durch. | . 4%
die Feder (8) in seine Offaung geschoben und der Endschalter ﬁlr M&chlg T % :
Hokomfollung wieder in Betrieb gesetzt, % &

T
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Zum Ftthrerhaus

Lasche der Hilfs=
flosche
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Hilfsflasche mit
Seilrolle = 6 -

Stellung
4-strdoolq

Ste"‘ng [y

o 2=str8ngif.

}k-l-




AUSSER BETRIEB SETZEN

Vor dem Verlassen des FUhrerstondes

Die Last absetzen. Den Haken so weit wie m8glich hochfahren und
gegebenenfalls den Kren zu seinem Ankerplatz-fahren. Den Ausleger
in Windrichtung stellen.

Die Schalthebel ouf Null stellen. Den KontaktschlUssel ziehen um den
Strom abzuschalten. Die Kabinenfenster schliessen. Beim Verlassen der
Kabine die Klapptiuren mit Vorhtingeschl8ssern abschliessen.

Die Bremse des Schwenkwerkes lUften.

Baeim Varlossen des Kranes

Die Schienenzangen einlegen.
Den Strom mittels des Hauptschalters am Kranfuss abschalten.

Den Kran gegebenenfalls verankern oder abspannen.

st 8 -
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ABSPANNUNG ODER VERANKERUNG DES KRANES

Es ist vorteilhaft, den Bou mit dem auf geringste Hhe wufgesteliten Kran zu be~
ginnen und diesen mit dem Wachsen des Bauwerkes aufzustocken.

Héufig bildet das Gebtiude einen Schirm und im allgemeinen kann die Verankerung
in einfacher Wejise am wachsenden Bauwerk ausgefUhrt werden.

Sobald der Kran seine normale Betriebshthe ohne Abspannung erreicht hat - diese ist
im Ubersichtsplon angegeben - ist eine Veranicomunpg um Abstelilglate vorzuseheng ob

.einer bestimmten HakenhBhe muss der Kran sowoh! in als auch ausser Betrieb, mit oder

ohne Wind stationir verankert sein. Die einzige Abwuchung von dieser Rogol betrifft
das Umstellen von einem Verankerungsplatz zu einem anderen, gemdss besonderen Vor-
schriften.

Die fUr eine Arbeitsstelle besonders geeignete Verankerung wird vorgenommen , indem
an die Stelle der Verbindungslaschen zwischen zwei Turmverlingeryngen ein Triger ge-
schroubt wird,”Dieser'trtigt Ohren, an denen Streben befestigt werden, die den Kran
mit dem Bauwerk verbinden (bei uns anfragen). Es liegt ein Fragebogen bei, den Sie
bitte ausfullen und uns zur Beantwortung zusenden wollen.

Der Turm soll m8glichst hoch abgespoant oder verankert werden, jedenfalls an einem
Stoss;,, in dessen HBhe sich eine innere Aussteifung befindet.

Sobald der Kron mit 5 Verlngerungen cufgestockt wurde, ist 30 m Uber der vorange-
gangenen Verankerung eine neverliche auszufihren; dies hat nach jeder weiteren Turm~
verlngerung um 30 m zv erfolgen. Auf diese Art gibt es nie mehr als 5 frele Verl8nger-
ungen Uber der letzten Verankerung. Auf alle Falle soll die Anzahl der Verldngerungen
zwischen zwei Verankerungen wenigstens gleich der Zahl der freien Verlingerungen

Uber der h8chsten Verankerung sein. Derselbe Grundsatz ist fur die Anzahl der Verltnpa=
gerungen zwischen Boden und erster Verankerung anzuwenden (das Grundelement kann
als gine Verlingerung gerechnet werden).

Der verankerte Kran muss auf einer festen und vollkommen horizontalen Fahrbahn aufge~
stellt sein. Wenn der Boden nichi genUgend fest ist, empfehlen wir Langschwellen aus
Beton unterzubauen, Die Schienenzangen sind unbedingt einzulegen.

Im Falle einer Abspannung sind die Seile diagonal zum Turmquerschnitt und unter min=
destens 30° zur Senkrechten zu ziehen.

FUr eine nchtlgo Abspannung sind die Seile sorgfiiltig, ohne Durchhong, ohne Uber-
spannung und m¥glichst gleichmdssig zu spannen. '

Die Seile sollen am Boden fUr eine Anxiohkmﬂ von 85 % der Seilzugkraft verankert
warden.

Bemerkung : Wenn miglich ist eine Vernakerung einer Abspannung vorzuziehen.
Letztere gewdhrt eine weniger gute Haltung des Kranes, verlangt aber
viel linwierigere und kompliziertere Anbringung.

- 3" 1'3000545 -
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SCHWENKEIN DER DREHGESTELLE

Soii deKren zwei Fehrbahnen benUtzen, die sich schneiden und sinen baliebigen
Winkcel einstihliessen, so erfolgt der Ubergang von einer zur anderen Fahrbahn durch
Schwaaken der Drehgestelle.

Stehen die Fahrbannen zueinander sankrecht, so besteht jede Fahrbahn aus zwei
Schienenstringen. .

Schliessen die Fahrbahnen einen beliebigen Winkel zueinander ein, so besteht eine
Fohrbahn aus zwei Schienenstréingen, die andere cber aus 4 Schienenstréngen, bzw. 3,
wenn die Richtung der sich kreuzenden Fahrbahnen mit der Richtung der Diagonalen
des Vierecks, gebildet von den Drehpunkten der vier Drehgestelle, Ubereinstimmen.

Senkrecnre Krantanrbahn Diagonalo Kranfahrbahn Beliebiger Winkel
1. Gleis - 2 Gleis 3. Gleis

2. Gleis

.,/'2‘ Gleis

Die weissen Vierecke stell2n die Drehgestelle ouf der ersten Kranbahn und die
schwarzen Vierecke die Drzhgestelle auf der zweiten Fahrbahn dar.

Beschreibu ng des Vorgangs

Den Kran zum Kreuzungspunkt der Fahrbahnen tahren.

Zwei Drengestelle anheben und die Schienzi unter diesen Drehgestellen abbauen. Die
Drehyestelle von Hand schwenken und halten, wenn der :otor sie durch sein Gewicht

vegdrehen will. Die Schiene oder Schienen der neuen Fohrbahn uater den Drehgestellen
anbringen. Die Drehgestelle auf diese Schienen setzen.

In jleicher Weise mit den anderen beiden Drehjestellen verfahren.

-323.



Soll der Ubergang von einer zur anderen Fahrbahn mehrere ale erfolgen, so ist

es vorieilhaft, wenn am Schnittpunkt der Schienen Drehscheiben eingebaut werden ,
die ein Schienenstick enthalten, das gleichzeitig mit dem Drehgestell geschwenkt
wird. Man vermeidet so den Abbau und den Wiedereinbau der Schienen bei jedem
Fahrbahnwechsel.

Laschen fur Wiederherstellung
<" der Stetigkeit der Schiene .

Kurze Quer-
schwellen welche =
die Schienenenden
unterstitzen.

Der Sockel der Drehscheibe ruht
in einem Sandbett.

S o
/= 0 =
= i
ol J -
‘ ¢ 2 N

In diesem Fall ist wie folgt vorzugehen : wenn sich die 4 Drehgestelle auf den 4
Drehscheiben befinden, die Schienenzangen einlegen. Die Laschen der Schienen~
sticke entfernen, die sich unter den Drehgestellen befinden, welche angehoben
werden sollen. Die Drehgestelle etwas anheben. Gleichzeitig das Drehgestell und
das Schienenstiick drefen,

Die Drehgestelle absetzen und die Laschen anbringen, um die Schienenstiicke der
Drehscheibe mit den Schienen der neuen Fehrbahn zu verbinden.

Das Drehgestell so genou wie mdglich auf der Drehscheibe zentrieren und die Dreh-
scheibe zur Erleichterung des Vorganges Slen.

D.-7-3Co.515.



SCHWENKEN D

ER DREHGESTELLE

bock und Fahrgestell-
trager legen (308x300:30)

Erforderliche Leistung fUr die Hebebtcka: 25t

Es sind 2 Hebebtcke erfordarlich, die nach=
einander unter die 2 Drehgestalle gesatzt wer-
den : unter |, um A und B zu schwenken und
unter 11, um C und D zu schwenken.

Beim Anheben mUssen die Ausleger so ausge-
richtet sein, doss der Lastausleger Uber den
Hebeb&cken steht,

Beim Anheben des Kranes ist darauf zu achten
dass die beiden Hebeb8cke gleichzeitig be-
titigt werden.

Die Schwenkarme der Drehteijg B und C vor
dem Anheben des Kranes

= i In. 3.
A l —1[ |etwa 420Q verriegein eiwq 850 B
AR R /”_1
B S5 S BT g o S e o
. | 7 1
EF' i | 4+
g K A ~ _; l— s
=7 - AR
. .1 / l ‘rJ
‘r 1
2 . Kranfahrbahn . :
Fa
R B 1-4.
B T «{ 4} 3 ——
2 oy —
ks
A . Kran{ahrbahn r
%L -t A m— H\'L
c I ol a8 e e
-,_. —
- I e = i —
Verriegelungsstift far Spreizholme o
-—__Enfr.ic.sﬁ . | lp
= Verriegelt

Spreizholm

D-7.300-515.-
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Drehachse der l l I

Spreizholme \

Fohrgestalitrager



WICHTIGER HINWEIS FUR DIE BEHANDLUNG DER SCHWENKARME BElw
FAHRBAHNWECHSEL

- Zuw Schwenken der Drehschemel mlssen die Schwenkarme verriegelt werden.

= Dunach bleiben sie verriegelt; der Kran kann denn auf einer gekrimmten
Kranfahrbohn nur verfahren werden, wenn der lnnenradius 25 n oder miehr

betrdgt.
2. Fairbaha i
Langstriige
ey I
——— - A ‘——\——.— S _ b
} ® = L L3 h-“n
' : ‘ ilstliitiiliahik
1. Fahrbahn ' |’|m | | ]| i
RO B — 72
s ' IR ITHR
wH -— : l-d.l i |
mes=cms H r— + S, E &

— \&\'\ . c - -— n ‘?BF

o 2 - Ldngstréiger

- Bei gekrummter Kranbahn mUssen die Schwenkarine eatriegelt werden (siehe
D7 300 515 - 111 "gekriminte Kranfanrbahn).

A

’

-326.
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_TURMDREHKRAN X 1381

i
S ; £l
S SRR e
. i
£ i B
5 | g—
i // —
/ 5 g
L
/4
16 —“]
I
| -7 5] o
& & 10 [x]
'-N-‘- .
Schaierplan 111 :
zelchen P B—‘EE
1 K 4 Laufrellen = & Schaierer E I;S_B
2 K 2 Seilrollen = 2 Schoierer e o L
3 R Schneckenrad und Schnecke - TEP-Ninde Gegen~ - P {1 6} o

gewlchtskatze (mit Yem Pinsel) .
1 Sei!rollenachse (ait den Pinsel) : ~
4 Laufrolien = 4 Schaierer
1 Scheierer (Lastbegrenzer;

Reduziergetriebe Laufkatze; Inhalt 1,5 |

Sicl
iy

aNEIIE]

£
K
{ 6
8 K € Rollen - B Schmierer /7
" K 5 oder 3 Schaterer; Seilrollen Laufkatze .
R 10 % 1 Schisbescheibe -~ 1 Schaierer
19 G Hubwerk-Reduziergetriebe; Inhalt 7,5 |
12 ¥ 2 Scheferer an Seiltrossel
13 K .2 Scheterer (Drchpfanna) .
14 G Orehwerk-Reduziergetriebe; Inhalt 12 |
‘6 K 1 Scheferer an Drehwerk-Getriebe
17 ? lwischengetricbe
s 8 X 1 Schmierer
19 R Teleskopspindel (=it Pinsel)
20 G Teleskopgetirgbe ; Inhait 6 |
ex2' K 1 Schaterer am Kardangelenk =t
— 22 K Spreizhelm - & Schaierer, ! lﬂ.l]
23 X Befestigung der Triebdrehgesteile - 2 ' :
. Schaierer
24 K & Zapfén - & Schalerer
25 K 2 Rollen = 2 Schajerer
26 R Ritze! und Schrecke der Kabeitroamel (@)
27 G Reduziergetriebe des Triebdrehgestells; 1
Inhalt 4 i 1
28 g laufrollen - £ Schmierer ~ J—&‘;_K
N R

Izhnrader zum Antried des Triebdrehge=~
stells 1
5 Uje Sefle in gefetteter Zustand halten

Qistandiber-
prifung 1 ma)

sonatlich

=]

2.93]

HIKKEIS : Uie Schleifringe des Dreh-Stromabnehners
einmal jahrlich reinigen und fetten.
EMPFERLUNG <

Te

agiich vor Arbeitsbeginn ait dge “rz eine

volle Uadrehung ausfihren, damit sich dae Fett
in der Dpenpfanne besser vertel!lt.

236

i Jiwechse | { sl
s vach exeils Schentlich
ieleskoplerent | 5 gqaten Uetr REERMNELLE
sel leden
wi=usd Abbau 7 sal hahelicH

.
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o i "W
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SCHMIERUNG DER WINDE - 3 GESCHWINDIG KEITEN

for e5Ps
Bezeichnung
empfohlener Bezeichnung der zu schmierenden Teils zu schmieren :
s | - - I L
SHELL 1 Schuiiernippel auf dein Steverhebel des
Kontrollkontaktes der Einkupplung 1 wmal pro Monai
K
K 2 Schmiernippel auf dem Trommellager 2 mal pro Jair
Schmieren der Verzahaungen :
R a) des Trommelzahnkranzes 1 mal pro Woche |
b) des Antriebsritzels der Trommel
Gehliuse des Hubgetriebes
In Transportstéllung bis zv 7,5 | fullen
G Konirolle des Olstandes in Arbeitsstellung 1 inal pro ivionat
Olwechsel : alle 3 wiuuate
Zusdtzlich fur die Gangschaliuag miitels
Servomotor ;
Das Getriebe fullen (1/4 | maximal)
G Falls n8tiges herausnehmen um sich Zugang
zu verschaffen
Leeren 1 mal pro Jahr
=7 : —
Bandbremse (hydraulisch jelUfiet) 3 Liter - Ol -
e (siehe Angaben Uber die Breinse) stand jeden Tag
kontrollieren.

-338 .
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3 - GANGGETRIEBE - OLSTAND

Einfotitffaung |

—

Ablasschraube

p— e

Kran in A rboitsstollﬂg

infullgfinung

e
/ \ |
t 1 - +-—# - -~
/
‘0 [ . > Ablasschraube
n /\
g : ' e+
) Pt - '
-~ / \‘\ e CRO A s e S J
a : J
Kran in Transportstelluny
" -
¢ ({ Das Gehduse muss 7,5 | Ol enthalten
v o ‘A -



ANBRINGUNG DER ELEKTRISCHEN EINRICHTUNGEN

IA’

7’
‘ ‘ ‘ ‘ ‘AAZ IRAY ‘5_; _ i
¢ 2 % . ' |
F’- v
- - BIrgose ain A gel= :!2
Widerstand des Hub-und Schwenkwas P 2Zhcha aran Katzfabren +Schwen-
| TR B "r: Schaltschrank fur Hubwerk lken
En = i il- ,.-/ :
einscherung 3 ECML - ECDI
Ringstromabnehmer
‘ FCH’\TL
Verteilerdose zwischen Haoupt=
g Py FCDTL :
sch
i 3
E' PR j__ fcllwei.se
i Hauptschaltschrank O

D.7.300.515 .
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ﬁu Mlm est de visualiser !'onduotmncm des anltom
ure Ju contacteurs. [ls pemonﬂ a du'pcnnul non’ ap‘e
n dépannage rapide. Cés tableaux lbpﬂunnnt mouvement

5. qur par cran,l'intervention des contacteurs avec l'or"lu dans quu'd?‘.)*
k l—;mmd leur d‘pondol(cc réciproque. ;
séquence se repdre par un numéro. Youpu les actions d'm m‘uo 6qui
& pon.nt instantanément. Quand une action extérievre ( manuelle o fin ¢
NQ une temporisafion intervient,la séquence change de numéro. -

1 —ZWECK. ‘

Der zweck dieser Tafeln ist'die Verkettung von * Offnen " und * Schliessen " &l
1SchUtze zu veranschaulichen. Sie geben auch dem nicht geschulten Personal dﬂ
\oglichkeit einer raschen Fehlerbehebung. Diese Tafeln zeigen Arbeitsbey
und Schaltstufe ,die Schaltvorginge und deren Reihenfolge und die gegenseitige. &L
Abhéngigkeit. J - ey i
Jede Schaltfolge ist mit einer Nummer bezeichnet. Alle Vorgtinge in einer 35"'0- 4.
folge ereignen sich gleichzeitig. Sobald eine Beeinflussung von aussen ufoig!
( von Hand oder durch Endschalter ) oder eine Verzgerunf) eintritt, wechselt die

.

Schaltfolge ihre Nummer. 2 Ay
R

‘ b ..:.

g

» }
s B Bde*d

-
g

1 .~ Purpose..

A'AZ‘Z’}JL"'

¢ The purpose of these pannels Is to let'appedt the sUccassion-of the different motions
*NO "and 3 N C " From the contactors. They allowed to tind out quickly an .
electrical break-down by itself to a non specialized people. These pannels show the = '
intervention of Wlwe contactors for every motion and for every notch. They show also

the chronological order of the contactors and their mutual dependence. :
A sequence is identified by o number. All motions of a single sequenee are opemfmg vi3,
at the same time. If an outev motion is operating ( by hand or by a limit switch ) the’
sequence hecome o new number.

.‘.1
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3
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UﬂLlSATlCN des TADLEAUX dl SEQUE

mmm—m

'K‘

r Convontiom d'écritures,

RV L~ ’bfne du relms temporisé ollmomk

RVL- covpée : :

RF L~ Bobine du relois alimenté ( relais normal ) TRty
. 44— - Achtion " poussez “ permaneante Bk SR E

&5 - Action " appuyer - relacher ™ Bt g -5

a— Action " relacher - appuyer * -

.

2‘ , - 2 - Zeichenerkldrung.
Ry
'f b 5 - RV Ly~ Wicklung des Vcrzbgerungsrelois unter Spannung

~oe N

X, g X
- - _>— P > .

“% - - RV L~ Wicklung des Verzdgerungsrelais Spannungslos

-; A
fopr -+ R¥F L~ Wicklung des Schutzes unter Spoanung ( normales deg ’ .,.-'_, ’Z;' y
i ' a=—— Daovernd drucken ; i
£ Kurzzeitig dricken - loslassen -
; Kurzzeitig los lassen - dricken
g A =  Writing rules. ‘- 70

Feeded coil of the timing relay. _ . o

=~ Non Feeded coil of the timing relay : s
- Feeded relay coik ( normal relay ) .

S - Pemmanent work ® PUSH * - oy 5 A

& Work ™ PUSH = RELEASE " on the control desk, . &

5 % Work " RELEASE - PUSH * on the control desk ',

e ¥ |




B e

o Beispiel

IBcho itfolge

Hondlung

Anmerkung

=

PVvL

R

Vv
Ll
RPL

l

N

G leichzeitige Versorgung der
Spulen PVL und RVL. RVL ist
ein Z8hiwerk mit Verz¥ger-
ung , das in die Schaltfolge
einfalit,

Momenthandlung einer der
Schalter RVL

GVL

PVL

Eine von der des zweiten
Schalter RVL verschiedene
Handlung , wodurch man
nach einer Sekunde auf die
Spule GVL unter zwei Be-
dingungen einwirken kann 1

- dass es der Lastschalter
mdglich macht

~ doss der KranfUhrer es ver~
langt i

347
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ALLGEMEINE SCHUTZMASSNAHMEN

Die Schaltfolgen geh8ren nicht zu einer bestimmten Arbeitsbewegung , sondern
Uberprufen, ob gewisse Sicherungen eine Bewegung erm¥glichen. Falls dies nicht
der Fall ist, schalten sich der Schalter DI oder der Schttz RMU nicht ein.

Stcrlo It= Handlung i Anmerkung
SAT :
Handschaltung
1 FU1
Fua
48v 51 .72
(-
i | “EIN
SATL
SAL  — 3
SAOC
RivL : ,
RICVL : l
R
\FL v \
RM []q))/ Hupe
2 l RMu Hubsicherung
RMy
l u)
-
DI Hauptschalter lf.)
l ; 0
O
\)
o
380V a
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Anmerkung
FccM ‘Selbstbetttigung durch die "
FCMM Slchuhomolpﬂchmm.n . e
| oy iy
gy SEL BremslUftsicherung -
L9
RMU 3

Stillstand

RHYy
Dr
=
-34S




SERVOCOMMANDE DE VITESSES
SERVOSTEUERUNG GANG
SERVOCONTROL SPEED

4
La commonde du chongement de vitesses se fait par un orbre

- balladeur . Les posifions exocles sont assurees por des fins

de course FCPVL FCMVL FCGVL

Securiles - :
Une monoeuvre du changement de vitkesse (bouten PV ov M)
est sans wfluencz si le levage fonclionne .

Une commande fhop pricocz du levage qui se femit avant
la in du passoge de la vikesme est sans actien .

Die Belb'h‘gung des Scholtwachsclgel‘riebea wird durch cine
Vaerschiebwelie au.sscf-&hrt. Die richtige Shilungen aind durch
die fodgende Endschaller wersichert  FCPVL FoMvL FoGVL
.Sichcrunge :

Bei chenbcwosuns wid ane Hondbcl'o"l-igurg avf einem
Schallbewechselknofs kein Einfuss haben . :

Bhe 2u scheell  Skwerung der Hebenbewegung |, die vor
der Ende der Gangschallung gemacht werde | ist Wirkungslos .

7’

The driving of the 9¢or.sh'|ﬂ‘ is made hrough a sliding shult

The locabons are assured with the end safely conbochs
FCPVL FCMvL FCGVL
.Sc'zcunhca : .

A working on the ﬁcorahiﬂ' buton hus no infliance |f the
hoist mokon s operating

A driwing of the hosk movement which would be teo
fast before the end of the georshift would be actionless .

7.300.515




D.7.300.515

Normale Geschwindigkeit

F LFCfL
—o|o—

—

FCPVL

Schnellgang

FEMVL FCOVL
—EiX.;__,,_

R

"FCPVL

Langsamgang

:JE:]}

—ld O

FCPVL

"

A )
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| ’ : - ~
' T .
ISchaltfolael Hondlunﬂ | Anmerkuna
! Yo\ iy Die GongA laufendem
: CFL umschal= Motor ist
| . & _* | tung bei verboten
280 AL ML DL
+— FeevL
ALL
l ; 4av in 220
l:] N_
——— "'
CFL
S S B
REL ML oL
REL
Yg v in 220

:362.
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HcmdlurE_A__~

Anmerkung

]
!Scholtfolioi

PyL

CFL
ALL
‘t.__ FCPVYL
ALL

1

WO PY
s

die eine
Gangum=
schaltung
bei laufen=
dem Motor
nicht zu-
18sst

automa=
tische
Ver=

sorgun

Endschalter auf dem Steu=-
erknUppel

283

CFL

139
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IMPULS -

Die Geschwindigkeiten k¥nnen von der Kabine aus durch den SteverknUppel
bettigt werden oder durch dos Getriebe der Fernsteuerung, ohne dass die
Z#hne des Ritzels eingreifen, was VVL Uberwacht,

kholtfolge Handlung : T Anmerkung -
VVvL 4| kann emst nach Gangumschal-
tung eintreten
g 48 V in 220
| .
7
RSL i
rd :
290 ‘ RZL | verringertes Motordrehmoment
L,
‘ ASL
CRL . begrenzte Rotorgeschwindig-
L | keit
|
| 2 A Gang wechselt WL — WL

A

l RZL
' J
291 %
i é VVL Verriegelung des Getrie~
£ fa bes
cRL
| £

e - AL

D. ?.300.515



S4_

M -

e Y HEBEN i
48 V zwischen 200 und 73 also ALL REL "VVL
e
Schaltfolge Handlung Anmerkung ]
_ Stufe 1 -l
2 ‘;‘ § LT : /\L—
. | FCML >\
: & Senken" % Heben
RXL
ASL
_ CRL Wirbelstrombremse volles
ﬁ 200 o l Drehmoment
ML
1
RWL Sicherung der Wirbelstrom=
bremse
el .
)/Q[L ,BMy VerzSgemng der Stufe |
15

201 RIF

AL

Verz¥gerung der Stufe 2

Drehmoment der Wirbelstrom=
bremse

’

Erh8hung des Motordrehmomen=
tes

Q
1% pdf



e

ujchclti’olge, Handlung Anmerkung

i Stufe 3 L_

|
|
|
|
|

202 '
| A
| { —311 :J':;;r:::‘::u:ng der Wirbel-

Stufe 4 £
l Automatische Abschaltung

2031 : r der Widersttinde

s
A2L 3
| | e |
r . 14
204 sl y
|
158

205 ,A‘L‘_ B 2 v R

D. ¥.300.515



Anmerkyng
———

Schaltfolge -
Y
B
|

206

; Bruske RUckschaltung auf
, Stufe O

(Totmanneinrichtung a
’ 2l ‘

CRL Wirbelstrombremse
——
e
"
1 ,S Po) Bremsung, Anhalten bei Heben

207

| =—

)
X
r

Rle— Elo— EH——-

3=

n
9
a | —
-~ 357




LS Shépde 1 SENKEN
48 V zwischen 200 und 73 ALL REL VVL
!'SChQItfolgoY Handlung I Anmerkung
|
f Stufe 1 BN 1 -
&_——- FCDL.
/' ' RYL
e ,
' DL :
240 i R
cRL CFL }L/ Wirbelstrombremse allein
RWL
1
‘ U
4
| 1 s
} Stufe 2 L—‘ ;
! l_'
/
241 ' RTL Verz8gerung der Stufe 2
Rotorverschluss
: __t Stufe 3
ZAZ Verzdgerung der Stufe 3
Aa1

-300.515

D. 7



‘Scholtfolge Hondlunl T Anmerkung l
Stufe 4 l_ iI
! ' automatische Abschaltung
o3 .
' "
’ A2L v
; A
| 154
| !
a3
&
i 1] w
— e e
4 |
| AW 5
| |
| 1 6 |
i
eds ‘ naL Normalgang = Senken
| |
A4
359

,@; D. 7 300.545
: -



A6

cAB

‘ Stufe 0

Handlun

T

—

Bt
PQ——MQ-

ML

<—

Anmerkun

T

Wirbelstrombremse in Aktion

Rotoraufschluss

-

TZeit des Geschwindigkeitsab=. |

falles dor Winde

247

' Bremseneinfall

" D.%.300.5185



4 ' DREHWERK

Diese Art van Drehwerk besitzt 4 Beschleunigungs~ und Verz¥gerungsstufen, Dis
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SYNDICAT NATIONAL DES INDUSTRIES D’EQUIPEMENT M.T.P.S.

(MANUTENTION, LEVAGE, TRAVAUX PUBLICS, SIDERURGIE, MINES, FONDERIE)
10, AVENUE HOCHE, PARIS-VIIl* — Téléphone : MAC-MAHON 38-00

GROUPEMENT DES CONSTRUCTEURS DE GRUES DE CHANTIERS

Juiller 1963

Conditions Générales de Déplacement d’Agents Spécialistes

I. — Tous les ouvriers oceupés en dehors de I'usine du Constructeur sont munis d*un « Bon de Travail en Déplacement »,
I1. — La fourniture d"aides et si nécessaire d'engins de manutention est i la charge du Client.
I11. — Les ouvriers ne sont payés que sur la production du BON DE TRAVAIL SIGNE PAR LE CLIENT.
IV. - AUCUNE CONTESTATION DE FACTURE ne scra admise, sauf réserve spéciale mentionnée et signée du Client
sur le bon de travail.

A. TRAVAUX DE MONTAGE DES GRUES :
1o Montage a forfait :

a) Le prix forfaitaire est fixé avant le départ des spécialistes. Le Client est prié de confirmer au Constructeur son accord
par écrit rappelant ce prix hors taxes. Le prix fixé comprend :

— Les heures de route et de travail ;
~~ Les frais de séjour:
— Toutes indemnités légales ;

<= S'il y a lieu les assurances du Constructeur (ces dernieres couvrant les dégiits causés a la grue en cours de montage
par les spécialistes ; ceci, A I'exclusion de tous autres matériels entreposés).

En cas d'accident, il ne pourra étre demandé au Constructeur que la remise en état de la grue en cours de montage a
I'exclusion de toute autre indemnité, qu'elles se rapportent a la remise en état d*autres matériels ou de constructions ayant
subi une détérioration. Le Constructeur ne saurait non plus étre tenu pour responsable des arréts de chantier pouvant en
résulter.

== i rs frais de voyage aller et retour seront facturés en supplément au taux kilométrique donné par le baréme de
"Argus Automobile en cas de voyage en automobile, au tarif S.N.C.F. 2¢ classe - (sauf trains particuliers & tarif exclusif
1 classe) en cas de voyage par chemin de fer.

b) 11 est rappelé qu'avant Parrivée des Agents Spécialistes, le Client doit avoir effectué les travaux préalables se rap-
portant i I'installation de la voie, des butoirs, & la réalisation et an bon fonctionnement de la mise & la terre, a la réalisation
des lests et & la vérification de leur poids, au branchement électrique et tous autres travaux nécessaires,

Les travaux de montage ne pourront intervenir qu'aprés 'exécution de ces travaux préalables qui sont de la compé-
tence et A la charge exclusives de I"utilisateur (voir F).

¢) Tous travaux supplémentaires demandés par le chantier aux spécialistes, en particulier pour la révision d'une grue,
seront facturés en supplément suivant la formule des travaux & 1'attachement ci-dessous.

d) Toute attente indépendante de la volonté des spécialistes (courant, transport, non exécution des travaux préalables,
ete...) sera facturée suivant la formule des travaux A I"attachement ci-dessous.

2° Montage & I"Attachement :

a) 1l est rappelé qu'avant arrivée des Agents Spécialistes, le Client doit avoir effectué les travaux préalables se rap-
portant i installation de la voie, des butoirs, & la réalisation et au bon fonctionnement de la mise a la tarre, & la réalisation
des lests et & la vérification de leur poids, au branchement électrique et tous autree travaux nécessaires.

Les travaux de montage ne pourront intervenir qu'spres I'exécution de ces travaux préalables qui sont de la compé-
tence et 4 la charge exclusives de 'utilisateur (voir F).

b) I "horaire journalicr de travail est le méme que celui de I'usine du Constructeur soit 10 heures. Il peut étre augmenté

i la demande du Client mais ne sera, en tout état de canse, inférienr pour la facturation i 5 heures pour une demie journée
commendcee,

¢) Les heures de route nécessaires pour se rendre des usines du Constructeur au chantier du Client et pour le retour,
ne seront pas comprises dans les heures de travail effectif, et seront intégralement facturées aux mémes taux que ces
dernitres,



Si les spécialistes n'ont pu se loger prds du chantier, les frais de route journaliers seront comptés en supplément (temps
et transports).

Les spécialistes voyagent soit par la S.N.C.F. de jour et de nuit en 2¢ classe, se [ nécessité d'horaire et trains en
17® classe unique, soit par automobile au taux kilométrique prévu a 1'alinéa a) du paragraphe 1.

d) Les heures de travail et de route sont facturées au taux intersyndical en vigueur & I'époque du travail. Les frais
de transports et les frais spéciaux sont majorés de 10 9.

¢) Conformément aux conditions intersyndicales, seuls les horaires de dimanche, jours fériés et de nuit sont justiciables
d'un taux supplémentaire.

f) Les travaux sont exécutés sous la responsabilité du Client, En cas d’accident il ne pourra étre demandé au Construe-
teur aucune indemnité, tant pour la remise en état de la grue ou d'autre matériel ou construction ayant subi une détério-
ration que pour I'arrét de chantier pouvant en découler.

3° Montage non facturé :

a) Il est rappelé qu'avant I'arrivée des Agents Spécialistes, le Client doit avoir éffectué les travaux préalables se rap-
portant A 'installation de la voie, des butoirs, & la réalisation et au bon fonctionnement de la mise & la terre, & la réalisation
des lests et & la vérification de leur poids, au branchement électrique et tous autres travaux nécessaires,

Les travaux de montage ne pourront intervenir qu'aprds I'exécution de ces travaux préalables qui sont de la compé-
tence et & la charge exclusives de I'utilisateur (voir F),

b) Tous travaux supplémentaires demandés par le chantier aux spécialistes, en particulier pour la révision d"une grue,
seront facturés en supplément suivant la formule des travaux a 'attachement ci-dessus.

¢) Toute attente indépendante de la volonté des spécialistes ( ourant, transport, non exécution des travaux préalables,
ete...) sera facturée suivant la formule des travaux A 1'attachement ci-dessus

B. ENGINS ET AIDES
1° Le Client doit mettre & la disposition des spécialistes les engins nécessaires aux travaux de manutention et de nase
en place, notamment du biti, du lest, ete...

2° Le Client doit désigner le conducteur de la grue et les aides & qui il donnera les instructions nécessaires pour parti-
ciper aux travaux de montage.

C. DEPANNAGES
Les dépannages sont exécutés a I'attachement dans les conditions prévues an chapitre « Montage a I"Attachement »,

D. INTEMPERIES

Au cas ol les spécialistes se trouveraient immobilisés par suite d'intempéries ou d'arrét de chantier pour quelque
cause que ce soit, leurs frais de séjour et d'immobilisation seront facturés comme travaux  I'attachement,

E. FRAIS DE SEJOUR

Les spécialistes recevant pour leurs frais de séjour et de déplacement une indemnité forfaitaire, les clients ne devront
en aucun cas, payer quoique ce soit pour ces frais, tant aux spécialistes qu'aux personnes ayant assuré leur nourriture et
leur logement.

F. TRAVAUX PREALABLES AVANT MONTAGE

Il est rappelé que I'installation de la voie, des butoirs, la réalisation et le bon fonctionnement de la mise A la terre, la
réalisation des lests et la vérification de leurs poids, le branchement électrique et tous autres travaux nécessaires sont de la
compétence et & la charge exclusives de I'utilisateur.

En conséquence, avant I'arrivée des agen's spécialistes du Constructeur tous ces travaux préalables doivent étre
exécutés par les soins et sous la responsabilité de 'utilisateur,

Les agents spécialistes du Constructeur chargés de montage ne peuvent en aucun cas participer aux travaux préalables
au montage ci-dessus décrits, sous peine de résiliation immédiate de leur contrat de travail.

En cas d'infraction A cette interdiction, le Client est de plein droit responsable de tous dommages causés A quiconque
par I'Agent en violation de la clause susindiquée,

Dans le cas ol ces travaux ne seraient pas exécutés lors de I'arrivée des agents spécialistes, les heures d'attente seront
facturfes aux conditions des travaux A l'attachement.

G. Les conditions ci-dessus sont également valables pour les agents spécialistes des loucurs et vendeurs de grues de
chantiers.
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GRAISSAGE DES ENGRENAGES NUS

Yotre grue comporte un certain nombre d'organes qui fonctionnent a 1'air
libre : engrenages d'orientation, vis de téléscopage, engrenages des mécanismes de
translation ou de levage, etc.: 28

Le graissage de ces organes est une sujétion pour l'utilisateur. Une di=-
minution trés sensible de la fréquence des graissages apu étre obtenue enutilisant
des produits au bisulfure de molybdéne. Aprés une expérimentation trés poussée, nous
avons adopté les produits ROCOL.

Les organes de votre grue ont été spéciaiement traités et lubrifiés en
usine @

1° = par une application de ROCOL MA-i (MOLYPOL) effectuée aprés nettoyage et dé-
graissage complets. Ce traitement préventif assure déja une diminution sensi=-
ble des frottements sur les surfaces de contact.

2° - par 1'application, sur les dentures, de la graisse spéciaie ROCOL MOLYSPEED
ROPE GEAR, la fixation du film ainsi obtenu étant favorisée par le traitement
préalable réalisé avec ROCOL MA-1 (MOLYPOL).

Nous vous demandons simplement d'assurer le graissage d'entretien enser-
vice, par des apports de MOLYSPEED ROPE GEAR en couche mince par applications au
pinceau, a fréquence rapprochée pendant les 50 premiéres heures de fonctionnement.

Vous pouvez vous procurer le produit ROCOL MOLYSPEED ROPE GEAR chez les
dépositaires LABO/S.N.H.M. dont les adresses sont indiquées au verso.

Nous avons place un échantillon de produit MOLYSPEED ROPE GEAR dans une

- caisse d'accessoires livrée avec la machine, pour vous permettre d'effectuer, en

temps utile, les premiers graissages qui garantiront une bonne tenue des organes de
votre grue. 5

¥OT4 : graisse ROCOL M G : appellation industrielle de la graisse ROCOL MOLYSPEED
ROPE GEAR.




DEPOSITAIRES LABO/S.N.H.M.-ROCOL N\v//b

ANGERS Monsieur BOULAY MAINE-&-LOIRE 49

14, rue Naillé
Tél.: B87-47-25

BLOIS Transports DAVID & GENDRE LOIR-&-CHER Gl
23 bis, Quai H. Chavigny .

Tél.: 5-98

BORDEAUX Transports GROUPE GIRONDE 33

Cours Henri Brunet
Tél.: 29-29-64

|
(Z=]

BRIVE Monsieur JAUCEN CORREZE
4 Av. Pr. Roosevelt
Tél.: 24-17-82

DIJON Transports DELPIERRE COTE-D'OR 21

Impasse Regio - Zone Industrielle
Tél.: 32-70-95

LYON LABO - S.N.H.M. RHONE 69

126, rue Marietton
Tél.: 28-34-24

1
w

MARSE | LLE OFFICE CENTRAL de TRANSPORTS BOUCHES-du-RHONE
Quai 5 -« Gare ARENC=- 2°"°*
Tél.: 62-39-07

NANCY LES BLEUS de NAKCY MEURTHE-et-MOSE LLE 54

4/6, rue de la Digue
Tél.: 24<31<31

POITIERS Transports CHAVENEAU VIENNE - 80
Boulevard de Jeanne-d'Arc
Tél.: 41-33-23

RENNES ‘Transports J. PROST ILLE-&-VILAINE - 35
22, rue Claude Bernard
Tél.: 40-47-88

STRASBOURG SOTRAPO BAS-RHIN - 67
6, petite rue des magasins
Tel.: 33-02-4I

NOTRE USINE SOCIETE NOUVELLE DES HUILES HAUTS-DE-SEINE - 92
MINERALES : _
8!, rue de 1'Industrie = RUEIL=-MALMAISON
Tél.: 204=53-80



SOCIETE DES PETROLES SHELL BERRE

DISTRIBUTRICE DES PRODUITS DE LA COMPAGNIE DE RAFFINAGE SHELL BERRE

»

TABLEAU DE GRAISSAGE
RICHIER DIVISION WEITZ S.A." - 14, rue Crépet - LYON 7° (Rhdne)

R 2190

?

MATERIEL A LUBRIFIER SYSTEMES DE GRAISSAGE| S* LUBRIFIANT SHELL PRECONISE
GRUES A TOUR (tous moddles) -
, 3 K SHELL ALVANIA EP GREASE 2 (1) -
MOTEURS ELECTRIQUES Garnlssage et graisseurs | 3 ou
M |\ SHELL RETINAX A (2)
]
\
PALIERS LISSES Gralsseurs K SHELL ALVANIA EP GREASE 2 (i),
ROULEMENTS A BILLES Garnissage et gralsseurs ou
GRAISSAGE GENERAL (& la gralsse) Graisseurs i SHELL RETINAX A 25 |
(" SHELL ALVAKIA EP GREASE 2 (1)
CRAPAUDINE ET PIVOT Graisseurs ‘ K ou
25 SHELL RETINAX A (2) i
REDUCTEURS A ENGRENAGES DROITS Barbotage ou pompe G ! SHELL SPIRAX 80 EP {2) '
! .’
|
REOUCTEURS A VIS SANS FIN Barbotage 3 \ |
BUTEE A BILLES Burette < : }
ARTICULATIONS DIVERSES Burette G SHELL SPIRAX 80 EP @ |
GRAI SSAGE GENERALE (hulle) Burette H
CABLES METALLIQUES Pinceau |
|
ENGRENAGES NUS = VIS DE GRAISSE AU DBISULFURE OE
TELESCOPAGE Pinceau R MOLYBDENE
COUPLEUR HYDRAULIQUE z
]
L ol S Soney ¢ SHELL TELLUS T 27 (1
e R o )
d j 5 [ 3
l ) :
| ( SHELL § 5179 (1)
VERINS HYDREL (éventuel) Pompe 1% ou
; ) AEROSHELL FLUID 4 (i
e :
$* = Symbole f | Paris, KOVEMDRE 1066
Nota: (1) lbrifiants de notre goma(| industrielle !

(2) Lubrificnts se trowwant d

e les stations Shell et Garupes

SOCIATE ANONYME AU CAPITAL DI 240.000.000 DB FRANCS
SIEGB SOCIAL: IMMEUBLE SHELL - 42, RUE WASHINGTON - PARIS VIII

REGISTRE DU COMMERCE SEINB N* 54 B 58;6




Pour tous renseignements techniques et commerciaux concernanties lubrifiants Shell,
veuillez vous adresser a ia division dont dépend volre département.

DIVISION D'AMIENS « 80

disne, Oise, Somne

Tour Perret, Pl.Alphonse Flquet = AMIENS (Somme)
Tél. AMIENS (22) 91-80~u1 +

DIVISION DE BORDEAUX - 33
Dordogne, Gironde, lLandes, Lot & Garonne,
fasses-Pyréndes, Rautes-Pyrdndes

56, rue de Tivoll = BORDEAUX (Glronde)
Té), BORDEAUX (56) 52-13-80 A 8U

DIVISION DE CLERMONT-FERRAND - 83
Allier, Cantal, Hte-loire, Puy-de-Dome

19, rue Paul Diomdde = CLERMONT=FERRAND (P.de.D.)
" Té1.CLERMONT~FERRAND (73) 91-81=13 +

DIVISION DE DIJON - 21

Cote d'0r, Doudbs, Jura, Hévn. Hte-Sacrie,
Saone et Losrc.rm.rcrrttoirc de Belfort
12, rue Montmartre = DIJON (COte d°0r)
T&1.D1JON (80) 32-6u-2u +

DIVISION DE LILLE - 50

Kord, Pas-de-Calais

65, rue Félix Faure = SY-ANDRE-LEZ-LiLLE (Nord)
Tél. LILLE (20) 55-65-31 & 34

DIVISION DE LYOK - 88

Ain, Khone, Loire, Ardéche, Drome, Isére, Swou,
ﬂaute-sauoue

1116, rue Masséna = LYON (Rhono)

Té1.LYON (78) 2u-26-01

DIVISION DE MARSEILLE - 13

Dasses-Alpes, Hautes-Alpes, Alpes-Maritimes,
Bouches-du~Rhone, Corse, Var, Vaucluse

U85, avenue du Prado = MARSEILLE (B.du R.)
Té) MARSEILLE (91) 77-88-83 +

DIVISION DE MONTPELLIER - 34
Aude, CGard, i¢rault, lLozére, Pyréndes-Orientales Z
3, rue Gerhardt = MONTPELLIER (Hérauit)
Té1MONTPELLIER (67) 72-20-30 & 32

DIVISION DE NANCY - 54

Heurthe & Koselle, Neuse, Moselle, Bas-Rhin,
laut-Rhin, Vosges

16, rue de l1a Ravineile = NANCY {Meurthe & Moselle)
TélNANCY (28) 52-97~71 & T4

DIVISION DE NANTES - 44
Loirc-Atlantique, Maine & Loire, Mayenne, Sarthe,
Vendde

39, route de RocheMaurice = NANTES CHANTENAY (L.Atl.)
T61.NANTES (U0) 71-77-50 +

DIVISION D'ORLEANS - 45
Chgr, Bure & lLoir, Indre, Indre & Loire, Loir & Chery

" - Loiret-

27, rue du Maréchal Foch = ORLCM}S (Loiret)
Té1,0RLEANS (36) 87-27-94 & 95

DIVISICN DE PARIS = 735

Essonne, Val d'0Oise, Yal de Marne, Seine Saint Denis,
Houts de Seine, Yvelines,Seine, Seine & Oise, Seine &
55, rue d'Amsterdam = PARIS Bdme Narne
Té1.PARIS (1) 871-01-54 & 59

OIVISION DE REIMS - 51

Ardennes, Aube, Kaute-Harne, Marme
1, rue Bertin = REIMS (Marne)
Tél.REIMS (26) u7-25-20

UIVISION DE RENNES - 35

Cotes du Nord, Finistére, Ille & Vilaine, Norbihan
18, boulevard Voiney = RENNES (ille & Vilaine)
Té1.RENNES (99) 40-29-30 A 32

DIVISION DE LA ROCHELLE - 17 g

Charente, Charente-Maritime, Corréze, Creuse,
Deux-Sévres, Vienne, Houte-7ienne

96, 8d. Emile Delmas = LA ROCHELLE PALLICE (Ch.Mme)
Tél.LA ROCHELLE (46). 28-63-56

DIVISION DE ROVEN - 78

Calvados, Bure, Manche, Orne, Seine Maritime
9, rue du Donjon = ROUEK (Seine-Maritime)
Té1.ROVEN (35) 71-60-82 A 86

DIVISION DE TOULOUSE - 31

Ariége, Aveyron, Houte-Garonne, Gers, Lot, fam,
Tam-¢t-Garonne

99, rue de Fenoulllet = TOULOUSE (Hte Garonne)
TéLTOULOUSE (61) "62-25~57 A 59
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SCHEMA DE MISE A
LA TERRE D’UNE GRUE
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ARMOIRE A CONTACTEURS
OU PLAQUE A BORNE
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SCHEMA DE MISE A
LA TERRE D’UNE GRUE
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PRISE DE COURANT ENROULEUR

DU CABLE D'ALIMENTATION
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DIT DU CONDUCTEUR SUPPLEMEN-
TAIRE DU CABLE D'ALIMENTATION
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REALISEES COMME DES CONNEXIONS ELECTRIQUES,

“N\[ DE LA MISE A LA TERRE DE LA
E PRO(ED VOIE COMPORTANT LA REA-
LISATION CONVENABLE DE LA CONTINUITE

MECANIQUE ET DE LA CONTINUITE DE LA
CONDUCTIBILITE ELECTRIQUE DES RAILS

LE DISPOSITIF DE MISE A LA TERRE
DE LA VOIE PEUT COMPORTER :

— SOIT UNE PRISE DE TERRE POUR
LES VOIES DE FAIBLE LONGUEUR ;
DANS CE CAS CETTE PRISE EST
ETABLIE A HAUTEUR DU MILIEU
DE LA LONGUEUR DE LA VOIE.

— SOIT, DEUX OU PLUSIEURS PRISES
SUIVANT LA LONGUEUR DE LA

VOIE.
ongucieur ge terre e
AR 2 - ¢ -
33 m® d g'f e Il convient de soigner les connexions
- de 50 m ar comme des Sonnexions édlecingues.
er gaivanise

Utilisez des cosses pour realiser des
connexions
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Vers la prise de terre

Pour neutraliser la résistance electrigue de I'éclisse
mécanique, il est obligatoire de faire un éclissage
élecinque

Vers la prise de terre




EFFICACITE DES MISES A LA TERRE
DES APPAREILS
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DE LEVAGE

NE protection par mise a la terre des masses métalliques n'est effi-
cace que si l'on parvient @ rendre so résistance aussi faible que
possible par rapport a celle du neutre de la distribution. En effet,

le potentiel auquel peut étre porté le bati de la machine varie en raison
directe de ce rapport. D'autre part, les appareils de sécurité (disjoncteurs,
fusibles...) ont d'autant plus de chances de remplir convenablement leur
role que la résistance totale (résistance de terre du neutre et résistance de
terre des masses) est plus faible, a condition, bien entendu, de ne pas
avoir modifié le réglage de ces appareils effectué par le constructeur.

Il ne suffit pas d'obtenir des terres dont la résistance soit aussi faible
que possible (en général quelques ohms dans les plus mauvaises condi-
tions). Il faut encore en vérifier périodiquement la qualité par des
mesures directes a partir du crochet de I'appareil de levage, a I'aide d'un
ohmmeétre.

Cette vérification peut étre effectuée soit par un technicien qualifié
de I'entreprise, soit par un organisme agréé par le Ministére du Travail.

En résumé, I'efficacité des mises a la terre dépend essentiellement de
leur réalisation trés soignée; leur résistance pouvant varier notablement
en fonction des conditions atmosphériques, il est conseillé de les vérifier
le plus souvent possible, car, méme avec une bonne prise de terre, un
appareil de sécurité, fonctionnant @ maximum de courant réglé en fonc-
tion des pointes de courant provoquées par les démarrages, peut laisser
subsister, sur les masses, en cas de défaut, une tension anormalement
élevée.

L'efficacité des mises a la terre n'est donc satisfaisante que si ces
derniéres sont conjuguées avec l'utilisation d'un moyen de coupure du
courant d’'alimentation de la grue, interrompant trés rapidement tout
courant ou toute tension de défaut de valeur suffisamment faible (moins
de 24 volts), Ce moyen de coupure automatique peut étre réalisé par la
mise en place :

— soit d'un disjoncteur différentiel d'intensité a haute sensibilité,
en téte du branchement particulier de la grue, fonctionnant sous
I'influence du courant de défaut,

— soit d'un relais de terre fonctionnant sous l'influence de lo tension
de défaut. Cependant, en I'état actuel de leur fabrication, les relais de
terre paraissent trop délicats et fragiles pour des chantiers de Batiment
(application des prescriptions du premier alinéa de I'article 9 du décret
modifié du 23 colt 1947, relatif aux Appareils de Levage, et des
articles 35 et 36 du décret du 14 novembre 1962, relatif a la protection
des travailleurs contre les dangers des courants électriques).







