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afin d'éviter des erreurs nous vous demandons de n'utiliser que
les termes et expressions employés dans ces instructicns.

Afin de coordonner et d'exécuter simultundrent les différentes
opérations de nontege ou de démontage décrites successiveuent
dans ce cahier, nous vous conseillons de les lire attentivement
avant de cowmencer tout travail,

Vous avez avantage a faire diriger le premier montage par un de
nos monteurs spécialistes, Le conducteur de la grue devra assister
4 ce montage.

Nous vous recommandons de lire avec une attention toute parti-
culiere les pages relatives a l'entretien de la wachine et d” ape
pliquer les conseils qu'elles renferument a4 la lettre afin de
consgserver un matériel toujours en parfait état,

Apreés chague démontage nous vous recommandons de viérifier 1“étht
de la grue (charpente mécanigue, cfbles métalliquea et crochet,
équipement électrique} et d'entretenir la peinture poar que toutes
les parties métalliques soient protégées,

Entre les différents chantiers, nous vous recommasndons de stocker
les éléments de la grue avec soin pour éviter les zanquants au
nonent du départ vers un nouveau chantier, de rrotéger les élémerits
mécaniques et électriques cortre la pluie et l'humidité. N%ét
conseillons dans ce but de placer les divers é&léments debout,
c'est-a-dire dans la position qu'ils ont lorsque la grue est{ .
montée et d'aveugler avec soin les ouvertures en particuliet

dans la cabine, 5i le stockage doit 8tre de longue durée, nous
conseillons de démonter les moteurs électriques ;~ur le: entreposen
dans un lieu sec,
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41.4m

Portée maxi 38 m

Hauteur sous crochet (8 brins) 56,50 m

Hauteur sous fléche 60,5 m

55m

75m

Fléches de 30 - 40 m
Charge charlot 40t

14,6[17,421,6/28.0] 39
25 |20 [15] 10 [5,25

o

8 brins 401
g ]
30 25 20 15
289 21,6 174 146 1286
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ETAT . DE COLISAGE
GRU£§4427 o w)
Pour chaque variation de haut” de 7.5m ajouler ou retrancher 1 colis n*13 sail 5
{1 ctil_.is n. 45 wt 7O
Tous les colis sont transportables par fer sur des wagons plats hormaux % of 651g
li n ‘
NS,O - Désignation Encombrement Aﬁafure U";;P?‘ds '
. Mecanique
2] 2 ~ a
¢ Bog‘gaeb sous carter '2-80 01
non moleur )
. "1c'cam'quc ' | J
Jeth| 2 Boggles moleur sous carler 1850 0|
- |
Rortique e ‘
5 | 1 | Contreventements SSSSLS———— Charpente | 4S0] 480
et ranchers F -—4.300 01) ’
"NT‘
| _— Mecanique | “ ]
6 | 1 |Mecanisme dorientat™ 3 sous carter | 200
fragie .
-
T8 2 Palées Charpente |3650f
de portique '
9 11| Poutres ‘. : .
du porh'quc & Charpcn!e '
S 7% Y- Y= T
| t
10 | 1 |Echeile et p&ssere“e rk l 1 Char‘peate
LT —— 45| .
: ' - Fragile
11 | 1 |Echelle e passerelle I o%e
- d .
2!
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Colis - Poids

o Pésignaﬁon‘ : Encombrement | Nature TP E
' Me'r;anique
12 11 Enrouleur 800E g et tolerie 400| 400
- fragiles |
Fat Fixe: ra“onges :
4 panmeaux par colis Charpente
43 llon A50 «450 x '
2 g _|rellengsstisoxtsox s 2950 |g50
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tol P> Em———— . .
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23 | 1

Charpente | §100] 5100

24| 1 | Plateforme Supe'r'f Cb.arpcntg ot 15@{ 45060

‘avec galets mecanique
‘ ‘ protegee , .
Plateforme pivot Charpente ) 5
251t avec chassis orien! et mecanique So29 So20
el tt'lescopase fragn[es

26 | 1 Pla?eforf;ne de service

L Charpente
et contreventem® ind" o
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Colis SRS, o | Nature  |_Toids |
T e Designahion Encombrement Mature
' ﬁ Pied de.tour‘ ‘@ 2.65 m
27| 1 iavec e’qunpemen?! tres fragile 9900| 990C
’ - clecl‘rique et trew mball .
de |cva9c erooeiage sad
Tete de tour e
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33| 1 Troncon datlache Char‘pen[c 840G
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r— 3
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o e esignation Encombrem?n} Nature Uit TTaal
3¢ | 2 [chariof charpente
I mecanique
1 -[‘raglle 225012250
364 1 |Palonnier.
Mécanrque
37 11 Moufle peu {‘mgu'e 2150|2150
P o ’
v
B
38 | 1 | Armoire de translal Mecanique | 256| 200
offret avee resistanc. ‘ "'____J . el tolerie frag”cg
: 200m _ 0% .
. . .
LAISSL al e5501res T t
39 ¢ divers . voulies § 0| 700
ca blES, wlc R o i
- dool
40| t |Caisse de boulons bt 700| 700
- loo L a5
'Caisse pr15e dc :
41 1 B 50| 50
courant circulaire
Fleche a chariof ‘
| 42 Troncon intermed’ charpente 1070 1070
\
'FICC"‘.Q‘.T‘ - \’*’"”—r“‘ /A) ] r }
“ Troncon intermea”™ —% 7& 7\ | Charverte -[4770 4770
!Pour {lechabem T ¥ —— i
’ . 10.753 - _.i - L2 b
Passerelle e | =
44 l’éf: de tour o Charpentc 11§51 ns
§ s F.'Rgblf N
WEITZ S.A 7300164'5 X3 g



| Colis | L Poid
; T...._—._ Desagnar\on Encornl:remenr Hor.ure %T;%‘I
45 1111111111”' :-
18 | @ |Echelles du tal fixe o Chcrper\ﬁe fragde 7o |420
50 o ‘
T T 17
T
38_5%4_’
> g, | o OF
56 5 Echelles du fal' Fixe . 385m vs C\warperfe fragde 65 | 325

7300645 P‘7



2 - CONDUITE ET ENTRETIEN

Considérations préliminaires ......ccocvivniersccncccncns 7.300.645 - 10

11

CONDUITE
Recommandations générales .........cecieeiaoneeceacess 7,300,645~ 12
13
Bolftier micro-combincteur -~ généralités ............... cee " - 14
Conduite = 18YAGE +vveeeeeecaosrnassrcossnsssansassnnns -15
changement des vItesses ......ccoovvervacnanes - 16
orlentatlon ......co00c0t00 sreasrseccsensone e " - 17
translotion chariot ...... Ceseerseasecsssacees T - 18
translation Grue . ciiieieercrecaraiinnananns . " - 19
MIso hOTS BOIVICE vvvrvrevevaccosncsosansanso - 20
S6CUrites dOs MONOBUYIES ..vvveecnccssosansone o - 21
Conditions d'exploitation ......ivievenercnens cheaene ceee - 22

»

Lestage et réagtions 1. . .. - - . ccceesavann ceesontasesssens . - 23
‘&5 t.rwk (:,Mr ST '42:’ PS.
Manoeuvre spéciale
changement de vole .........cc00evvennn - 24
- 25

ENTRETIEN

Généealités ............ teeeseesssesesescsessrassanaee - 26
Plan de groiseage .......cceceeeesoscotossesnccnssaanccs . - 27
Rdglage frein éléctro-magnétique ........cccvveenencnnans - 28
- 29

. =30

éléctro-frein de levage ........cccvcnencnanes ¥ - 31

- 32

- 33

- 34

- 35

- 36

- 37

- 38

-39

- 40

- 4]

- 42

ragloge des galets d'orientation  .....cccvveenss ® - 43

Direction chariot = raglage de la tension du cdbie tracteur ... " - 44

SECURITE du mouvement de levage ..........cco. eresees M - 45
Réglages - limlteur de charge et fin de coune dbarlot cevees - 45

limlteur de couple ........... ieeraanraes coes " - 47
limiteur de course haute et basse du crochet ..... * -48
- 49

7.300.645 - p. 8

S I . et e e~



Chapitre éléctrique

Prise de courant clreulalre  ......vviveieinnnrnnnninnne
Enrouleur automatique du c8ble d’alimentation ........
Position de la prise de courant au sol (pour chang! de vole)
Enrouleur type B0 E ... ... iiererirenereccnnncnane

Montage de l'enrouleur (... couiiiiiiiiiiinnl, cen
Auge en bols pour cdble enrouleur ........civ i
Mise en place cdble de levage antigiratoire . .............

Schémas dléctriques en annexe 1

Schémas de principe pulssance 7.808,446/447/448
contrdle 7.808.449/450/451/452

7.300.645 = p. 9

2 3 2 3 8 3 &

- 51
- 52
- 53
- 54
-95
- 56
- 57

- 58
- 59
- 60



———

.;s AOC-L.-JQwEITZ
. \ -

CONSIDERATIONS PRAELININGATIR B S

STABILITE DS GRUES

Les conditions de stabilité des grues sont détermindes en
France par des reégles élaborées par la Commissicn Technigue

du Syndicat National des Industries d'Squipecent w.7.F.3,
(Manutention - Levage - Travazux Puolics - Sidérurgie - lines -

Ponderies).

Ces régles ont regu l'approbation de 1'Institut Yechnigue du
Bitimemt et des Travaux Publics et donnent toutes sécurités &
1'utilisateur qui se conforme aux ccnditions d'exploitation
prévues. :

Les principaux facteurs qui influencent lu stabilité des grues
sont :

1°) La voie.
2°) Les charges levies et les tortées respectives.
3°) Le vent.

4°) La conduite de 1'uppareil.
19) LA VUIBE -
La réalisation de la voie est tras inportante et la plupart
des accidents sunt causés par les défauts de celle-ci.

Les conditions auxquelles elle doit rdpondre sont étudices
dans un paragrapne spéciual de ces ingtructions et nous ne
saurions trop recommander de s'y conrorcer.

2°) LES CHARGES LEVEES -
Les charges pouvant &tre levées par la grue en fonction des
portées, ainsi que les vitesses de levage, figurent sur des
plaques indicatrices; en cas de dépassenent par fausses
estiuations, des dispositifs pfovoquent 1'arrét de la grue.
Toutefois ils me sont prévus yue pour fonctidnner exception-
nellement et ils doivent &tre périodiguement conzirdlés.

¢3°) LE VENT -

Les grues a tour et quelquefois les churges ofrrent de
grandes surfaces a la prise du vent et celui-oi a, en can-
séquence, une grande importance duns 1'équilibre de l'appa-
reil. ) s

2300645 pl0 g




La stabilité de la grue avec hauteur sous crochet maximum:
admise pour travail en grue autonome est assurée en travail
jusqu'a un vent théorique constant soufflant & une vitesse
de 80 km/h (Régles M.1.P.5.) - On appelle grue autonome une
machine capable d'effectuer tous ses mouvements, avec ou
sans charge, sans aucune restriction. :

Pour des vents plus forts, la grue ne doit plus travaiiler;
elle est dite hors service et sa st.bilité n'est assurée

que s8i la fldche esi orientée dans le lit du vent, si aucuns
charge n'est sus pendue au crochet et pzifolis grice A des
dispositifs de sécurité supplémentaires tels que hau bannage,
etc . . .

Le vent soufflant & une vitesse de 80 km/h, qui constitue le
vent limite de travail, est un vent théorique; il ne s'agit
d'ailleurs pas du vent qui gsouffle au sol, mais de celui qui
frappe les parties supérieures de la grue. Pour conserver une
marge de sécurité gsuffisante, il est donc indispensable d'ar-
réter le travail avant que le vent n'atteigne cette vitesse
‘afin d'avoir le temps de prendre les précautions nécessaires
pour mettre la grue % 1'abri de l'action des ventis.

Pratiquement donc nous conseillons de cesser tout travail
lorsque le vent atteint la vitesse de 65 km/h au niveau de
la cabine du grutier; il est alors récommandé de :

a) Orienter la fléche a chariot duns le 1it du vent.
b) Amener la grue au poste d'ancrage.

¢c) Immobiliser la grue sur les rails pour éviter qu'elle
ne se mette en mouvement sous l'action du vent et
puisse sortir des voies ou basculer en arrivant en
bout de voie.
r
d) Mettre en place le dispositif d'ancrage au b&tinment
ou le haubannage par clbles.

4°) goupu;mg DE L'APPAREIL |
conformer strictement aux consignes données pur la présente

C.2.C.L.~J MEITZ

R

notice é'instructions.
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REC OMMANDATIONS» GENERALES

I AvanT OE METTRE LA GRUE EN SERVICE

-

Btablir une voie correcte,conformément i nos instructions,
avec des butoirs placés sur chajue rail de maniore que les deux
sommiers du chfssis les heurtent en m#ne temps. Ce dutoirs seront,
en outre, placés & 1 md¥tre de 1l'extrémité du r: il le plus court.

- Relier électriquement les deux rails i la terrc conformé-—
ment aux décrets du 4 Aofit 1935 et du 13 Juillet 1938,

Assurer une alimentation élecirijue suffisante pour que
la tension, lors du démarrcge et pendant la marche simultande des
divers mouvements, ne soit jamais inféricure 2 ia valeur de la
tension nominale diminuée de 40°/4

Monterlla grug correctement en suivant le.cahier'd‘instrﬁc—
tions et en lestant donformément A nos, prescriptions.

Vérifier,en mamoeuvrant les levier‘s des tombinateurs,
fiue les mouvements obtenus sont hien ceux indiqués par les éhhpgiles
~“sur'boifier micro.¢ombinatcuts Si tous les mouvements sont '
inversés, croiser deux fils dans le co?fret interrupteur a 1'ar-
rivée du courant eur la grue; si um seul mouvement est inversé,
croiser deux fils sur la bolte i bornes du moteur correspondant,

Garnir tous les graisseurs ‘ou curters avec de la Zraisse
ou de 1'huile appropriée.

Désigner un grutier averti, de sang-froid, sobre, sérieux;
insensidle uu vortige et dont 1'd.at ce santé, les aptitudes ’
physiques, visuelles et auditives sont satisfaisantes.

Désigner un homme consciencieux chargé du graissage et de
l'entretien de la grue. Ce travail incombe en principe au grutier,
mais lorsque la grue est conduite par plusieurs hommes, il est
indispensable que 1'un d'eux ou une tierce personne soit rendue
responsable du graissage et de l'entretien. ;

Ouvrir un carnet de bord sur lequel seront mentionnds les
différents montages et démontages,. avec dates et lieux, ainsi que
tous les incidente de montage, les révisions et les réparations
effectudes en indiquant les piéces remplacées. Il est recommandé
également d'indiquer les noms des grutiers qui se succddent sur
la machine avec leur date de présence.

7300645 P 42




I . ~ EN SERVICE

I1 est interdit de charger les appareils de levoge au-

- deld de la churge utile maximum. Pour cela observer scrupuleuse-
ment le tableau fixé sur la grue indiquunt les charges adnmissiblecs
aux diverses portces.

Les charges doivent &tre ddéplacées doucenent en <vitant
1es démmrrages et les arr&ts brusques. Se report.r aux .ndica-
tions données dans les pages s ivuntes sous le titre "Conduite
de la grue". A cet effet, le conducteur doit 8tre un grutier
initié., I1 doit 8tre interdit de préposcr a la conduite de l'engir
des personnes que leur connaissance imparfalite des consignes et
des manoeuvres rendent impropres & remplir ces fonctlons.

Des 1'annonce d'un ouragan, arr8ter le sravail; orienter
la fléche dans le 1it du veni; immobiliser la grue cur lu voies
ancrer la grue cu la, haubanner.

Si;maux de manoeuvre -

Le soulevenent, l'abaissenent et le transport des charges
doivent 8tre riéslés par u:: code de signalis=tion unifornze conpor-
tant pour chaque manoeuvre un signal distinct. Nous vous indiquons
que 1'ASSOCIATIUN FRANGAISE DE LCRGALISATION a établi un code de
signaux %41 se trouve di:ns le co.merce s.cus forne de tableaux
pavant 8tre af ffichés sur le chantier. Lorsqie plusicurs ouvriersas
sont occupés a un a:;pareil de levage, le conducteur ne doit rece-
volr ses ordres par sisnaux que de 1l'un d'eux expres-ément désizné
et qui doit se trouver const_maent bien en vue du conducteur de
l‘apparell Toutefois le grutier doit obéir a tout siznal d4'arrdt,
d'ou qu'il provie.na.

PosJODIGU S oy CONTROLER Li mIV;A U DiE LA V oib -

P ur la sdcurité des mouvercents et la conscrvation des
mccanismes, la grue en travail ne doit pas prendre une inclinaisorn
supérieure a { % dans n' inporte quel seng : sens de la vole ou
sens perpendiculaire 4 la voie. Ne pas hésiter a4 faire un relevaze
de voie et un bourrage de ballast dans les parties affaissées.

$

En cas d'incidents, les signaler de csuite au chef de’
chantier,

3 7300645 p 43~



Bouten "moufiage" : ' (2) Bouton' frein d'arientation”
est utilisé pour courcircuiter |
le fin de course arridre du
chariot pour |'amener prés de
lo tour {arrdt sur les butoirs
en pied de fleche).

Cette manoeuvre permet :

a) l'opération changement de
mouflage (suivant chariot
uttlisé),

b) la mise "hors service"
du frein d'orlentation

(pour mettre la flache

en girrette en fin de

service .

L L]
Bouton marche

Les différents mouvements de la grue sont commondés depuis un boftier amovible et
portatif, qui peut avoir deux utilisations : ‘

1) conduite de la cabine (boftier fixé sur un support)
2) conduite au sol (en télécommande) boftier équipé de bretelles. .

Boftier Microcombinateur de commande - ainsi que l'indiquent les figurines les posi-
tions des manipulateurs (Rép. 1 ), correspondent aux mouvements de la grue afin de
réaliser une souplesse de conduite de la grue, les manipulateurs passent sur des crans
successifs qui éliminent les résistances moteurs, évitant ainsi par une progression
raguliare de la vitesse du mouvement ou de son ralentissement , les démarrages ou
ore8ts brusques, nuisibles & une bonne conduite de la grue et au comportement des
charges manutentionnées. De plus, ces conditions sont favorisées sur les mouvements
Levage, Qrientation, Translation chariot, par le systame DYNAWEITZ (ralentisseur

& Courants de Foucault). Volir pages sulvantes les instructions de conduite relatives &
ces frois mouvements ainsi que pour la translation de la grue. T
IMPORTANT 3 "Afin d'annuler les torsions qui peuvent se produlre au céble de levage,
T est recommandé d'effectuer tous les mating avant lo mise en route et A VIDE,plusieurs
manoeuvres de lavage(sur toute la hauteur sous crochet) et de translation du chariot sur
toute la longueur de la flache. '

7300645 p A4



CONDUITE LEVAGE
avec ralentisseur DYNAWEITZ

Agissant sur l'arbre du moteur de levage, (par 'intermédlaire d'un multiplicateur de
vitesse), le ralentisseur exerce un couple résistant varlable en fonction de ['Intensité
du courant qui |'alimente,

Ce couple de frelnage se compose avec le couple du moteur de levage, pour donner
différentes vitessos de montée ou de descente. Chaque sens du mouvement levage, .
(montée, descents), comporte 4 crans au manipulateur du boftier des micro-combina~
teurs.

L'action du ralentisseur s'effectue sur ¢

- los 2 premlers crans du mouvement "montée”, |
= les 3 premiers crans du mouvement “descente".

La progression de la vitesse s& poursuivant ensulte par élimination des résistances du
moteur, chaque cran détermine une vitesse de montée ou de descente , pratiquement
indépendante de la charge ce qul permet de décoller ou de poser doucement les
charges.

IMPORTANT t

Ne jomais maintenir les vitesses de fagon anormale sur les crang intermé-
diaires, ceux-cl n'étant destinés qu'a la précision de dépose des charges
ou & leur décollage alnsl qu'd la tenslon progressive des élingues avant
une manoeuvre de levage.

7300645 - p 15



5 CHANGEMENT DES VITESSES

GV -
; : Le changement des vitesses ¢it réalileé d |'alde d'un
' levier (3 gauche du grutier, dans la eabine) qul peuf

occuper 3 positions eorrespondant aux vitesses.

MV

)
ntdelaarue

Ava

= Po(nlmort.
-

GV (grande vitesse)
PV U ‘ MV (moyenne vitesse) sulvant grille cl-conire
PV (petite vitesse) ‘

La manoeuvre du levier sera offec!uéo fronchement.

St le levier n'est pas suffisamment engagé dans lo position dédsirée, un verrouillage par
contact éléctrique s'opposera au démarrage du moteur du treull de levage, mals une
impulsion automatique commandée par un 2dme contact parmettra d'assurer la position
correcte du levier, donc le crabotage effectif de la vitesse sera réallsé.

Il est possible d'effectuer une manoeuvre de changement de vitesse avec crochet vide
ou en charge -~ dans ce dernler cas, respecter les consignes importantes ci-dessous :

4
CONSIGNES IMPORTANTES :

Changement de vitesscavec charge suspendue au crochet :

a)de PVvers GV ............. le passage des vitesses est autorisé jusqu'a 1,5 ¢t
de charge PAR BRIN (suivant mouflage)

b) de GV vers PV ............. le passage des vitesses est autorisé avec toute
charge admise (sulvant charlot et mouflage)
BIEN NOTER : La grande vitesse est en principe réservée pour

- le retour raplde (3 vide) ou pour la manutention des charges maxi.
données cli-dessous.

L]

En résumé, 1l est INTERDIT (et pour les 3 vitesses), de LEVER

plus de 42t en GV

18t ¢ en MV valeurs pour grue équipée du charlot40t (8 brins)
40% en PV

Vo ST 4256
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CONDUITE ORIENTATION

bourlgtlon $

Le mécanisme d'orlentation est équipé d'un ralentisseur DYNAWEITZ qul confdre au
mouvement des accélérations et ratentissements d'une grande souplesse permettant :

a) d'éviter le balancement des charges,

b) une microvitesse d'approche au millimatre assurant une précision indgaloble pour
 la pose des charges. Cet ensemble permet d'ougmenter notablement les cadences
de bétonnage.

Condulte 1
L]

Le manipulateur comporte 4 crans pour chacun des mouvements d'orientation (droite
et gauche).

Le cran 1 assure une microvitesse d'approche de 10 ° par minute de rotation de la
flache ; (vitesse Indépendante du sens et de la force du vent). Pour un court déplace-~
ment, le mellleur réwltof est toujours obtenu en maintenant franchement la commande
aucran 1, ) !
IMPORTANT : La pratique d'exercer des va-et-vient entre les crans 1 et 0 est formel-
T lement déconseillée car cela nulralt au bon résuitat de la monoeuvre.

Les crons 2 et 3 sont des crans intermédiaires uttlisés soit en accéléra-
tion, soit en ralentissement.

Le cran 4 permet d'atteindre lo vitesse maxi de |'orientation. -

{ BIENNOTER: Lomque le mouvement s'effectue & la vitesse moxi don="
née par le cran 4, et que le grutier pour une ralson ou uneoutre lache
le levier du mcnlpulohw, le ralentissament progressif puls ['arrét

(sans retombée du freln), sont automatiques.

Le levier étant rappelé par un systdme 2 ressort, et |'6limination des
réslstances des crans intermddiaire s'effectuvant par temporisation.

11 est néanmolns préférable ot recommandé, de contr8ler le ralentisse-
ment au moyen des crans intermédialres 3,2, ot 1.

Le ralentissement sera, de ce fait, d'autant plus intense que le cran
cholsi serc bas et le temps de maintien sur un cran sero jugé rationnel-
lement avant de passer au cran inférleur. Quelques manceuvres suffisent
pour prévolr |'arrdt de la fléche & quelques centimdtres pras.. ...

EN REGLE GENERALE, plus les crans intermédiaires seront utiilsés plus
la conduite sera souple et douce, et mellleur sera le résuitat général de
la machine. Un bouton poussolr ( 2 ) permet la retombée du frein de
maintien lorsque !'on veut immobilisér complatement la flache.

' 7300 645 - P'f?



CONDUITE

~-TRANSLATION DU CHARIOT-

Chaque sens de direction du chariot comporte trois crans au manipulateur du boitier
des micro-combinateurs.

Chaque cran cran correspond & une vitesse bien determinée.

1 er. cran : vitesse d'approche
2 e, cran 1 vitesse intermédiaire de ralentissement
3 e. cran : vitesse nominale,

| MPORTANT :

Le premier cran a le rdle essentiel de corriger lo position de la charge en fin de parcours.
I| ne doit pas &tre maintenu d'une fagon anormale, par exemple sur plusieurs metres, le
cran 0 met en service I'éléctro~frein dont la sollicitation est & moindre usure, la charge
étant par l'intermédiaire du cran 1, définitivement arrétée en vitesse trés réduite.

L

7300645 p18



W 280 - 1000 - 4-62 - OZA-REPRODUCTION

WEITZ s. A.

TRANSLATION CQrue-

Le micro-combinateur de translation comporte
2 crans dans chaque sens et commande les
deux boggies moteurs.

Chaque mécanisme comporte un frein qui, en
service normal, immobilise la grue sur la voie.

Des relais chronométriques assurent la progres-
sivité du démarrage et du freinage.

RECOMMANDATION IMPORTANTE

Avant de mettre la grue en amouvement, s'assurer
que la voie est libre et avertir. ‘

Plan 7300645 Page 4 g




W 280 - 1000 - 9-82 ~ OZA-REPRODUCTION

MISE HORS SERVICE

Avant de quitter le poste de conduite

Poser la charge, remonter le crochet le plus haut
possible. Le cas échéant, amener la grue i son
poste d'ancrage, orienter la fleéche dans le sens
des vents dominants., Q

Ramener les leviers des micro-combinateurs i la
position zéro, APP'uyer sur.le bouton arrel sur boihier
m»‘c@océmbtna(’aur..w '

Cadenasser les trappes en quittant la cabine .

En quittant la grue

Poger les cales & manche sous les roues. Rabattre
les pince-rails sur les rails et les serrer.

Couper le courant au coffret d'alimentation. en
manoeavrant la poignée du sectionneur placé au
pied de la grue.

Eventuellement mettre en place le dispositif
d'ancrage ou de haubanage.

Mise en Girouette de la Pléche . procéder comme suit.

-Amener le chariot de charge prés de la taur jusqu'a dédenchement
du fin de course arriére’. '

-Appuyer surle bouton (changement de mou?lage) sur bottier miero.-
combinareur (voircraqurs dans”pages précedentes).

.3lestpossible alors damener 'le'chariol en direction des butoirs -

- dans ce trajet le chariol Commande un syskéme de brellettes
Pehvesporuncauage- l

- Le coble actionne an levier (sur moteur d'orientation) et assore
la mise hors service du frein clectromagnetiquo :

WEITZ s. A, ’ o8 Pan 7300645 Page 20
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SECURqTE':s

Tous les moteurs sohl profeges par des ?usx"bks .

Encas d rneident le mouvement s'arrete - Ramener te
levier microcombinafeur a zero (chanﬂer le ?us(ble) .

Un interrupteur de fin de c urse arr8te un mouvenent ot
interdit sa reprise :

faire le mouverment inverse; dds gqu'on revient dans lo
zone normale de traveil, le verrouillage s'efrace auto-
matiquement.

Un limiteur de charge fonctionne soit parce gue la charge
soulevée est trop forte, soit p.rce que le cheriot arrive
A une portée trop grande pour la charge congidlrde

ramener le chariot pius preés de la tour ou poser la
charge.

N que la surcharge a disparu, libérer les mouvementis
condamnés en ramenant les combinateurs a zéro et en appuyant
sur le bouton "marche".

D - Le moteur de levage ne démarre pas, la vit:sce n'est pas

enclenchée correctement

pousser le levier de changement de vitesse sur la vi-
tesse cholsie. .

- N3c0645 p2f1




CONDITIONS D'EXPLOITATION .44 27

Nw \JOJO.MC ‘QOM/‘-— GT/’4Z:I- -PS~

Grue sans écran la protégeant contre les effets du vent et lestée confor-
mément oux indications figurant sur le plan "lestage et réactions".

A) Grue montée jusqu'd 50 m sous crochet

La grue est stable en service et hors service. N

Hors service, la grue doit 8tre immobilisée sur les rails avec les
8 cales a manche et les pince-rails.

B) Grue 4 56,5 m sous crochet

La grue peut travailler sans ancrage jusqu'd ce que le vent atteigne
une vitesse de 80 km/h & la hauteur de la cabine du mécanicien.

Hors service, la grue doit étre fixée aux blocs d'ancrage sous la voie
(Valeur des blocs d'ancrage 2 x 24 )

MISE EN PLACE DE L'ANCRAGE

0,9 / 2,45 & \axe grue
f/ : _Poutre du portique
L, ~
S -~ N ~ 7 \\ T-
I/ \\ i // \\ ‘92—
'\ +-+ +_
N 7 J
/L—‘)\- -
] .
i o it . |
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_ LESTAGE ET REACTIONS - GRUE A TOUR TYPE 114&‘7 '
e Now valabie =8r P <
L Longueur fldche a chartot | Ly longueur fleche 2 CP | P Potds du CP en totmes
' il o 40 m 24 w 18,5% -
1 ' '
1 30 m 17.5m .6t
1 Py
‘ Le tableau ci~dessous donne :
bmpattesent : Gm 1 g réactions verticales en tonnes sur chacun des 2 beggies sur le rail le plus
chargé. .
’ 2* L'effort horizontal H d0 au vent, ot Je couple de torsion C
0.4+ Exemples d'application :
Voie sur sol 3 A déterminer pour la valeur maxi encadrée.
Voie : G m. Voie sur passerelle : L'étude de la passersile dépend essentiellement de la
distance entre appul. Effectuer le calcul avec les deux
couples de valeurs pour trouver le cas le plus défavorable.‘
Tenir compte des efforts horizontaux.
e Houtour] 1010 EN SERVICE HORS SERVICE
s/ orochet] i iral vent nu) vent 80 ka/h vent 130/150 ka/h
el 425t ef 42,5¢ et 325%
19m | 30t | G0t & GOt ou CCt e oot ou 375t ef 35t
H=0 C=25 Ha1,4- C= 35 4, H= 977t c=o
o 4cst & 265t of 365t
265 | 40t Jou G4r e 64t ou Test e Tost ow 495t et 495t
H=o C=25 +m, HaBt C= 35 4w H= {24t C:=o
& 475t & 47st ef 38t
34 | 40t |ou G55t o G55t ou TT¢ & 7Tt ou 595t of B4t
H=o C= 25 +m H=8.7% C=3%4m. | N=l48t c=o
[rest) f stst ot =gt EEE
Mg | 50F fou et e €9 ou 845t ef gast o T4t et T4t
H=o C=154m =8¢ Cz=354m H=1172t c=o
of s5st [oet ] o =85 12557, o 28t
49 ot |ou 73t of T3t W g5t ef 925t ou 90t e 9ot
3 Hao C =5 4, M= d0t C=354m H=19,7 C:=o
ol | (B2 o mTS [mat] ef sast et 23t ,
; 5o g Hmusawa ou Tast & Tast |ou 99t ef 99t ou 10ct ef oGt
. ! X oS ot v
3 24t )| Heo CetShn | R=40TC  C=d6kn H=?2,1* C=0
' : /
3
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CHANGEMENT DE VOIE

flgche a chanot Coame toutes les grues

équipées de bLoggies, laX-4427

peut circuler sur des voles faisant
l entre eiles des angles guelconques
' en passant rapidement de l'une &

3 l'autre de ces voies par simple

g Bogaies 3 faire pivotement des noggies.

v

EIV

, A 1l'aide d'un vérin, on sou=-
leve une palde de la grue; on
retire le rail. Un pivote les
boggies de cette palée et on
repose la grue sur deux coupuns de
rail. Ou souléve ens.ite l'autre
palée =t un feit la mlme opération.

11 r sce a cc_isser les ¢ .pous qe

. Axg de . - ,
_ ~Axg df Ypie rail de la voie uouvelle.

' 51 1l'opération doit &tre
répétée plusieurs fois, il est
avantageux d'ainstialler aux inter-
sections des rails des petilities
plagues tournantes pour la réali-

sution cesqueiles u.us Souies a
n8me ae V.us consel..er.,

N
“Fléche 3 eontrepoids

Upératick proprement dite
Opéror pur temps calme. 11 n'y a pas Lieu de haubanner

la zrue.

Arrdter la grue 4 l'intersection des deux voles.

Pivoter les boggies installés sur w. rail :

Kettre les cales a mauche sous les galets de la vcic opposce
4 celle ou l'on veut faire la rotation des boggies.

Orienter les tléches perpendiculairecent 4 la voic, la rléche
% churiot Jtant au-dessus des boggies u plvoter.

Couper le courant a 1'in.errupteur géndral.
. ]

7300645 %24
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X érin : |
= )

. } |} '
CHATfGEMENT DE VOIE ( suire)

—A

Coupe a
Fgguidu¥!ﬁn
»

! ' Appui

Placer un vérin force 70 tounes comme l'indique le crogquis.. ' '
sffecturr les calages en fonction de la dimension des vérimns,
Soulever la grue jusqu'a ce que les joues des 5u2lets passent
au-dessus des rails, ou simplement jusgu'z ce que la pla,ue
tournante puisse touraer.

Faire pivotor les boggies en luissant les mot. urs toujours a
1l*intérieur de la voie. '

revirer L'ancienne voie et installer la nouvelle voie. Si on
a des plagques iournantes, les faire pivoter en méme uemps que
les boggies.

redescendre doucement la grue sur cette voie.

Pivoter les boggies installés sur L'autre rail en procédant

~de méme. ie pas oublier de faire pivoter les fldiches de 180°,

: yi” '
7300645 25 . ¢
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ENTRETIEN

Cet appareil de levage doit 8ire ontretenu avec soin afin
-qu'il scit maintenu en bon état de marche.

Bn plus des visites d'inspection réglementaires prévuas par
le déoret du 23 Aot 1947 et circulaire du 24 Mai 1948, modifids
par le décret du 9 Septembre 1950 complétés par l'arr8té du 16
Aot 1951, nous conseillons de faire des vérifications périodiques
effectuées par un agent de votre entreprise directement responsa-
ble de l'entretien du matériel.

Bn outre, une inspection Jjournali’re superficielle sera
effectude par le conducteur pour constater t .ut dommage évident.

Nous conseillons de profiter de ces vérifications et inspec-~
tions pour faire les travaux suivants :

Aprds 2 000 heures de travail, démonter, nettoyer et graisser a
la graisse spéciale les roulements A billea des mécanismes et des
moteurs électriques. Certains roulements & billes sont du type
étanche; ils ont &té graissés par le constructeur pour toute leur
vie; 11s se reconnaissent par la présence de flasques sertis entre
les bagues.

Aprés 1 000 heures de travail, vidanger les carters, laver avec
de l'huile fluide et remplir avec de l'huile neuve. Dans le cas
particulier des carters renfermant des mécanismes avec roue et vis
sang fin, ces carters doivent 8tre vidangés une premidre fois
aprés 200 heures de travail. . .

Aprés 50 heures de travail, sauf prescriptions particulilres con-
traires, graisser les paliers lisses suffisamment pour chasser la
vieille graisse. Nous recommandons de ramasser cette graisse usée
afin d'éviter qu'elle ne se répande sur toute la machine. Vérifier
et maintenir constant le niveau d'huile des carters par de légers
apports d'huile,

* /
Les c8bles doivent toujours &tre tenus bien -hudes'- avec une
graisse ou une huile neutre.

Bn principe, une fois par mois, virifier le bon état des contacts
de porte des circuits électriques de sécurité,

Apreés 200 Heures de travail, visiter les armoires 4 contacteurs
afin de s'assurer du bon état de tous les appareils. Eventuellement
resserrer les écrous. Eviter de toucher aux contacts qui ne doivent
pas 8tre limés, sauf exceptionnellement si des perles métalliques
se forment & la surface. Si les contacts sont sales, les nettoyer
3 l'essence. Ne pas graisser. -

Une fois par mois, faire une visite de charpente; en particulier,
vérifier les boulons, contr8ler le serrage des écrous. Le rempli-
cenent éve:.tuel des bculons manguants doit 8tre fait lors des
inspections journalieres superficielles effectuées par le conduc-
teur. '
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SOCIETE DES PETROLES SHELL BERRE

TABLEAU DE GRAISSAGE |
RICHIER DIVISION WEITZ S.A. - 14, rue Crépet - LYON 7° (Rhdne)

Réf 21.993
MATERIEL A LUBRIFIER SYSTEMES DE GRAISSAGE s* LUBRIFIANT SHELL PRECONISE
GRUES A TOUR tous modeles
SHELL ALVANIA EP GREASE 2 (1)
Moteurs électriques Garnissage et graisseurs ou
M SHELL RETINAX A (2}
Paliers lisses Graisseurs K SHELL ALVANIA EP GREASE 2 (1)
Roulements a billes Garnissage et graisseurs ou
Graissage géneral (a la graisse) Graisseurs M SHELL RETINAX A (2)
SHELL ALVANIA EP GREASE 2!
Crapaudine et pivot Graisseurs K ou
SHELL RETINAX A (2)
Réducteurs a engrenages droits Barbotage ou pompe G SHELL SPIRAX 80 EP (2)
Réducteurs a vis sans fin Barbotage
Butee a billes Burette
Articulations diverses Burette G SHELL SPIRAX 80 EP (2)
Graissage général (huile) Burette
Cables métalliques Pinceau
Engrenages nus - vis de télescopage Pinceau R Graisse au bisulfure de molybdéne
Coupleur hydrauligue FERODO (eventuel Remplissage
C SHELL TELLUS T 27 (1)
Réducteurs a disque multiples " Barbotage
Verin desserre frein S _
SHELL S 5179 (1) ou
Veérins Hydrel (éventuel) Pompe F

S* = Symbole

NOTA : (1) Lubrifiants de notre gamme indj

(2) Lubrifiants se trouvant dans les

strielle

station

s Shell et Garages

AEROSHELL FLUID 4 (1)

PARIS, JUILLET 1966

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 240.000.000 DE FRANCS
SIEGE SOCIAL: IMMEUBLE SHELL - 42, RUE WASHIN GTON - PARISVIII
REGISTRE DU COMMERCE SEINE N° 54 B 5836




Pour tous renseignements techniques et commerciaux concernanttes lubrifiants Shelt,

veuillez vous adresser &

DIVISION D'AMIENS - 80

Aisne, Oise, Somme

Tour Perret, Pl.Alphonse Figuet — AMIENS (Somme)
Té1, AMIENS (22) 91-80-u1 +

DIVISION DE BORDEAUX - 33 _

Dordogne, Gironde, Landes, Lot & Garonne,
Basses-Pyrénédes, Hautes-Pyrénées

56, rue de Tivoli — BORDEAUX (Gironde)
Té1. BORDEAUX (56) 52-13-80 a 8l

DIVISION DE CLERMONT-FERRAND - 63

Allier, Cantal, Hte-Loire, fMy—de—Déhe

19, rue Paul Diomdde - CLERMONT-FERRAND (P.de.D.)
" Té1.CLERMONT=FERRAND (73) 91-41-13 +

DIVISION DE DIJON - 21

Cote d'0r, Doubs, Jura, Niéure, Hte-Saone,
Sadne et Loire, Yonne,Territoire de Belfort
12, rue Montmartre — DIJON (CGte d*Or)
T&1.DIJON (80) 32~6y-21 +

DIVISION DE LILLE - 59

Nord, Paus-de-Calais

65, rue Félix Faure — ST=ANDRE—~LEZ-LILLE (Nord)
Tél. LILLE (20) 55~-85-31 a 34

DIVISION DE LYON -~ 69

Ain,ARhé\ne, Loire, Ardéche, Drome, Isére, Savoie,
Haute-Savoie

14~16, rue Masséna — LYON (RhGne)

Té1.LYON (78) 2u~26~01

DIVISION DE MARSEILLE - 13

Basses~Alpes, Hautes-Alpes, Alpes-Maritimes,
Eouches-du—Rhshe, Corse, Var, Vaucluse

" U85, avenue du Prado = MARSEILLE (B.du R.)
Té&1.MARSEILLE (91) 77-88-83 +

DIVISION DE MONTPELLIER ~ 34

Aude, Gard, Hérault, Lozére,  Pyréndes—Orientales
3, rue Gerhardt = MONTPELLIER (Hérault)
T&1.MONTPELLIER (67) 72-20-30 & 32

DIVISION DE NANCY . 54

Meurthe & Moselle, Meuse, Moselle, Bas—-Rhin,
Haut-Rhin, Vosges

16, rue de la Ravinelle ~ NANCY {Meurthe & Moselle)
T&1.NANCY (28) 52-97-71 a 71

fa division dont dépend votre département.

DIVISION DE NANTES - 44
Loire-Atlantique, Maine & Loire, Mayenne, Sarthe,
Vendée

39, route de Roche-Maurice — NANTES CHANTENAY (L.AtY.)

Té1.NANTES (40) 71-77-50 +

DIVISION D'ORLEANS - 45
Cher, Bure & Loir, Indre, Indre & Loire, Loir & Cher,
Loiret

27, rue du Maréchal Foch — ORLEANS (Loiret)
Té1.ORLEANS (38) 87~27-94 & 95

DIVISION DE PARIS - 75
Essonne, Val d'0Oise, Val de Marne, Seine Saint Denis,
Hauts de Seine, Yvelines,Seine, Seine & Oise,Seine &
55, rue d'Amsterdam — PARIS 82me ame
T&1.PARIS (1) 87u-01-54 a 59

DIVISION DE REIMS - 51

Ardemnes, Aube, Haute-Marne, Marne
1, rue Bertin ~ REIMS (Marne)
Té1.REIMS (26) u7-25-20

DIVISION DE RENNES - 35

Cotes du Nord, Pinistére, Ille & Vilaine, Morbihan
18, boulevard Volney — RENNES (111e & Vilaine)
Té1.RENNES (99) 10-29-30 & 32

DIVISION DE LA ROCHELLE - 17 i

Charente, Charente-Maritime, Corréze, Creuse,
Deux-Sévres, Vienne, Haute-Vienne

96, Bd. Emile Delmas —~ LA ROCHELLE PALLICE (Ch.Mme)
Té1.LA ROCHELLE (u6), 28-63-56

DIVISION DE ROUEN -~ 78

Calvados, Eure, Manche, Orne, Seine Maritime
9, rue du Donjon — ROUEN (Seine-Maritime)
T&1.ROUEN (35) 71-60-82 a 86

DIVISION DE TOULOUSE - 31

Ariége, Aveyron, Haute-Garonne, Gers, lLot, Tarn,
Tarn—et-Garonne

99, rue de Fenouillet - TOULOUSE (Hte Garonne)
T&LTOULOUSE (61) 62-25-57 a 59

Réf. M 560
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GRAISSAGE DES ENGRENAGES NUS

Votre grue comporte un certain nombre d'organes qui fonctionnent 3 1'air
libre : engrenages d'orientation, vis de téléscopage, engrenages des mécanismes de
translation ou de levage, etc.:

Le graissage de ces organes est une sujétion pour l'utilisateur. Une di-
minution trés sensible de la fréquence des graissages apu étre obtenue enutilisant
des produits au bisulfure de molybdéne. Aprés une expérimentation trés poussée, nous
avons adopté les produits ROCOL.

Lles organes de votre grue ont été spécialement traités et lubrifiés en
usine :

1° - par une application de ROCOL MA-1 (MOLYPOL) effectuée aprés nettoyage et dé-
graissage complets. Ce traitement préventif assure déji une diminution sensi-
ble des frottements sur les surfaces de contact.

2° - par 1'application, sur les dentures, de la graisse spéciale ROCOL MOLYSPEED
ROPE GEAR, 1a fixation du film ainsi obtenu étant favorisée par le traitement
préalable réalisé avec ROCOL MA~| (MOLYPOL).

Nous vous demandons simplement d'assurer le graissage d'entretien enser-
vice, par des apports de MOLYSPEED ROPE GEAR en couche mince par applications au
pinceau, i fréquence rapprochée pendant les 50 premiéres heures de fonctionnement.

Vous pouvez vous procurer le produit ROCOL MOLYSPEED ROPE GEAR chez les
dépositaires LABO/S.N.H.M. dont les adresses sont indiquées au verso.

Nous avons placé un échantillon de produit MOLYSPEED ROPE GEAR dans une
caisse d'accessoires livrée avec la machine, pour vous permettre d'effectuer, en
temps utile, les premiers graissages qui garantiront une bonne tenue des organes de
votre grue.

¥Or4 : graisse ROCOL M G : appellation industrielle de la graisse ROCOL MOLYSPEED
ROPE GEAR.



DEPOSITAIRES LABO/S.N.H.M.—-ROCOL v

49

ANGERS Monsieur BOULAY MAINE-&-LOIRE
4, rueNaillé
Tél.: 87-47-25

!

BLOIS Transports DAVID & GENDRE LOIR-&-CHER 4
23 bis, Quai H. Chavigny

Tél.: 5-98

|
(&
W

BORDEAUX Transports GROUPE GIRONDE 3

Cours Henri Brunet
Tél.: 29-29-64

BRIVE Monsieur JAUCEN CORREZE - 19

U Av. Pr. Roosevelt
Tél.: 24-17-82

DIJON Transports DELPIERRE COTE-D'OR 21
15, rue de la Vannerie

Tél.: 32-60-10

|

LYON LABO - S.N.H.M. RHONE 69

126, rue Marietton
Tél.: 28-34-24

i
w

MARSE {LLE OFFICE CENTRAL de TRANSPORTS BOUCHES—du—RHONE
37/39, Bld de Plombiére
Tél.: 62-31-70

t

NANCY LES BLEUS de NANCY MEURTHE-et-MOSE LLE 54
4/6, rue de la Digue

Tél.: 24-31-31

POITIERS Transports CHAVENEAU VIENNE - 86
Boulevard de Jeanne-d'Arc
Tél.: 41=-33-23

RENNES Transports J. PROST [LLE-&-VILAINE - 35
22, rue Claude Bernard
Tél.: #40-47-~-88

STRASBOURG S OTRAPO BAS-RHIN - 67
6, petite rue des magasins
Tél.: 33-02-4lI

NOTRE USINE SOCIETE NOUVELLE DES HUILES HAUTS-DE—-SE INE - 92
MINERALES
8!, rue de l'industrie - RUEIL-MALMAISON
Tél.: 204-53-80



GRUE A TOUR - FAMILLE 14
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Cortler primaire dorientation
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N Désignatior des éléments 2 graisser -
. S1gn S nts aiss
syole : 10 | ——f—w[1]H
11K 1 1 poulie retour - 1 graisseur li_?_l 14 —K-}“
2 |K| Ressort | L\__{E— -
31K | 2 poulies - 2 graisseurs Fl & [j}i:?}———
41K | 4 galets - 4 graisseurs )
51K 4 galets = & graisseurs 3 ou 5 poulies, 3 ou 5 16 | G ’EE——
graisseurs 646
6 |K | Butée du crochet (au pinceau) [EE::E}'“
7 IR | Roue et vis treuil TEP {au pinceau)
8 | K| 2 paliers - 2 graisseurs - 1 poulie - 1 graisseur [15::5}""
19 |K | 2 paliers tambour ~ 2 graisseurs 20 :Eﬂ
101 G | Carter moteur transiation chariot cap. 2 1 — .
‘11| K| Engrenage limiteur LZ_L:EI
121K | Ressort (au pinceau) )
13\F | Vérin Hydre] du frein (4 lilres)
13{6 | Carter réducteur cap. 40 1
144K | 4 graisseurs - paliers des tambours
15[R | Engrenages et fin de course levage (au pinceau)
1616 | Carter réducteur orientation cap. 6 |
171K | 8 galets -~ 8 graisseurs + 4 graisseurs axes, carter
18R | Engrenages couronne
191G | Articulatons de frein (3 la burette)
201C | Coupleur Ferrodo cap. 3,4 1 —
211K | 2 graisseurs sur pivots 122 |K 281K
221K | 6 + 6 - 12 graisseurs sur pivots ]
23| K | 20 graisseurs sur axes Lg_s_ﬂ th,_ R
24R | Engrenages e |
25(K | Ressorts LZ@":Ei
261G | Carters réd;cteurs de translation cap. 7 1 Vérification d
G | Tenir 1 bles bi é niveau tous le
enir les cables bien graii S \ noted Fois
NOTA Nettoyer et vaseliner les bagues des prises par semaine @
N de courant circulaires 2 fois par an. Sf 1a
grue se translate beaucoup, les axes des vidange tous 1 fois par
galets et des roues intermédiaires seront Au télescopage ;gﬁv?cgois de i;*a}g?s bar
graissés chaque jour. mois

tage ou
démontage

A chague mon-

2 fois par an
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FREIN ELECTROMAGNETIQUE (wmmlabiamyms . charist)-oricniation,
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O T e st
_ LM 8
r 1 e
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_ (==t )
Sl el

Description: »

C¢lavetés, coulissant sur le obout d'arbre & freiner ®
deux disques (1) garnis de ferodo tuurnent entre trois plateaux
un platecu fixe ( faisunt partie de la carcasse cu frein,
deux platcaux mobiles (@ ct @) glissant sur trois colonnes
fixes Cz) qui ne leur permetient pas de c¢ourner. rLous ces
vlateaux sunt pressés les uns coantre les autres pur trois
regsorts L woudin (§) montés sur les colouanes. Un électro-
aimant triphasd fixé 4 l'exirdiitg des colonnes attire
le plaieau coulissant (2') pour 1l'écugrter en couprimant les

- ressorts @ . T

[}

Ce frein- peut comporter uu seul disque garni de ferodo;
Gung ce cas,. le plateuu mobile 2 est cupprimé, nals le fone-
tionnecrent du frein reste le ménes
Pcnctionnement '

Lorsque les bobines de 1l'dlectro-aimunt ne sont parcou-
rues par aucun courant, les ressoris pouscent les plateaux
robiles; les disques garnis de ferodo pincés entre les plateaux]
ne peuvent pas teurner, le frein est serré.

Lorsque les bobines de 1'électro-aimant sont parcourues
ar le couruznt, les plateauxsmobiles sont séparés, les disques
garnis de ferodo tournent libre.ent entre let plateaux, le
frein est decserré. .

L'zalimentzation des bobines de 1'électro—-aimant est com-
vinde avec celle des moteurs pour desserrer le frein avant
d'alirenter le moteur (mouvenent de tranglation) ou pour des-
serrer lc frein au moment ol le moteur est alimenté (direction
¢e chwriot). :

A}

7300645 p 28 | ,
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FREIN ELECTROMAGE TIQUE. (sute)

éfreinage & main : .
L'éerou pernmet de comprimer les ressorts en
rapprochant le plateau @% du plateau portent 1'électro-

aimant (8), comme le falt cet électro-aimant lorsque ses
bobines sont parcourues par le courant.

Réglage ‘ .

Ces réglages sont falts en usine et en principe n'ont
plus & 8tre touchés sur le chantier., Néanmoins, nous donnons
1la marche & suivre pour effectuer :

a) le réglage de l'entrefer - .

' LYentrefer est la distance "e" qul sépare le platean
coulissant de 1'électro-aimant lorsque celui-ci n'est par-
couru par aucun courant. Sa valeur correcte est comprise
entre 6 et 8/10 de millimétre, L'usure des garnitures 1'aug-
mente lentement. Si l'entrefer devient trop grand, le freih
ne claque plus en se desserrant franchement et vibre,

plusieurs tours, Débloquer les écrous et ip et retirer
le plateau de 1'électro-aimant (8) . sser dans 1'entrefer
ainsi agrandi une feuille métall gue de 4 & 5/10 4'épais-
seur, échancrée au centre de maniere & pouvoir 1'introduire
complétement. Rapprocher le plateau de 1'électro-aimant
cn serrait les trois écrous (9) jusqu'é ce que la feuille
métallique soit légeérement serrée. Serrcr les contre—écrous
. Retirer la feuille métallique. Vérifier que l'entre-
fer est bien constant sur toute la périphérie,

Pour régler,s'assurer que l'écrougé;} est desserré de
i

b) le réglage du freinage :

Si le freinage est trop fort, débloquer les &erous {)
et les contre-écrous . Desserrer les écrous par
demi-toum jusqu'd ce que le serrage soit correct. Si le
freinage est trop faible, procéder de m&me : resserrer les
écrous (D par demi-tour:.

Lorsque le freinage obtenu est jugé correct, resserrer
les contre-écrous 42 en maintenant les écrous (I.

Il est trés important de vérifier que la longueur libre
des ressorts (4) est la méme sur les trois colonnes lorsque
le frein est serré.

Sntretien :

LVentretien se borne a4 la vérification des garnitures
et ¢ventuellement & leur remplacement. Les disques doivent
8tre changés lorsque 1'épaisseur des garnitures atteint 1 mm.

Lorsque les garnitures sont changées, nous conseillons
de remplacer le disque garni sans chercher a le faire regarnir,
cor le moyeu cannelé est usé et un disque regzrni bat sur les
canneluree de 1'arbre détériorant celui-ci.

7300645 p23
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FREIN ELECTROMAGNETIQUE (suite)

A}

Pour changer les disques, il suffit, aprés avoir retiré
le capot du frein, de retirsr le platean {é} portant 1'électro-
aimant en desserrant les ccrous et (ipv « pulis de retirer-
fLes ressorts (4) en démontant les derous 1) et {2 sur les
troiz zolonnes.

Av recontage, procdder cu réglage comme indigué ci-
avant,

7300645 p3oc |




NOTICE DE REGLAGE . 25450
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FREINS A MACHOIRES TYPE FHY

GENERALITES

Les freins FHY sont des freins & machoires fonctionnant & mgAque de courant.

le couple de freinage est obtenu par l'action d'un resso |. La tension de celui-ci, et par
suite le couple de freinage se régle en serrant plus ou moins fécrou 2.

le desserrage du frein est obtenu par l'intermédigp
HYDREL, alimenté en courant alternatif triphasé | 1.

e d'un vérin électro-hydraulique, type

Les vérins type | sont alimentés & une tension upfque qui doit étre spécifiée & la commande.

les vérins type I|£n1 leur moteur muni d'¥he boite & bornes permettant 'alimentation en
220 ou 380 Volts.
les freins FHY 350 et 450 sont montésAur un socle muni de huit trous de fixation :

4 de ces trous sont disposés au g

arit de percage de nos freins FIM.
les 4 outres » »

» » - » » FM.

MONTAGCE '

¢

étant mis en place les axes x x’ et y y' de la poulie et du frein doivent coincider.
Lles saboty ne doivent pas déborder de la poulie. )

LAGCE DE MONTAGE

» —_

Desserrer les vis de butée 3.
R R .
Débander presque totalement le ressort | -en desseriant les écrous 2.

Desserrer les écrous 4 et 7.

N

A

WEITZ_S.A | - 7300645 p32



FrMNeinNng I YL revy & N0V

Ceoemmendd por verin * HYDREL' Rivriera3 Page M

La longueur comprimée indiquée doit &tre obtenus, Vv hors
tension, garnitures neuves en contact avec la poulie. C'est-é-dire, le
levier comme représenté en dernidre page. .

Le reglage de la longueur comprimée du ressort doit obligatoi-
rement se faire & 1'aide des écrous 2, aprés avoir régl¢/le position-
nement du levier par l'intermédiaire des écrous 4 et 7

o : Cduple rhaxp 18
L x L-a-
/
14
P, A
Co .’?[L{mox 430 m \
\
7 T
-4 "/
<\
/ A bugle| mhi BOIm
F : .
4
‘x. Couple i €bm
J \/ {oup € rhaw 60miq . |
7 >
R ‘

y ' Cougplle hisi I0mKd

Coly m%xj 25 ln g

obple hhi,’lZn\K&

_ 90 [ -
Longuaur cemprinés du ressert en mm

SIME._.. 685 Rue de Turbige "PARIS I*_.ARChives 8707
- WETZ.8A - N 7300645 p3>
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que I'‘équipement mobile du vérin est & Tmm de la position basse. Cette réserve de gburse
permet l'vsure des garnitures sans que le vérin ne vienne en butée. * *

Le frein doit étre alors garnitures en contact avec la poulie.
Bloguer le bras 5 en position avec I'écrou et le contre-écrou.

Régler le bandage du ressort | suivant I'abaque de la page 2 en fon
cbtenir. .

Mettre le vérin soUs tension, celui-ci doit se soulever et ouvrir franc

Si la course n'est pas compléte (elle doit &tre égale & Vmm) vér
que les butées 3 sont suffisamment desserrées,

gue la tension d'alimentation est correcte,
que le niveau d'huile est suffisant, ‘
que I'huile employée est bien de I'lnvarol J 43 EASQ AVIATION.

le vérin sous tension, régler tes deux butées 3 pour
garnitures. Celui-ci est variable avec chaque frein (voir t

partir également le décollement des
leau derniére page).

Un léger jeu doit exister a I'une des butées.

ENTRETIEN

Les vérifications et réglages doivent se fgfre poulie froide.

Surveiller la valeur de la garden T. Worsque l'équipage mobile du vérin n'est plus qu'a
gueiques % de la position basse, rétablir fe réglage initial par Iintermédiaire des écrous 4 et 7.
Surveiller I'état de surface de la pdulie qui doit étre polie et sans rayure
Eviter-les proiections d’huile ou Ae graisse sur ies garnitures ou sur la poulie.
Groisser modérément les artigulations du frein.

Vérifier ie niveau d'huile dufvérin.

Démontage d'un sabot - fein desserré - Attention au frein de sabot 8.

Enlever i'axe 9.

Faire pivoter le sgbot 10 autour de la poulie pour 'amener en position S

Retirer le sabot

Nous fourrissfns degesabots de rechange tout garnis

FREINS SABOTS °

Les {ins de sabots 8 maintiennent les sabots en position lprs du desserrage du frein. lls

remplacef les vis de reterue qui existaient dans les modéles précédents. lls sont constitués par
deux pghblilles de friction écartées par un ressort. Lorsqu'il sera nécessaire de démonter les sabots

pour £hanger les garnitures, éviter de détériorer les pastilles de friction & la remise eh-place.

Les nettoyer avant remontage et éviter qu’elles ne soient recouvertes de graisse.

WETZ_S.A | 7300645 p34



A) Sabots garnis - Garnitures.

B) Freins de sabots.

C) Ressort de ‘reinage.

D) Vérin Hydrel.

:E) Axes et .bagues.

WEITZ_S.A

-2 -

NOMENCLATURE
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-3 -

RECHANGE '

A) SABOTS GARNIS - GARNITURES

N

Changer -les sabots lorsque les garnitures seront usées au maxirnum, mais avant que fa poulie ne vienple en contact
aveq le métal, ou, dans le cas de garnitures rivées, en contact avec les tétes de rivet.

' 1 - B v
(/D g e
=
WL
&) — — i
se

Toutes ies opérations de démontage et remontage # font frein « hors tension ».

lo Desserrer I'écrou (i) et la vis de butee (4);

20 Démonter le dispositif d'arrét (circlips ou goﬁpil £) de l'axe (2) et retirer ce dernier;

30 Faire glisser ie sabot sur la poulie jusqu'd la ppftie supérieure (fig. 2) en prenant soin de ne pas laisser échapper les
freins de sabots (3); , .

40 Sortir ie sabot en le tirant en avant. Progéder de la méme fagon pour les 2 sabots;

5S¢ Remonter les houveaux sabots et progéder au réglage suivant notice de réglage.

NOTA : Les sabots de rechange sont gbujours fournis avec garnitures collées. S.I.M.E. peut également livrer en rechange

des garnitures seules.

L
Les garnitures équipant lef freins S.1.M.E. sont en matiére moulée et se fixent sur les sabots par collage. L'opération
de remplacement exige |'empfoi de la colle (Fluide Permafuse WM 35) et d'une étuve montant a 1800 pour polyméri-
sation de la czolie apris apflication.

B) FREINS DE SABOTS

Lorsque lef sabots ne serort plus maintenus en position (ils basculeront vers I'avant et 'extrémité des garnitures
frottera de fagdn permanente sur la poulie} il " aura'lieu de changer les doigts de friction et leur ressort.
L)

Poyy/celd, démonter les sabots comme précédemment, remplacer les doigts et leur ressort, puis remonter normale-
ment. Mettoyer les doigts de friction avant rernontage et vérifier qu'ils ne soient pas recouverts de graisse.

WETZ_ 5 S 7300645 p 38



C) RESSORT DE FREINAGE

La fréquence des manceuvres ou la compression continuelle du ressort peut amener un avachissement dg’celui-ci,
il doit donc étre contrdlé lors des véréfications périodiques du frein.

A

Type du frein Caractéristiques du ressort , / A Couple ﬂkg
Longueur libre @ extérieur @ dyffil Maxi
F.H.Y. 250 -101,5 64 7 67 25
. F.H.Y. 350 154 53 8 I 14 60
_ .. FH.Y. 450 167 64 10 127 130
F.H.Y. 530 238 71 i2 205,% 180
F.H.Y. 600 240 90 14 181 270
F.H.Y. 750 258 18 18 214 540

Démontage du ressort
10 Desserrer |'écrou (1) et'I'amener a 'extrémité du

pouvons démonter le ressort;

20 Apres avoir relevé la cote de bandage (A), re

3¢ Sortir le tube guide (7) et le ressort;
40 Monter le nouveau ressort, le tube guide (7), la rondelle (6) et les écrous (4) et (35);
50 A l'aide de ces derniers, rétablir la cotf A et bloguer le contre écrou (5);
60 Resserrer I'écrou () jusqu'au blocage/de la chape (8) sur es écrous (2).

Le remplacement du ressort s'est #ffectué sans toucher au réglage du frein, nous conseillans néanmoins de vérifier

ce dernier suivant nctice de réglage. (L ette derniere vous a été fournie a la iivraison de i'appare:).

7 s

ITZ S.A

fletage « SANS TOUCHER AUX ECROUS (2) » (fig. 3). Le tirant
r'étant plus maintenu, le levier viendra en positfon basse sous I'action du ressort (fig. 4). Dans cette position nous

i le cortre écrou (5). I'écrou (4) et la rondelle (6);




0) VERIN ELECTRO-HYDRAU-
LIQUE « HYDREL »

Pidces sujettes d usure :
— joint supérieur (1};
— Joint inférieur (2)
— Entraineur moteur (3);
- Joint d‘accouplerﬁent (4);

— Tige de piston (5)

", — Arbre de turbine (6):

— Turbine avec rouiement (7)

— Joint d'étanchéité des tiges de
piston (8):

—"Roulement supérieur (9);
~ Roulement inférieur (10}

— Joint d'axe de commande des
retardateurs (1 1);

— Jjoint des paliers de tige (12);

— Rondelle métalloplastique :
2 24 (13);
o 6(14);
z 8(15);
2 12(16):

- Piston (17).

NOTA : Les piéces repere f-2-8-11-
12-13-14-15-14 doivent
obligatoiremeplt étre chan-
gés A chaqug/démontage du
vérin,

Moteur (19)

Pour/ une commande de

<

moteur de rechange, nous donner

touteyles indications portées sur la
plaque signalétique de celui-ci.
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Démontage

Le dérmontage de |'appareil et surtout son remontage sont des opérations délicates i réaliser,
sur |'arbre de la turbine et du paraliélisme des tiges de piston étant difficile a effectuer.

réglage des jeux

Si le client désire faire ce démontage (sous sa responsabiiité) nous lui conseillons d'opéreyf/ de la fagon suivante :
1o Vidanger !"appareil par le démontage de la vis de Avidange située sur le devant du fond de fytihdre (- 8);
20 Démonter fe moteur { 1 9) en dévissant les 4 vis qui le fixent sur le couvercle-guide (20) le photeur vient avec sa plaque
de protection (21) et son entraineur (3);
3¢ Démonter le bouton de commande des retardateurs (22) et (23) si le vérin en posséd¢, puis dévisser le bouton rete-
nant la came de commande (24). Retirer celle-ci;
40 Décuver |'appareil. Pour cela, démonter les vis de fixation du couvercie-guige
Tirer en prenant I'appareil par la traverse supérieure (26).

50 Dégoupiller et cévisser I'écrou a créneaux (27) bloquant la turbine (17). enlefer la turbine et Iec rondelles de calage
nlacées entre la turbine et i'épaulement de 'arbre (6) « LORS DU REMCHTAGE REMETTRE TOUTES LES RON.
DELLES EN PLACE POUR EVITER UN COINCEMENT DE LA TURBIMNZ DANS SOM LOGEMENT »;

60 Tirer vers fe haut 'arbre de turbine (5):
70 Dégager le jonc fixant le guide d'huile (28) et enlever ce dernier;
80 Dégager les circiips fixant e bloc des retardateurs. Enlever ce derfier;

9% Démonter la traverse superaeure (26) tirer le piston (i 7) vers lefvas, 1l vient avec ses tiges (9) et les rondelles de
limitation de course s'il en existe. . ‘

) sur le cyiindre extérieur (iS).

‘Pour le remontage

Opérer dans l'ordre inverse 3 changer au besoin ies foints détériorés,

Vérifier que les tiges de piston, une fois la traverse pemontée, coulissent norinalement et sans coiricement et que
la turbine ne frotte pas contre le guide d'huile, ni dans/son logement.

Avant de fixer la came de réglage des retardatewyfs s'assurer qu'elie est bien engagée sur le bossage du clapet. En
. . . o
vissant le palier étanche, si la came butait sur le boglage du clapet |'ensembie serait détérioré.

E) AXES ET BAGUES

Deux sortes d'articulation existent sur fe type de frein : -

a) Articulation normale, avec axes en acifr ordinaire et systemes d'arrét (circlips ou goupille, suivant emplacement);
b) Articulation baguée, avec axes en gfier spécial R =170 & 175 kg/mm? et bague R =70 a 77 kg/mm?2 Systeme
d'arrét d’axe : circlips ou goupille sfivant leur emplacement.

Votre service entretien constatf que les jeux des articulatiops sont devenus trop important et qu'ils nuisent au
bon fonctionnement de |'appareil.
e Vous é'tes en possession d'un

d'axes. Vous pouvez alors

ein ayant des articulations normales et vous constatez une usure prononcée dgs trous

visager: deux solutions : ?

a) réalésage a un o déteyminé par vous, fonction de I'ovalisation des trous et nuse en place d'axes au 2 correspon
dant exécuté par vgh soins,

b) transformation de votre frein en montant des articulations baguées. If vous suffit de nous commander les bagues

et axes correspgndant et de les mettre en place.

ndant it faut se tenir le plus prés possible de la tolérance 4 0. En effet, nos bagues sont normalement livrées
avec uns extérieur tolérancé = +.0,02 , ceci afin d'obtenir un serrage aprés emmanchement. Une fois mises en place,
+ 0,025

les fagues devront étre réalésées, afin d'obtenir un jeu fonctionng| d'articulation correct.
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Nous attirons votre attention sur ce réalésage qui doit se faire parfaitement en ligne et a I'aide d’outils £arbure
d'une nuance appropriée & la dureté du métal (nos ateliers utilisent du carbure H |, spéciai pour alésoirs

Nous sommes 3 méme, dans nofateliers, de réaleser et baguer de tels appareils, si toutefois -notpé clientele peut
se démunir du frein pendant le temps nécessaire a cette remise en état.

20 Vous &tes en possession d'un frein avec articulations baguées. T

Les axes étant traités, ne doivent pas présenter de trace d'usure; seules les bagues peuyént s'ovaliser. Ii faut alors
procéder 3 leur remplacement. Pour ce, faire chasser les bagues usées et les remplacer.

N

Il ‘est possible du fait d'un second emmanchement de bagues dans la piéce que ces jagues aient tendance & tourner
lors de leur réalésage. ' -

Prévoir I'éventualité de vis montées entre cuir et chair (vis sans téte & 6 Lg/10), de fagon & maintenir les bagues

pendant cet usinage. s

Pour cette opération, nous fournirons comme précédemment, la plafche montrant la positfon des différentes
bagues que, vaous nous commanderez. . .

' N J
—n— :.i'i"‘ T g
- |
= )
e N\
A==
8 N
v i ; .
"0 oy
A ’
. | "l’ ’ N
|
== 5 2

Ce travail peut égalfment se faire en nos ateliers dans les mémes conditions que précédemment.

Dans le cas de ¢dmmande d'axes en rechange, nous indiquer obligatoirement :
.\

10 Le numéro de ¢gmmarde indiqué sur la plaque apposée sur le frein:
20 Le type du fpéin;

30 Le repére/des axes d'aprés le schéma ci-dessus. |
Exemple ge désignation : Cde 25687 - FHY 350 - Axe n® 2.

: S.LM.E. fournira téujours les circlips (ou goupilles) avec les axes.
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DIRECTION ou CHARIOT

R¢plage de la tension du clble tracteur

La poulie de renwi du clible situde & 1ljextrémité de
la fldche est montée sur un levier poussé par ressort (voir
plan de clblage sur Pascrculez »» Le but de ce ressort est de
reprendre le mou du c@ble et d'éviter qu'il ne prenne une trop
grande fleéche.

Lorsque ce ressort est complétement détendu, agir sur le
treuil:porté pixr le chariot pour raccourcir le cfble. Pour cela
amener le chariot 4 la portée minimum contre la tour et utili-
ser la clé A cliquet pour enrouler le cfble sur le treuil.
Arr8ter l'!opération lorsque le levier portant la poulie a
1'extrémi‘§ de lu tkéche vient contre sa butée, le ressort
étant comprimé. , | :

ne pas omettre de retirer la clé 4 cliquet de manoeuvre
du treuil pour éviter sa chlte ultérieure.

Si le cfble enroulé sur le petit tambour du treuil fixé
sgr le chariot remplit complétement ce tambour, raccourcir ce

7300 6455'44_4

—



SECURITES DU MOUVEMENT DE LEVAGE

Pl LACES JNT

Limiteur de charge

in pied de fldcue 4 c.ariot sur le mécanisme de direction
du caariot.

Limiteur de couple

Sur le tirant

DESCRIPTION FONCTIONKWHENT
<
Le limiteur de charge limite la charce sur le treail.
Le limiteur de couple limite la cazrge levee & la vuleur
perriise poir la position du chariot sar la fléche.

Ces deux limiteurs intervicnnent toas les deux sar le '
mouvement levage. Ils ne permettent gae le wouveuent descente
et le mouvenment da chariot en directlion de 1w tour.

Ces interdictions s'eff.cent aussitdt que les conditions

de cuarge._sont redcvenues,norwales, soit par dininution de

1la portée soit par diminution de la charge, (charge déposée au
s0l) on raméne alors les leviers des micro-combinateurs &
zéro et on remet en marche.

Ligiteur de cnurge t

La poulie du cfble de levage est mon.ée sur un‘support
dynawométrique 2i lui donne un déplacement d'aatunt plus

grand que le char.c pendue au crocuet est plus forte, Cette
poulie entratne avec un levier & l'extrémité duaquel est fixé

un contuct de porte (S). La molette de ce contact de porte
stappuie sar une came (3) qui provoque l'ouverture du

convact électrique déclencaunt le fonchionnement de la

gécir té. Cette came est wobile war une vis (2) qui, sr8ce i
une roue & chatne (1), est entrafnde par le treuil de direction
de cnariot. . ) .
Les interrupteurs de fin de coirse du canariot sont combinés,
swved ce dispositif limiteur de cnarge. In effet, le dos de la
cane (3) renconsre dans son mouvement les wolettes des contacts
de porte re.éres (AV) et (AR) qui lorsgu'elle sont enfoncdles
arrétent et condamnent respectivement les mouvem:.nts da chariet
"plus prés* ou "plus loin", La condamnation est effacée des |
qu'en effectuant le mouvement inwverse le chariot s'élolgne de
1'extrénité de son chemin de rouleuwent.

~Fon 756064 og¢ 45
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REGLAGE DES SECURITES DU MOUVEMENT LEVAGE
ET FIN DE COURSE DU CHARIOT

O

Nota: four rrocéa‘er au reglage la
charao cera'‘ds .crny'nee Suivant
4‘_’) le oharloPCquiPanl' |a3ru¢

29 le mouPlage de levaye.
danstousles cas brendre 5,5 fonnes
qulsnonl’ mulh‘Pla s Par ke nombre de

bring du mou flo €. | ~
Excml;‘c: mou?lase G brins. oharjc a wsPendre 5,5 x4 = 22 i’oﬁ‘pcs
Réglage du limiteur de charge '

Suspendre au crochet une charge (vo"rmh)é une portée autorisée
(entre 3,5 m et 33 m).

Dépluacer le contact S Jusdd'é obtenir le déclanchewment, le
bloquer dns cette position,

néglage des fins de course du chariot

Régler le contact AV au wilieu de la lumiére, amener le chariot
% 4 m environ de 1l'2xe de la tur., Désaccoupler la chalne qui
entratne la roue (1) faire tourner la vis (2) & la main

Jjusgu'a ce gue la came (3) fasse fonctionner le contacs=AV.
wemwettre la chalne, Amener le chariot & 0,5 m environ de sa
portée =rvi. Régler le contact AR pour obtenir la coupure.,
Bloguer le contact AR. Le réglage est correct lorsque le
chariot arrive amorti sur les butoirs, dans le cas caontraire,
déplacer légérement les contacis pour que la coupure soit i

ou avancéegou returdée.

7.300 645 page 46
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REGLAGE DU LIMITEUR DE COUPLE

Suspendre la charge uaxi + 10 % en bout. 1e flecne : Voir
plan densemble de a grue.

Régler 1la coupure au moyem des écrous woletés M agissant eur
la came C, Bloquer les dcr ous M,

<
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LIMlTEUR FIN DE COURSE HAUTE ET BASSE DU CROCHET

TREUIL 3 VITESSES

Ferous 3 oreilies Ecrou central

Lame moritée Came descente

Contact

Cont;c*

"fin de course haute" "Fin de course basse"

Description ) .

Composé d'un petit réducteur de vitesse dont l'arbre de sortie porte deux cames

agissant .

’

- I'une sur le contact fin de course haute,

- |'autre sur le contact fin de course basse, .

. le limiteur de:course controle la longua.ur denroulement etde déroo._ -
temant duv céable delavage. suvr le tambour, aprés rc'glage..

La liaison au réducteur de levage 3 vitesses est réalisée par un flexible équipé.

d'un renvoi d'angle. . o

730016‘45 ‘048



Réglage fin de course basse ou FCDL (fin de course descente levage)

- Débloquer la came fin_ de course par I'écrou centrul qui, en conhnuont de
desserrer, fait orruche(moyeu

'
- Actionner la descente en repérant le sens de rotation des cames

- Stopper & la position basse désirée

- Faire tourner & la main la "came descente® dans le sens de la descente et
I'appliquer au galet du contact fin de course basse jusqu'a déclenchement

- Maintenir la came dans cette position et la bloquer par I'écrou central sur
le moyeu conique.

Réglage fin de course houtle ou FCML (fin de course'monter levcgg)

- Desserrer les 2 écrous & oreilles
- Actionner la montée de levage (crochet a vide)

- Stopper & la position haute désirée du crochet (suffisamment tot pour tenir
compte de |'inertie en cours de fonctionnement sans charge en grande vitesse)

- Faire fourner & la main la "came montée"™ dans le sens de la montée et
I'appliquer au galet du contact fin de course haute jusqu'd déclenchement

- Maintenir la came dans cette position et bloquer les 2 écrous & oreilles

Nota : Le réglage simultané des FCML et FCDL devra étre modifié & chaque
variation de hauteur, ainsi qu'd chaque changement de mouflage. (S"oharuol’ .
equi Pohl’ la grue)-

Lorsqu'un fin de course stoppe un mouvement montée ou descente du
crochet, commander le mouvement inverse pour le rétablir dans sa
fonction .

A
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PRISES DE COURANT CIRCULAIRES
-
1 Ledse de couarant centrale '
a) seérluce :
Jour mmsarer lo passage du coarant ¢lectriue lz pression
cxerce-e pac le frotteur cur 1 odugue doit &tre telle jue
& levie du froticar solv de J am lorugu'on met en pluce
e savvort,. :
+ )
Pour virifier 1la levdée ia frottear, démonter 1u 8te du
crofvedr et wcswrer 1o listarce Jde 1u lucze 4 la bugue.,
“1lle doit #tre ¢oule 1o hauteur de 1l t2te du frotbeur
woins 3 mn,
3 Y \
b) Gr.issar-e
Vaseliner les ougues ad woin. ane ois par semaine,
11 Prise de courant de 1l'enroulcur de cfble dlectrieiue
)
L8ne riclace et wBue entreticn 14¢ pour 1z prise de courant
certr:le,
rére du Frofeur
;

’ R

Frotteur \ -
AN

fil elecrrique

WEITZ s. a.

OZA-REPRODUCTION
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ENRQULEUR AUTOMATIQUE
INSTALLATION PRISE DE COURANT

Installer la prise de courant en dehors de la vcie
a 60 cm de 1l'axe du rail. '

.

Purcours de ia grue inférieur 2450 metres

B

o7 NN, /O8%, NNS). YR NSNS iy

Al

- Placer la prise de courunt & l'extrémité du parcouré.

Porcours de la grue infdéricur 4300 nmetres

i
-

5 -y

W7 .\\\V{t/z’E\\«\W?//;g\(\\v////K&\W//;/r{\\K\\V ‘r

i

Pli.cer la prise de courant au nilieu du parcours.

Parcours de la grue gupéricur a 300 metre

3 //f/’\\ //, B
2y - // \\\ /}) // Q_‘_A
S

)
7

{
A\

4
/
R
NE

s AR SES B ASSSS EG-SSS UGS UG S

Practionner le parcours en tranches de 300 m maximun
correspondant aux zones de travall normal et placer une prise
de courant au centre de chacune de ces tranches.

La premidére prise de courant X permet & la grue un
déplacement de A & B,

la deuxiéme prise de courant Y permet & la grue un
déplacenent de B 4 C.

Lorsque la grue venrant de A arrive en B, ddtacher le
cfble de la prise X et le brancher en ¥ pour déplacer la grue
vers C. : i

~

P
1 | e 7300645 54
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pOSiTion DE LA DRISE DE COURANT AU SOL°

POUR PERMETTRE LE CHANGEMENT DE VOIE

| AVEC 1 PRSE DE COURANT

¢

Voic permettaint le passage |d'un wagon
Seuvs| le P&Hqu,a
I (=4
‘ 8
3
Pri nt

l 600

AVEC 2 PRISES DE COURANT

Jsﬁ/&ige_ds_cw@i

2 £
oE
o ‘ (I'-E ___2
Yoie permatiaqt le pascage |d'un wagon /8
" Sous [le porkique )
|
) A
Price de courant  / InF!.'_i\engs o
R cable{moins g§jm
' 7300645
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\ENROULEUR TYPE 800 ELECTRIQUE

I.'enrouleur proprement dit se compose de :

1) un tambour en t8le monté sur un support
2) un moteur électrigue aves frein megnétique incorporé

Sur commnande spéoiale, nous livrons :

3) le cBble électrique

,‘{,fﬂ“dg mise a4 lq“}crre_\

S S
4.\1;‘&1 aectionneur Ll
— -
r— 00.0.0.0.0)
— X
o J '
- 2. \
[N J : \
w
T T ' .
? Lm N fl

|
= § &
- T X #8008 “ T -
) / |
Ly
A fis de_phases ./ !
{vera sectionneur) ' e
. i -
4320 (tembour 25‘0-:.4
1620 (tawbour £430w)
Poids de 1'enrouleur ' 317 kg
Poids du moteur 53 k&
Poide de 1'ensemble sans le c8ble ‘ - 370 kg
Poids du chlble électrique :
Pambour
larg, 450mm 3 x7omm' + 4 xSomm®
p longueur 450m pexmettant A la grus 700 kg

un déplacement ds 300m)

7390 6448 P 53



MONTAGE DES CABLES ANTIGIRATOIRES

\
L]

Les c8bles antigiratoires sont livrés avec des ligatures aux
extrémités. Sous aucun prétexte ces ligatures ne doivent 8tre
supprimées. S'11 est nécessaire d'enlever 1l'une d'elles la remplacer
au préalable par une ligature éxécutée i un emplacement ol elle ne
géne pas.

Si le c&ble doit 8tre coupé, enrouler chaque trongon sur un touret.
Faire deux ou trois ligatures de part et d'autre de la coupure que
l'on veut faire, puis couper.

Fondre au chalumeau, l'extrémité de tous les fils constituant le c8ble
dans dans une m8me goutte de soudure, '

Pour la mise en place, nous préconisons deux méthodes
Méthode C, B,

- Dérouler le c8ble et'l'allonger entidrement sur le sol devant la
grue en procédant comme indiqué sur 1la& fig. 1 =

F_igl._._BonirQCédé F_ig 2 Mauvalmﬁdﬁ

® > -
A s T
’Q?yfi____,/////f Sﬁli | [?éé? \\\\~‘_—QEL“’A‘5;E§%%

veTion

WEITZ s. A, “Fan730a445 Page B8 .
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MONTAG: DE L'.NwQJdL.Ji -

$

four installer l'enrouleur, consulter le plan fannexé
quelquaes pages plus loin.

BAANCHEM:NT D23 CABL-S LoCTRIGJES =

a) C8&ble d'alimentation -

- Ne pas monter un cfble d'alimentation trop long, on
surcaargerait inutilement l'enroulear.
Introduire 1l'extrémité du clbdle & 1l'intérieur du tambour
a travers le presse-étoupe, Relier cnacun des 4 conduc-.
tears da chble aux 4 frotteurs de la prise de courant
circulaire en réservant la bague la plus éloignée duns
le tambour pour le conducteuar de terre,

Immobiliser le c&ble dans le taabour & 1l'uide du tollier
% préva a4 cet effet. Serrer le presse-étoupe. ‘

b) CAble de liaison de la grie & 1'enrouleur -

-
Introduire 1l'extrémité de ce clble dans 1l'axe creux du
sapport du tawooar d'enroulear. Fixer les 4 conducteurs
du cible sur les 4 bagues de la prise de courunt, le
conducteur de terre, étant relié % la bugsue la plus
éloignée dans le taumbour. 3i ce cfible ne comporte pus de
condacteur de terre, relier la yaatrieme bagye a la uasse
du btaumbour.

hkefermer soigneuseuent le tawmbour d'enroaleur en remettant
le couvercle en t8le et con joint.

c) CAble d'alimentation du motear Slectriue -

Brancher le clble d'alimentation du moteur de 1l'enrouleur
sdar les pornes pr-vaes a cet effet dans l'armoire
translation - (en principe sur le circuit d'alimentation
des freins électro-magnétijues des mécanismes de transla-
tion). Contr8ler gie le mobteur enroule le clble sur le
tambour dans le s.ns convenable. Ce sens est indiguaé par
14 forme de l'orifice d'entrée du cfble dans le tambour.
S'il en est aatrement, croiser 2 fils dans la bofte a
bornes dua moteur,

WEITZ s. A ~ . Plar/30064 5 Page S ¥




Observation -

531 le moteur de l'cnrouleur n'a pas travaille

pendant un certain texps, enlever le capot dé protection
de ce moteur et le couvercle de la vofte 4 bornes.
Laisser travailler 1. grue ainsi pendant ane demwi-journc:
pour 4vacuer l'humidité gqul a pu pénétrer duns le
moteur, "

CNTR L PIUN -

Lsosuler les bagues avec un chiffon impregné de vaseline ane
fois prr semaine,

Uraisser l'engrenage du tamboar avec ane gralsse compodnd
une fois cor senzine,

Faire un arport de gemisse dans le moyeu de l'euroulcur nvec
unc powmpe Tecalémit une fois pur sois, v

)

LBLGLAGI DS FAOTT U G -

, |
Voir juges Procec\enbs
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. t

MONTAGE ENROULEUR 800 E ¢

L'enrouleur se monte sur un support boulonné sur l'une ou I'autre
des palées de portique.

Il peut &tre utilisé lorsque la grue roule sur une voie parall2le
& l'axe du portique ou sur une voie perpendiculaire.

Lorsqu'on passe d'une voie sur I'autre en pivotant les boggies ,
soulever I'enrouleur pour dégager le carré de verrouillage, pivoter
I'enrouleur de 90° jusqu'a ce que le carré s'engage de nouveau
dans son logement.

- OZA-REPRODUCTION

Plan 7300645  page’56
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AUGE_EN BOIS POUR REPOS
DE CABLE D ENROULEUR

/’"eds en guincorce pour terir \auge
en postion(aprendre dans planchede0.d

t

N 3
. B

* 5

. :

i o
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- Immobiliser le chariot sur la fldche en l'embarfant ou en
1'amenant au poste de verrouillage prévu.

- Apreés avoir passé le c8ble dans la poulie du moufle, réaliser
avec chacune des extrémités du c8ble, le circuit indiqué sur le
schéma de c8blage (voir Instructionss. :

On devra commencer pér le brin qui vient se fixer sur le tambour
du treuil. !

* Méthode T. L, H. |
e ’

Pour appliquer cette méthode, le c8ble doit 8tre enroulé sur un
touret,

- Immobiliser le chariot de' fléche en l'embarrant ou en l'amenant
a la position de montage ol un verrouillage est prévu.

- A 1'aplomb du chariot de fléche, placer le touret sur un axe
horizontal appuyé sur deux tréteaux.

-~ A l'aide d'une corde maintenue par un ou plusieurs hommes

*  stationnés sur la fléche, faire passer le c8ble sur la poulie
du chariot, puils en suivant le schéma de c8blage, sur les autres
poulies et le fixer définitivement sur le tambour du treuil
(coin de blocage). -

Pendant cette opdération, le c8ble doit &tre toujours tendu en 1
freinant 3 la mainila rotation du touret.

- Attacher a 1§gide d'une corde le c8ble au touret comme il est
indiqué sur la figure, puis charger le touret avec des sacs de
sable ou de ciment jusqu'ad ce qu'il pése 200 kg environ.

Corde de_suspension du foure!

—_— /
\ P -
.~ (" Corde de blocage
- du cable surle

LJ e ] Iga\Pcul{e du chariot
o t touret

o

' v N 7?,3,.','\.
Treuil o g\n% =—4{I{\|(H ( ¥;

WEITZ s. A. ) - Plan7300645 Foges_g_'
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(Lo

-~ Lever légérement (avec le treuil) le touret ainsi attachd et le

'Recommencer plusieurs fois cette opération jusqu'é ce que le

- Dans un cag;ggm%e dans l'autre i1 faut éviter de nouer le c@ble ;
vous creeriez alnsl une coque qui m8me si le c8ble est redressé,

laisser tourner sur lui m&me en l'accompagnant 3 la main
jusqu'a ce qu'il ait pris sa position d'équilibre.

Puis hisser (toujours avec le freuil) le touret jusqu'au chariot -
pour le laisser redescendre ensuite en l'empéchant avec une corde
pendant la montée et la descente de tourner sur lui m@me. '

Quand le touret est redescendu, le laisser tourner sur lui.m8me
en l'accompagnant & la main, jusqu'd sa position d'équilibre.

touret ne tourne plus quand on le libére pres du sol.

Reposer le touret sur les tréteaux, détacher “le touret du c8ble.
Puis ayant placé une marque sur le c8ble au ras du touret,
(ligature avec de la ficelle), enrouler le cible sur le tambour
jusqu'd ce gue la marque arrive au tambour.

Recommencer l'opération en attachant 3 nouveau le touret du clble
et le chargeant d'avantage pour compenser le poids du clble
déroulé.

Et ainsi de suite jusqu'd ce que le clble soit déroulé.

Achever de faire le c8blage en amenant l'extrémité libre du c8ble

jusqu'au point fixe en passant sur les diverses poulies
conformément au schéma de c8blage.

entratne immédiatement la détérioration et la mise hors service

du c8ble.

La méthode T. L. H. sera avantageusement employée lorsqu'on ne
disposera pas devant la grue, de l'espace nécessaire pour allonger
le c3ble ou lorsque le sol ne sera pas suffisamment propre pour
pergjettre cette opération.

<
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SYNDIGAT NATIONAL DES INDUSTRIES D’EQUIPEMENT M.T.P.S.

(MANUTENTION, LEVAGE, TRAVAUX PUBLICS, SIDERURGIE, MINES, FONDERIE)
10, AVENUE HOCHE, PARIS-VIlle — Téléphone : MAC-MAHON 38-00

GROUPEMENT DES CONSTRUCTEURS DE GRUES DE CHANTIERS

Juillet 1963

Conditions Générales de Déplacement d’Agents Spécialistes

I. — Tous les ouvriers occupés en dehors de I'usine du Constructeur sont munis d’un « Bon de Travail en Déplacement ».
I1. — La fourniture d’aides et si nécessaire d’engins de manutention est a la charge du Client.
II1. — Les ouvriers ne sont payés que sur la production du BON DE TRAVAIL SIGNE PAR LE CLIENT.
IV. — AUCUNE CONTESTATION DE FACTURE ne sera admise, sauf réserve spéciale mentionnée et signée du Client

sur le bon de travail.

A. TRAVAUX DE MONTAGE DES GRUES :

1o Montage a forfait :

a) Le prix forfaitaire est fixé avant le départ des spécialistes. Le Client est pri¢ de confirmer au Constructeur son accord
par écrit rappelant ce prix hors taxes. Le prix fixé comprend :

~— Les heures de route et de travail ;

— Les frais de séjour;

— Toutes indemnités légales;

— 8’il y a lieu les assurances du Constructeur (ces derniéres couvrant les dégits causés a la grue en cours de montage
par les spécialistes ; ceci, a ’exclusion de tous autres matériels entreposés).

En cas d’accident, il ne pourra étre demandé au Constructeur que la remise en état de la grue en cours de montage a
I’exclusion de toute autre indemnité, qu’elles se rapportent a la remise en état d’autres matériels ou de constructions ayant
subi une détérioration. Le Constructeur ne saurait non plus étre tenu pour responsable des arréts de chantier pouvant en
résulter.

— Les frais de voyage aller et retour seront facturés en supplément au taux kilométrique donné par le baréme de
I’Argus Automobile en cas de-voyage en automobile, au tarif S.N.C.F. 2¢ classe - (sauf trains particuliers a tarif exclusif
1re classe) en cas de voyage par chemin de fer.

b) Il est rappelé qu'avant I’arrivée des Agents Spécialistes, le Client doit avoir effectué les travaux préalables se rap-
portant al’installation de la voie, des butoirs, a la réalisation et au bon fonctionnement de la mise a la terre, & la réalisation
des lests et a la vérification de leur poids, au branchement électrique et tous autres travaux nécessaires.

Les travaux de montage ne pourront intervenir qu’aprés ’exécution de ces travaux préalables qui sont de l1a compé-
tence et a la charge exclusives de I'utilisateur (voir F).

¢) Tous travaux supplémentaires demandés par le chantier aux spécialistes, en particulier pour la révision d’une grue,
seront facturés en supplément suivant la formule des travaux & ’attachement ci-dessous.

d) Toute attente indépendante de la volonté des spécialistes (courant, transport, non exécution des travaux préalables,
etc...) sera facturée suivant la formule des travaux a I’attachement ci-dessous.

20 Montage a I’Attachement :

a) 11 est rappelé quavant ’arrivée des Agents Spécialistes, le Client doit avoir effectué les travaux préalables se rap-
portant a I'installation de la voie, des butoirs,  la réalisation et au bon fonctionnement de la mise a la terre, & la réalisation
des lests et a la vérification de leur poids, au branchement électrique et tous autres travaux nécessaires.

Les travaux de montage ne pourront intervenir qu’aprés ’exécution de ces travaux préalables qui sont de la compé-
tence et a la charge exclusives de ’utilisateur (voir F).

b) L’horaire journalier de travail est le méme que celui de ’usine du Constructeur soit 10 heures. Il peut étre augmenté
a la demande du Client mais ne sera, en tout état de cause, inférieur pour la facturation & 5 heures pcur une demie journée
commencée.

¢) Les heures de route nécessaires pour se rendre des usines du Constructeur au chantier du Client et pour le retour,
ne seront pas comprises dans les heures de travail effectif, et seront intégralement facturées aux mémes taux que ces

derniéres.




Si les spécialistes n’ont pu se loger prés du chantier, les frais de route journaliers seront comptés en supplément (temps
et transports).

Les spécialistes voyagent soit par la S.N.C.F. de jour et de nuit en 2¢ classe, sauf nécessité d’horaire et trains en
1re classe unique, soit par automobile au taux kilométrique prévu a 1’alinéa a) du paragraphe 1.

d) Les heures de travail et de route sont facturées au taux intersyndical en vigueur 2 Pépoque du travail. Les frais
de transports et les frais spéciaux sont majorés de 10 9.

¢) Conformément aux conditions intersyndicales, seuls les horaires de dimanche, jours fériés et de nuit sont justiciables
d’un taux supplémentaire.

f) Les travaux sont exécutés sous la responsabilité du Client. En cas d’accident il ne pourra étre demandé au Construe-
teur aucune indemnité, tant pour la remise en état de la grue ou d’autre matériel ou construction ayant subi une détério-
ration que pour ’arrét de chantier pouvant en découler.

3° Montage non facturé :

a) 11 est rappelé qu’avant Parrivée des Agents Spécialistes, le Client doit avoir effectué les travaux préalables se rap-
portant a I’installation de la voie, des butoirs, & la réalisation et au bon fonctionnement de la mise & la terre, a la réalisation
des lests et a la vérification de leur poids, au branchement électrique et tous autres travaux nécessaires.

Les travaux de montage ne pourront intervenir qu’aprés I’exécution de ces travaux préalables qui sont de la compé-
tence et a la charge exclusives de I'utilisateur (voir F).

b) Tous travaux supplémentaires demandés par le chantier aux spécialistes, en particulier pour la révision d'une grue,
seront facturés en supplément suivant la formule des travaux a 1’attachement ci-dessus.

¢) Toute attente indépendante de la volonté des spécialistes (courant, transport, non exécution des travaux préalables,
etc...) sera facturée suivant la formule des travaux a I’attachement ci-dessus.

B. ENGINS ET AIDES

1o Le Client doit mettre a la disposition des spécialistes les engins nécessaires aux travaux de manutention et de mise
en place, notamment du bati, du lest, etc...

20 Le Client doit désigner le conducteur de la grue et les aides a qui il donnera les instructions nécessaires pour parti-
ciper aux travaux de montage.

C. DEPANNAGES

Les dépannages sont exécutés a I’attachement dans les conditions prévues au chapitre « Montage a I'Attachement »,

D. INTEMPERIES

Au cas o les spécialistes se trouveraient immobilisés par suite d’intempéries ou d’arrét de chantier pour quelque
cause que ce soit, leurs frais de s€jour et d’immobilisation seront facturés comme travaux a ’attachement.

E. FRAIS DE SEJOUR

Les spécialistes recevant pour leurs frais de séjour et de déplacement une indemnité forfaitaire, les clients ne devront
en aucun cas, payer quoique ce soit pour ces frais, tant aux spécialistes qu’aux personnes ayant assuré leur nourriture et
leur logement.

F. TRAVAUX PREALABLES AVANT MONTAGE

11 est rappelé que I'installation de la voie, des butoirs, la réalisation et le bon fonetionnement de la mise a la terre, la
réalisation des lests et la vérification de leurs poids, le branchement électrique et tous autres travaux nécessaires sont de la
compétence et a la charge exclusives de l'utilisateur.

En conséquence, avant I’arrivée des agents spécialistes du Constructeur tous ces travaux préalables doivent étre
exécutés par les soins et sous la responsabilité de 1'utilisateur,

Les agents spécialistes du Constructeur chargés de montage ne peuvent en aucun cas participer aux travaux préalables
au montage ci-dessus décrits, sous peine de résiliation immédiate de leur contrat de travail.

En cas d’infraction a cette interdiction, le Client est de plein droit responsable de tous dommages causés 4 quiconque
par I’Agent en violation de la clause susindiquée.

Dans le cas ot ces travaux ne seraient pas exécutés lors de Parrivée des agents spécialistes, les heures d’attente seront
facturées aux conditions des travaux & l'attachement.

G. Les conditions ci-dessus sont également valables pour les agents spécialistes des loueurs et vendeurs de grues de
chantiers.



ST 413

‘GRUE A TOUR X2
FASCICULE - 2

s“m‘" ....ll........‘.l.....l.l....t...l.l.l‘....l 7.300.646-0

"VMNSPORT.'MONTAGE S8 ess e s ettt adrrssssance 7.300,.646-1
2

7.300,646 = p. 0




1 - TRANSPORT ET MONTAGE
- TRANSPORT
Par fer : )

L

Plons de chargement sur wagons .........cveceveecencscee 7.300.646«3

Par route 1
- MONTAGE

- QB O

- O

P'“mbu‘. .Q...'......‘.l.’.l......l..l...l....O..... 7.300‘646-‘2

¢ "

Vole pour grue A tour (aveec rell BURBACH) ............ %
Rall BURBACH n® 3 (lracé grandeur) .......ccco0veveceeee
Vole courbe (rayons intérieurs de 30-40-50 mdtres) ........ *
Gabarit de passoge ........ciocveevererrcncnsencsccnas

Lest contral (barres de 1280 kg) ........vvvevvvvencncnnes
Disposition du lest central sur portique .........c.c00000ee  ®
Elément de contrepolds 1 (blocs 2000 kg) ........ *

(blocs 2900 kg) ........
Agrds de montage fournfture RICHIER ..........c0c000000s "

Agrds de montage fournlture CLIENT ,.......cco0cveeneee ®
Visserie = broches et axes nécemaires au montoge ......... °.

Ecllsage des flaches d charlot
(40m) ot & contrepolds ...... *
(30m) ot & contrepolds ,..... "

Composition de la tour = rallonges de fOt 3 employer ....... *
, tableau dds éclisses ............. *
éclissage fOt sur portique ........ *
‘clluugo rallonges L 180x18x180 entce elles
L 150x150x15 .
" L 150 entre elles *
. ‘ v 0t mobtie dans fOt fixe
7.300.646-p. 1| ~

e

13
14
15
16
17
18
19
20

21
22

23~
23-2

24
25
26
27
28
29

30-1

30«2

31
32
33
34
35
36



.300.646 - 38

Treull cuxillalre de monfage .......c.cccvveeivennanns N 4
Montage - 13re opération - observations générales .......... * - 39
__reconstitution du f0t moblle (schéma) ............ * - 40
mise en place des éléments de tour ....ovveueen.. ® - 4]
’ "
] - 42
" - 44
" -'45
- 45
- 47
» - 48
.o - 49
" - 50
e e . . - 5]
monfage avec engin auxillalre .......... .. " -52
téiéscopage dans le portique (pour les 2 vonlom) . - 53
Sbéme. opération- mise en place des pannecux ..... " - 54
prinecipe de téléscopage de la partie moblle ....... " - 55
téldscopage (schéma de principe de fonctionnement). * : - 56
opération de téléscopage da la partie mobile
(lestage central partiel) ........ " - 57
éclissage fOt mobile sur 1ére. rallonge .......c000 " - 58
4ame opération - montoge flache & CP ~ hissage ... * - 59
- relevage .. " - 60
- mise en ploce des blocs =~ 61
- 62
ordre de montage des blocs sulvant longueur fldche. o - 63
Séme opération - montage de la flache & chariot
1er. temps = trongon de pied ~ hissage ..... cene o " - 64
mouflages - hissage - relevage ....... " - 65
IOIOVOQO‘ ss00ess sc 00 csessves e " "66
2”‘. 'emp‘ - "O‘IQOH de ’6“ - hlwg‘ sssaseenace " - 67
relevage = ............ Ceeeereienas - - 68
mouflage, hissage, relevage, pour flache de 8
40 m . " - 49 -
30m ... " - 49 -
cablage de translation du chariot .............. e " -70
cablage de lavage ...........cciiiiiiiiiiinnn . " -71
6dme. opération - lestage final du portique ....... * -72
7dme. opération - téléscopage avec los fldches ... * -73
-74
position du chariot & CP pour téléscopage ,........ * . ~75
8dme opération - mise en service de la grve ...... " -76
[ ]

d‘moﬂmg.d"ﬂg’u. S8 00600 cooeses v resesh vocan "77
7.300.646 = p. 2 "



- - _
' , o |
T
WEITZ Plan de chargemeni .
= - Grue X427 & 11423
Les valeurs des charges sont apProx_rmOh'ves
Wagon ¢ 1 v 109
*:f’ \ _J
*SLCDHS nt 7 Colis n* & g H/\M/
¢ ﬁ am.s . S ULT
L Wagor o 125m -~ rq” 2.5
____________ N Charge 600Ckq
 Wagon N*% 2
Colis n* 3 -
Colis n227
‘-E' ™ Cous 737 LI

Wagon lg" 12.5m

< 1

(olis r* 30

Colis n°40

Charge 17260 kg

7300646 p3 -




i

S e

WERZ - Plan de chargement
- Grue Xst427 ST 14 o
des ya\e_urs des charges sont approximaltives N
Wagon N* 3 Y ,
dcolis 36 +36A [

Celss ne 28 Cohs ne 9
. ./, ' ~—— 1 — —1
o Y ] [
Wagon lg% 12,5 m | Jacg:'2 Sl
- ! pt— — — —¢ L1
/
, N\
/ !
//

] | pb - Charge 11690 %q

Acokﬁ.‘ba-TN*“- Cohis ‘qf 12
C&Lg_‘ti_] ! C»\’M\Q\ —
[ F_L,; ' > k
. ”

Lolis n® 26

]

Charge 3375Kg |

. e e et T R - N AR ’:r.,f’\.".‘ . . . . .
RN A SN T A PR BERERE LY, VIO S WY S LT [ P

7300646 p4



WEITZ .

Plan de chasrgement

Srue X EZZ- G T 1427
Lles vc:\eursjcles chqrgeg sont gpproximah‘ves

Wagoﬂ NS

ot —

L.arq” 25a,]

. Ch\:rqc 3880%q

suv! wa\ggn_" |

3Wagonsf?6 (Reraciic \es colis n* 43618 455 50- 525 5650 ces derovefs). | 7
qu%_rq/_/ong:s, 1T l”, — -«1# 1 [A“ h ] j

j®

1 |

-

-&‘2 ra.\\omsr,s seudew ent WGT

Wagmn_lg:_lm

1423 BS

BN

——
1

{

Charecm:enf a fare sur

JUBoR a* 135000 3 130659

- ——m e e

C ha"“ge olale

des 3 wa gons

37900 4 4




— 1
WEITZ :

Plan de dlargm.) .
Grue X-4427 G T 147,4

les valeurs des charges sont appr b
Wagon N®7

Gallso$21] ]| J‘“‘Cﬂ.’(ﬁ% . j

Cha"gc 6360 kg

Charge 645% }

. 7300646 pﬁ' 5




WEITZ Plan de ch’argement

Grue X=1427 &GT l42«:11

les voleurs des charges sont abPrommahygs

Wagon N9

——— <1
|
. \ 7
X Colis n° 33 7 (oh,yr\ 10 \ .
T s
- Colls n* t1
~ [ - Y oA — - J .
i : [
W anaaor ig: 1lm lara™ 2.5
F — -y _—m e =
\\\\[\\ JF:AYA
H - ’ }-! e /'I - ‘*r - e e el .
L . L A'l/""'4 e = )
' - Char\ae .5340K3
Wagon 1210 175

Colis n* 3S

S — -
\ —
T o" “Colisn s 1 ' Charge : 1310k3

; . % ' 7300646 b7




WEITZ

“ Plan de chargemenf

Grue X=t427 ST 142}

les valeurs des charges sonf aperoxlmahv¢5-

r
Wagon M® 11 ,__«..z.s...J ~
_ \\
Colis 34
h . |
/’ Colisnt 4 . '
[ 1T N
L- ] Vagon l-g'— N — L.larg'- 2.9,
[ - > — -}
/
- - Charge : 3120 kg
n N% 12 - seulement pour haureur soue "y
crochel:35m ~
AN
. | -
| S LI § t |
r Wagm_\_q' __/____ sl 2Sm
s K =
| N L Chargemenl’ a faire
\ sur wagon JQoR
/ . 1 125500 & 125999
- / . \%o R " 130000 « 138659

Cha

5365 i

->

7300646 p8

3




WE!TZ | Plan de chargement
A | Crosttl? ST 142

les valeurs des _charges sont approximatives

L 4

Wagon Ne 13 ; 2.96

P —
3Am ! N
. R \

——
Colis n2 25
AL —al, |
Wagen {g" 11m _ larg". 254
]

Charge: 5020 kg

p——

on (1214 (Pour fleche: 50m seulement) 115,/

~T 7 D

7300646 pg‘ﬁ



WEITZ . __ PALEES pu PORTIQUE __

T |
Grue #1427/ Etude de chargement dans gabarit ik mum:
Nom VMgMg_F&r_@LQZ} PS ' .

3.09m

Palée du poftique

Colis n=* 7,8 d.r plan

de colisase;

. 4
Wagon surbaisse

- o 7 = -~ e > Wt B
- 1,8 3
. NIVEAU _ . - Du . L RAIL
ZIEI. 7k L

7300646 p«(o»

3



1

-

WEITZ TRANSPORT PAR ROUTE

Grue XA427-ST1423 ‘

Lorsque les diffcrents colis de la grue sont tranﬂportéa,

par route, chargés sur camion, les ¢léuents

n° 13 & 19 -~ £t fixe rallonges (panneaux)
n° 23 - £t mobile $pannoanx

n° 25 - £t mobile plateforme)

n° 27 - trongon cabine -« pied de tour

A}

dont la largeur dépasse 2,5 m, font l'objet d'une demande de
transports exceptionnels.

7300646 p4
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PRBEAMBULER

.Bien que nous tenions & votre dispoaition des chefa
monteurs dont la misaion est d*encadrer et d'instruire wvotre
personnel au cours du montage de la grue et dé sa mise en
route, nous vous conseillons vivement de lire les pages qui

suivent, car pour éviter les pertes de temps et les fausses
manoesuvres, il est nécessaire que certaines dispositions
soient prises avant 1'arrivée de oes spécialisates.

Hdus décrivons ci-aprde un procédé 4'auto-montage qui
ne fait pas appel A des engins auxiliaires de ‘manutention, sl .
ce n'est éventusllement pour quelques mises en place de oolis
au sol

Cette méthode gut 8tre notablement au;‘;nn« lorsque,
comme ce gera souvent das, vous disposeres d'un engin mobile
permettant de lever tonnes avec des hanteuras sous orochet
de 20 ndtres. lous examinerona ‘rapidenent ces simpiifica~
- tions & la fin de oe fascicule, mais nous restous & votre dfepo- -
sition pour étudier plus A fond votre probléme. Dans oce o,
vous nous donneres un plan du chantier sur lequel devront figurer
tous les odstacles terrestres et aériens et vous nous indiqnna
les appareils de levage auxiliaires dont vous disposss. -

]
L B

Dans le cas général, vous devrez préparer, coums l'indigue
le plande vole- un poste de montags comprenant deux trongons de
longrines en béton relids par deux traverses également en béton;
dans 1l'une d'elles vous ménagerez des trous peur les scellements
ultérieurs. - )

L'emplacenment de ce poste de montage sera choisi en tenant
compte de la disposition du chantier de montage (voir dans chapiire
MONTAQE .o Vous vérifierez qu'ducun obstacle ne glnera les
opérations de montagu de la grue, lignes éleciriques en particulie

t
- Cet emplacement choisi, wous construirez la véie dont un

troncon d'une quinzaine de metres devra 8tre achevé avant le -
4ébut du montage.

X - 7300646 P'AZ
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A 1'ésadlissenent 4'wne voie corvecte, surtcnt en retssa doe

’

- rdactions impertamtes d&e 1: &me. fesvoleurs de ces reac ions
me av s

Sont données sour e tubleav sur le fascrcule 4

or
| D'une bonne réalisation de la veis ot &s sea entvetien
ée la gres, la séenrité dams 1o trevuil

pprimezen lee wrrlte W. Vous 8imt-
aueres les . 4'entrotien ou de répa _

‘m ob sams dévere,
Mea assine sur toute 2 1
lee u}' , 71158 48 rails soald mt‘. sume . o, ad'

siansed
52 ’ nﬂ m“(:.“mpmm ﬁl:?nﬁ-

uuu-’ar réalisation dos weiee

e | ’
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POUR OBS RAISOSS ;

N YOUS -SOIGHNERES LIRS JOINTS 0

. Yous écliseseres les rails ontre oux en atilfsesit exalusi~
vonent dos éclisses et des boulons d"ou‘.tlpm és am
type de ruil. Vous plassres des plaques de ¢ anlirendes dems
hbou-onmjomtommu'mr- lengrines ot rudla; vous
croiseres les jeints dos yulls ot oeux des longrimms.
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VoUS EATHETUISxiwZ LES PILES DE KAILS a3 ltalde de
truversea fixées sous les longrines tous les 3 ou 4 metres.

Si le sol est meuble, VOUS rLACEREZ SCUS LES LOu4GAINES
DES BLOCHETS Eun BU1S DEBORDANT EBUaLEMEAT DI CHAQUE 'COLE DB LA
LuiGHInE. Vous ferez éconcmiquement ces blochets en coupant en
deux ou trois morceaux une traverse de. chemin de fer r{formée.Vous
gerrerez d'autant pius les blochets que le sol sera moins résis-
tant. Vous bourrerez également sous les blochets et scus les
" longrines.

SI LA VOIE ESY POSEE SUR Un xEMBLAI, voud ferez uue
plateforme assez large, vous respecterez les talus naturels
d'éboulement, sinon vous encoffreres 1s remblai pour le mainte-
nir en place. 5'il n'y a pas de circulation dans l'entre-voie,vous
pourrez faire une plateforme pour cha,ue file de rails.

SI LB 50L EST PBU RESiSTuNT ou &1 le chantier est de
longue durée, vous aurez souvent intérft & poser la voie sur
deux longrines en béton tlgixlnlnt armé, relides p.r quelques
eutreotoises égalewsnt en béton., Vous économiserez ainsi les
reprises de voie et les bourrages, qui seraient & faire pério-
diquement, mais dans ce cas nous vous canseillons d'interposer.
des longrines en bolis.dur enitre rail et béton pour éviter 1‘'ef~
fritement de ce dernier par une pression excgssive -du rail.

N

VLUS SCIGNZREZ PARTICULIEREMEGT LES- BRXTREWMITES -DE LA
VOIE : vous soutiendres les rails jusqu'l -leur extrémité.
A 1 nmetre du bout de la voie au moins, vous placerez un butoir
efficace sur chaque rail en veillant que la grue heurte simul-~
tanément les deux butoirs fixés & une extrémité de la voie.
(La precsion exercée par le galet de la grue sur le rail se
répartit sur le sol de chajus c8t¢ du galet. 31 le galet est 2
l'extrénité du rail, la pression sur le sol répartie sur une
surface moltié moindre sera considérablement accrue et 1l'extré-
mité du rail aura tendance & s'enfoncer.) Vous utiliserea des .
butoire & ressort ou des butoirs glissants et vous précéderez
ces butoirs d'une couche de sable recouvrant les rails, sabdle
sur lequel viendra se freiner la grue avant de heurter les
butoirs, si le conduot- ur s'approche trop de 1l'extrémité de la
voie. '

Enfin, VOUS RELIEREZ SZLECTRIGUESENT A LA TERRE les deux
files de ruils, apreés avoir fait une liaison élsctrique entre
les rails constituant chaque file.

{
. Pendant toute la durée du chantier, VOUS MAISTIENDREZ
LA VOIE =N BON BTaT. Vous vérifierez fréquemment son nivean
‘en long et en travers, ainsi que son écartement et le cas.
échéant vous ferez un nouvesu bourrage sous les longrines et
sous les blochets. » :

7300646 pl4.
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Vous rassemblerez sur le chantier les lests 1 lest
oentral et lest du contrepoids; les plans 7300469p20-21 et 22 .
de méme que les pages 7300204 - 23-24 vous donnent les renseignements
pour ocela. . )

Vous aves intér8t pour le lest central A constituer des
éléments mltiplesde 41280 kg (vorr plus loin)

Le plan lestage et réactions(Surﬁiscfcu,e‘i);ndiquc la
quantité de lest A préparer.

*
& &

Vous instulleres sur le chantier jusqu'au point de montage
de la grue une ligns d'amsnée de courant électrique de section
caonvenable pour que la chfite de tension dans oette ligne ne soit
paa supérieure A40 %

Cette ligne sera terminde pur un interrupteur tripolaire
nuni de fusibles, couwrant triphasé 50 périodes, 380 volts. La
pulssance du branchement pour la bonne marche de la grue est
de 460 KVa. ' .

Dans le cas ol vous alimenteries la g£rue avea un groupe
électrogéne, nous vous consefllons de prévoir un appareil de
puissance plus iaportante pour supporter les ‘pointes de dégarrage
des moteurs{dansce cas :Fuu‘ssance 200KVA.

*
s %

Vous transporterez sur le chantier, & proximité immddiate
du point de montage, les divers 41éments de la grue.

<
*

® @

Vous rassembleres, pour mettre A la disposition du monteur,
le lot d'agres courants résumés 9\? le tableau"Pre'vu a cel'ey et
(voir plus lofn) ; .

&
* »

Yous désignerez le grutier, qui, A notre sens, doit logi-
quement participer uu montage afin de faire connaiassance avec sa
mach ne. Cet homme doit 8tre choisl judicieusement, car oc'est de
lui que dépend la satisfaction que l'utilisuation de la grus sur
votre chantier vcus procursra. ;

! 7300646 p45




Dans 1le 0as od la fruo devra ultérieurement servir A
grande hanteur nécessitant des ancrages, vous examinerez avant
de déterminer la ition de la voie, la réalisation future de
ces ancreges.sur la construction. -

En %t judiocieusement la grue, voys éviterez les
difricultés et les pertes de temps qui se manifesteraient an
moment de la surélévation de la grue.

Vous n'oudblieres pas non plus qu'en fin de chantier, la

grus devra 8$tre déaoutée, considération qui peut avoir une in-
fluenoce sur le choix de son emplacement.

(Pé Nm\g vonaége ra.oarGT '4?4 Ps
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— LEST CENTRAL

A o o ble meur
Aaemp{ac%-m vV Cb@‘TM'L?PS'

Pour permettre l'encastrement ces barres doivent 8tre bien
droltes et les usurfaces bien nettes, L

3

Veiller & ce jue les sfaces soient paralleles et perpendiculaires
"entre elles. :

Béton armé et vibré - Poids unitaire 1 280 kg

Il faut 3
pour 3ol 22 ploce A et 2 vloceBpour ' rallonge ‘H 1 20m
" 4ot 30 [ ] L} ” k] 1" ‘2 ou 3 ™ - H ¢ 27’5 ou 3%
, S50° 38 " m  w n 4 " H s 42,5 ef au-
. 60of 46 n v woow " " H: 50 et ov-
° ’ et av.dessus dessus

Four les blocs & manipuler & lu main voir page 21.

25%
'2

NOTA : Avec densité de béton 2,2 il faut 33kg de fers noyés ™

dans le béton pour un bloc de 1280kg repeéere A de section
68x36 long.255

Pour un bloc de 1280kg repdre A de section 68x32 long.255
i1 faut 245kg de fers poyés dans le béton.

32 pourdensife
v

455 - S
l .
2551
.. W

| B g

- On Peu{" réaliser des barres plus imporfoni’es : PR ~

-mulitiples de 1280 Kq. o - == h

. Cotes en cm IS | &

7300646 page 21 )
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DISPOSITION DU LEST CENTRAL SUR

LE PORTIQUE DE LA GRUE x1427
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- _ 256
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‘/ L -Denaite . £45 environ, armaturee compmses
‘l ; FE) - Foutes lea cores sonF en cm
f\ \‘Zr - Pour evirer |effritement du confrepoide
Q U a el ja chure de Crasmenk's:pj 9009!‘\37‘ \e
| dooage er vibrer le beron.
— =T ) - Aprég pesage des bloce macr‘u‘e eur‘ :
_‘___,Q__;' ¥ chacun d’eux \ew' pmd% propre.
: 0 I Nola: Avee densife belon de 2,2 | faul 215 K‘j de H\' no)mb
dans 1o betor pour un blog de 2.000 \(a
Secrion: A
. Plan | Fleche: 40m F‘leﬁ-se 30m
R 0 3m |7300646-23-2 S bloce | 4blocs
_1::? a |7300646 .23.1 2 blocs Ablocs

Ce plan .
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-Densite : 2,45 environ , armatures comprses
- Toures \@a cotes sont en cm.

- Pour evirer leffrmrement du Ccontrepoides

N
| _ el la chure de fragments , scigner e
a dosage el vibrer le beton:
o
<

- Apres pesage des bloce inacrire sur
chacun deux leur poids propre:

NoYa- Avec Aens\‘tl de béTon d¢ 2,2 i\ GautZ.BOKS 31
far noyés dans la ‘oétcm pour un bloc a¢2900¥i

o 2echon: O
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TABLEAU DES AGRES DE MOMTAGE

POUR GRUE X-‘l42,'7
— FQURMITURE CLIEN .

Nombre Designation

Spect fication

Utilisation

Bois de calage
Crayons d'amarroge,
pinces , masse ,

rouleaux .

.___1; . ,aEh'_ngua

Sections diverses

a4 brins. U min. b m s
¢ mini du cable ¢ 15 mm

[

1

Immobilisation diffécenis _ |

points fixes et bardage |

-

A

Manukntion_ca&neﬂ ]
tete de tour

p—

.

1.2 |[Cables b é“ngage ¢ 15 mm env. long’. {5m env| Manutention des autres cdlis
| avec serre- cable o
| . J 1
_1_‘.4 Cordc a main d 20 mm \.anf 3o5menv. 3 - N

- §

L,,,‘thifprcstiers | force St *__J

4 | Boubns g sceller w2c £2150 Sccllement chassia bosculement
pour monftage par
auto.monfog seulement 3 —
. t
Y

. '7‘30063»6“ 337 j
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RALLONGES DE FUT ET ECLISSEé A EMPLOYER.

New vedable Rew. ESTi413 P

RALLONGE - 150x150x 15 N

RALLONGE 150 x150x15 f

7

RALLONGE 150 x150 x15 - , o

°

RALLONGE 1808x180x 18 S R

RALLONGE 180 x180 x 18

FaaY
<

RALLONGE 180 x180x18 ol

5
ONCONONONONG

HAUTEUR | RALLONGES | VOIR PAGE
S/CROCHET| 180x18 | 150x15 ECLISSES REPERE | 1 [7300646 p 33
265m 2 K ECLISSES REPERE | 2 (7300 646 p33 |
34m 3 | ECLISSES REPERE | 3 [7300646 p 34
44,5m 3 1 ECLISSES REPERE |4 |7300646 p 35
49m 3 2 ECLISSES REPERE | 5 |7300646 p 36
565m 3 '3 ECLISSES REPERE |6 (7300646 p 37
: ECLISSES REPERE | 7 (7300646 p 37
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—ECLISSAGE RALLONGES 180x180x18 ENTRE ELLES.
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ECLISSAGE RALLONGE 150x150x15 SUR 180x180x18.
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ECLISSAGE RALLONGES 150x15 ENTRE ELLES.
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ECLISSAGE DE LA PARTIE MOBILE SUR LE FUT

REPERE 6 : Pour grue & partir de 44,5m sous croéhet, l
- Partie mobile sur le fGt en L 150 x 150 x 15 =
Ildentique & éclissage extérieur page = 7 300646 P 36‘ -

Soit, repéres = 1 et 3.

'

REPERE 7 : Pour grue hauteur 26,5m ou 34m sous crochet,
- Partie mobile sur le fot en L 180 x 18 =
Id&ntique & éclissage extérieur page = 7300646 P34'

Soit, repéres = 1 et 2.
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_ TREUIL AUXILIAIRE DE MONTAGE -

i?

_ Pesifon  lombour cmérgy_q;

t

W
AN
ZF —
/2|

At

_ Tambour de frovai / .

Lorsque la grue est en service, le tambour du treuil auxiliaire

de montage est débrayé, position figurée en traits pleins sur le croquis ci-
dessus .

~ Le plat de verrouillage 1 est engagé entre deux dents de la
couronne de ce tambour et |'immobilise.

Pour embroyer le tambour du treuil auxiliaire de-montage,
retirer la goupille 2 , pousser le tambour et son arbre mobile pour que sa
couronne dentée vienne en prise avec celle du pignon intermédicire 3

Mettre la goupille en place dans le trou 4

Romdrguo :

Avant d'embrayer le tombour du treuil ouxiliaire de montage
pour faire une opération de mise en place de ponneau descendre au préalable
le moufle de traveil au sol.

' 7300646 p238



MONTAGE

Qbgerva ngy généralgi - ~ : ,
‘ ans les explications” qui suivent, les c8t%és dr-.it ou

gauche 0.t ceux du grutier placé dans la cabine et regurdant
la fléche a2 churiot.

Toutes les opérations de montaje se font avec le treuil
de la grue utilisé avec sa petite vifjesse, le cfble s'enroule
soit sur le tambour de travail, soit sur le tambour uuxiliaire
de montage suivant les opc¢raiions.

Al

Pendant toutes ces manoeuvres, un homme devra se tenir
& proximité de 1'interrupteur général au pied de la grue afin
de ocouper le courant immédiatement en cas d'incident de manceuvre.

Dans tous les croquis de montage, les repdres O cor-
respondent auxplansde colisage du {asciculed .et dési-
gnent des éléments de la <rue; les repéres [ | correspondent aux
plane desrgnant les agrés de mon\'qse;uans le Fre’senl’ -Faan‘cule} v

Pendant .es opirations de montage, Anniler lasecurite’
de Pinde course haute eFbasse du erochet (Limifeur Moulin voir chopih"e
conduile et entretien.
Premiére opération

SN AR 6 P Ly BN B--HRON.COT BEZN-E G RisK-00
SNATRY WSS I Pee-—eVGEI I EUd IV 3 DR HIi-apoiil-atr eV S 2y = LI 5 PR IS

b\ S T TEP——ebib- bt P A B IF AN ZVENR oA S IMERY &

SALRS | QEET W T NSy — e P

[\rés avolr con /'1'¢ ution &u posté delmortage,
flan de voie ,etde ladisgositiod du chanher.
eau gupérieur des dgux pudtires

confgrme
,varifier que le n

transversalles de ce poste /Adé zcnfage correspond bien pu niveau
g2 patin des rails.
Placer le chAsfis [12] pntre les rajis et le|centrer /

trds exactdment au moygn des antpn:es repliaples.

leller ce chissis sur lles traverges du posté de moptage
& 1'aide del 4 boulong 0 x 150, ¢

Rabattre Yes antennes cqntre le/chseis (fig. 1).

\
L]
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| SCHEMA DE L’OPERATION DE RECONSTITUFON
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T MONTAGE AVEC ENGIN AUXILIAIRE .

_4) Reconstifution du fatmabile.

-2) Mise en place en verfical et ca\a%‘e du {6\' mobile au milieu de lavole.

P ca\aqe dela face in{’én‘eure duit mobile ddif correspondre au niveav
“des rails - .

.‘3) Consfilution du porlique : Suivant les memes oFe'rahbns que celles
donnees en aulo.mo fage;( la -?‘ocheﬁe elant remPlace'e barun engin

auxi o'al‘rc.).
;A)MISe en place du frongon cabine.
-5 Mise en place de la téle de tour et de la passerelle.

.6) Monlage et branchement de |a prise de courantciredlaire -

.7) Plein d'huile des ch'P%ren}s re'JUc\'eurs et \:om‘:e verin HYhREL (clech'o -
frein du Levage) '-

- 8) Shuntage (vorr instruchions bre ¢é dentes) l

.9 Te'lescoF e dansle Forh’ ve :(vou'r suife des . 53{: .

a
instructions de l'auto. mon age )
S ; . |
(Mola: le Post o\es['ckargcs est donne : | | J;I

-aPProxfmal'.vemenl‘( .

2 E
1)
W $
0
N ' ; B
© "
1zt ¢

18 m

N /Wé)c;‘%

7,85 m
-51765”1 .
-
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zobile Cvar page smvanl’a)

a grue es. tclescopé 1'intérieur
d'un corset constitué p.r les panneaux de tt %41 sont plagis
autdur de lui. Le f£fit mobile porte :

une traverse fixe munie de verrous escamotatles quil peuvent
o'appuyer sur des goussets du corset le panneaux,

une traverse mobile munie elle aussi de verr . us escamotavles
qui peuvent s'appuyer sur des gouvsets du corset de panneuux.
Cette traverse est perperidiculaire a4 la prdégédente. Elle se
déplace de haut en' bas sur une vis entraindée par le mdécanisme
de télescopage.

L'élém:nt mobile est hiss¢ dans le corset de panneaux a
1: muniére d'un grimpeur qui se hisse le long d'une corde a
noeuds : tandis qu'il est suspendu dans le cors:t de panneaux
a 1'cide des verrous de la traverse fixe qui correspondent aux
mains du grimpeur, on remcnte la traverse mobi}e jusqu'u ce gque
ces verrous s'appuient sur les gouscets. Ces verrous correspon-
dent aux pieds du grimpeur qui replie ses jambes puur prendre
appui sur un noeud supérieur.

Abaissant la traverse mobile dans le fO% mobile, on éleve
celui-ci dans le corset de panneaux, comme le grimpeur s'éléve
" le long de la corde lorsqu'il déplie ses jambes.

Les verrous de la traverse fixe arrivent ainei au nivean
d'une autre série de goussets du corset de panieaux, comme les
mains du grimpeur viennent saisir un noeud supérieur.

L'opération se continue en relédvant la iraverse mobile et
le cycle recommence plusieurs fois jusgu'a ce que les tirous.
d'¢clissage du fOt mobile dans le corset arrivent en face des
trous des pannesux constituant le corset et permettent la mise en
place des boulons 4'éclissage.

Observation :

Lorsqu'on hisse 1'él€ément mobile sur la traverse mobile
pour mettre en prise les verrous de la traverse fixe, 11 faut
dépasser la position de repos des verr.us de la .raverse fixe
pour permettre de les ‘déplier. Lorsqu'on commence a remonter la
graverse mobile, le fOt mobile redescend de quelques centimétres
jusqu'a ce que les verruus fixes d¢pliés s'appuient sur les

goussets. \

I1 en est de m8me lorsqu'on reléve la trawerse mobile

S - | 9300646 P55
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Iélescopage de la partie mobile : -

Bn déplacant la traverse mobile sur sa vis alternativement

» dans wn sens et dans l'autre, hisser la partie mobilo dans le

corset de pa .neaux de .aille en maille jusqu's ce qu'on puisse
éclisser le fit mobile au sommet des panneaux. Faire cet éclissage.

(1)

Observations : :

19) Avant de hisser le ft mobile, mettre en place sur le portique
les premiers cléments du lest central .46 barres de 41280ka-=
Soit 20 tonnes environ. hespecter la disposition des barres.
(voir pan dans pages Freccdzni’es.

2°) Dés que le £t mobile aura quitté les poutres formant le
pertique, terminer 1'éclissage du portique, puis 1'éclissage
des ceintures de panneaux entre e.les, en plagant les
écliisses intérieures, les diagonales de contreventeaent et
tous les buulons qui n'ont pas pu 8tre mis en place par suite
du 0t mobile. -

Lorsque le chantier le jpermet, il est conseillé de mettre
les fliches en place dds que le ffit mobile a ¢té télescopé en haut
du premier ffit rallong:z. me pas omettre de fuire 1'cciiisage du
tfit mobile sur cé rQt ralilonge. .

Aprés av.ir terminé i 'opér.ti.n de télescopage, remonter
le crochet du clAble du treuil auxiliaire de montage. 1'accrocher
sur la potence de mise en place des panneaux et raoattre cet e
potenge.,. w

Pour lc télescopage avec les fleches, wvoir gnsh‘uchons
porh culieres.

(1) Pour faire cet éclissage aisément, contiiuer le hiseage jus:u'
oe que les trous qui se présentent en concordance les derniers se
trouvent en face les uns des autres.-Mettre les boulons dans ces
trous. nelever la .raverse mobile de quelgues centimdtres et
éventuellement faire tourner la tour p.ur amener les autres trous
en face les uns des autres et placer ainsi successivement tous
les boulons.
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| 1 FUT MOBILE ECLISSE AU SOMMET
DU PREMIER FUT RALLONGE

| e ____boubons échssage Fub mobile sur Pat_Fixe

L8
-+

Nota: Pour mettre les méche;:p ploce , ou pour

I # inskaller un autre 'Jeu' de panneaux, :‘ eat necessare
| ' / que ces Bqulons d'éclissage soient en place |

]

| . Eclinsage définihf du portique

l o Contreventements a mettre enploce des que le

- FGt mobile dégage ces niveoux

I \‘\'. L est t_
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'MISE EN PLACE DES BLOCS

@

’oy
Croquis sPc'cia[
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‘Ahnﬁaux exrerieur de
ochage sur le g¢harrot
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MISE EN PLACE DES BLOCS DE LEST A CONTREPOJ/DS

e 4
1* T

A

Libdrer 1v pidce de lizison (5) gai rlunit dos woufles
(2) % 1+ depcendre za sol =vec les coufles en lovirunt
le wreadil. '

Fiver celLte cicoe o1 1':0eaa central 1'an oloc de eton

ry

de conbrepoids.

Lover an biloc, rovsorr i snnenux oxtorioacs de ourh et

A'ausre du clhuariot ie [lecas.

Suseetirs Lo bloc o doux cxes @ 40 5ai scronk retenus
poisosriers entre les gouss porteecs pur le caariot..

Hisser caccessivensut ainsi les différents bdblocs on

vesnees mn Ltordreste uise on lhce Car koo cariob TLure

Soa les ero ais et oen dleplugony ciegac fols le oosclot pour
cetore le point d'zecrochase tu bloc A l'aplowd Jda woullare,

4

Les dlplacements ¢ chuwrlot we font uvece le Lreail o bras
in sallé aa piesd de la vléche & oontrepolids.

Al
¥n fin de wuroeuvre, verroailler le ch=iriot = 1z port.e
minliie g

Nota : pour {‘aci‘i}er la ’manu{’ehﬁon et lamise en Plap_e des blocs
ilesk Posm’l:]e dutiliser 4 seule mou-?[e (Rep3) et de
remplacer la brefelle (Rep9) par une manille.( voir
croquis :Pe’c;‘al dans page Pre'ce'éenl‘e.

CeH‘e ope'rah‘on necessii‘c la réalisation al'un mou.quge
2 brins

L' \mmobilisation deg blocs se fera ayee:
1

lo h‘ge de serrage Four 7blocs (Fléchesde 3a et4om

AArvsTNEy . .

P a LT 7Y

OIA-REPRODUCTION




P

Lam -

TRAVAIL. AVEC FLECHES .30 ct40m

TRAAIL AVEC FLECHE 40m
ﬂ@j‘rE__ . - I(f/f% Sblocs de 29’ - 14,57

2 " 7] 2‘. =—£.b
Total = 48,5"

: - ;
Erj 1 ﬂ
bloesde 2.5+ | .| ( 1 1 | i
_ %
blocs de2’ - | B | i—? 7 )
TRAVAIL _AVEC FLECHE 30m

t
4. blocs de Zﬁ‘: “'Ge
3 " 2 2":__6]._-

Total :‘W:é




st

iuc‘wno"cote M_e dlentroduirc scrb;ariots‘sur la fldche; respecte rienjalion -

o FLI-’:CHE. A CHAROT -
o ‘ ~ M\dlﬂ opénttonr t lor temps S
MONTAGE du TmNg:m de. pas:c:

AN

En raison d‘, 88 lon@eur. la fldche s6 moate en deux teﬂpi.

-Assembler au sol les deux premiers trongons de la fldche
c8té tour, dans 1'axe de la volie, 18 piled de la fldche vers la

gTus. . L
Instulzér‘ln demi-tirent sur la fldche et lallixaturer.(_,

eche.(rrevil @ } & gouche; Amarrer les chariolfau niveauis
1'éeli- sage des deux t ngons de fléche dPres avoir Proceder au
montage du palonnier reumssanl- les 2 chariats!
Hettre en place sur le pied de la fldche la bretells [4]
Mettre en place sur la fldche les poulies de renwvoi qui servi-
ront pour le 2&me témps.

Orientar la cahine face & la flbche.

‘Paire le mouflage; le cfble vient du treuil, pasae pa.r
dessus la tour sur les poulies en t8te de tour, .
sur la poulie d'un des moufles fixé sur la bretelle [4] ,
sur la poulie centre droite du m: uflo lacé sdr la t8te de tour,
sur la poulie &u second moufle £1xd sur la bretelle [%]
ot vient se fizer sur le point ixe ou sommt de 1a tdte de %our
ace avant.

A 1'aide du treuil, hisser la fldche Jua u'A ce qus son
gé:d g.rrivo au niveau des brancards supports de ﬂécha de la.
e de tour.

Mettre en place les axes de la nbch. o - A*

Pendant oatto apératiou, muntemr le devers da la néche
A 1'aide de madrisrs enfilés h travers la charperite prés de
llextrénité opposdée A la ot avancsr pregressivement h gm, :
vers la fldche au tu' Oi mesTR que son pled s'dldve.




e e

T N
god-9+4900¢ 4 .

]

/aoun ..Wldv...o.u
,

20 2|4 o op
um—vmmi‘_:gou ‘|os ho ea._muwb&_m

sjolloyo sap, U0 Db |SUbI] 2p 20D|qO0
np uoypsod 2id of* wog ujo.u& 1ngy

aw o\w..coﬂr- © 3pAig 4 T poyd

imouy ny

u0<mm_zhuw<4.u_>oz

.




Rotevage.

Donner du mou au cible de mentage en falsant d:ivirer le
treuil; défaire le mouflage, descendre les moufles - [:] an sol.
Enlever la ligature qui retient le tirant sur la fleaae. ngre
le mouflage de relevage. .

Le cAble venaznt de la poulle avunt de la t8te de tour,
passe : _
sur la poulie avant droite du demi-tirant de fléche,
sur la poulie extréme droite du moufle fixé & 1‘'avant de la
t%te de tour,
sur la poulie arriere droite du demi-tirant,
sur la poualie centre druite du moufle de la t8te de tour,
sur la poulie arriére gauche du tirant,
sur la poulie centre gaucha du moufle de la t8te de tour,
sur la poulie avant gauche du tirant,
sur la poulie extr8me gauche du moufle, .
et vient se fixer sur le point fixze au centre du tirant.

Raidir le mouflage en virant le treuil toujouras en petite
vitesse. Vérifier que les brins du cfble sont bien sur les pou-
lies et ne sont pas croisés.

Relev.r la fléche et réunir 1'élément du tirant f£ixé sur
la tour et 1'¢ldément de tirant sur la fléche A 1'side des bre-
telles et axes prévus A cet effet.

Donner du mou au cfble pour tendre le tirant,

Contr8ler le niveau de la fléchs; celle~ci doit 8tre
relevée de 2% environ sur l'horizontale.

i - 7300646 p66




- - FLECHE A CHARIOT

2tme temps _
MONTAGE du YRONCON de TETE

| }4hsscgggi ~ ' .

Ac embler uu sol,d.ns 1l'cxe de lu voile, les dléuesnts
reotunts de la fleche & churiot, 1'extrdmitd nui doit s'dclisgser
sur la fraction de fléche déja levée a,l'aplomb de l'extrimité
de ce irongon de fliche (voir croquis .Plus lon.)

ilettre en place sur le trongon

le tirznt e le liga~
turcr sur la fleche.

, Fixer sur ce trongon la brotelle équipée de deux
moufles de montage .

- Déposer le clAble pouflé sur le tirant de la fliche, et
faire le mouflage : le cBble vient de la *8te de tour, pacse
sous la poulie de renvoi plicée sur la fleche,
sur la poulie placde & 1l'extréuitd du trongon de fliche monté,

a droite, $

sur la poulie du moufle de

sur la porulie placde & 1'exird.:
& gauche,

sur la poulie du aoufle de

et vient se fixcr sur le point

£léche entre les poulies,

dr.ite,
t¢ du trongon de fléche monté,

gauche, ,
fixe & l'extrémité du trongon de

Raidir le m.uflage en virint le ireuil. His cr la fracti.n
extr8re de fliéche en la guidant avec la corde en chanvre fixée A

son extrémité.

ax20

Amencr les cheming de

. ] . ~ K r
cours de hiczcuze au niveoau de ceoux du Sroagon montad,
dtarticulation,

: Dorner du mou au mouflaze. Descendre .u sol lec moufles |
et la bretelle [25] .

r ulzcent du trongon de fleche en
..ettre les

3

7300646 b 67

RS |



- ! ; VS ZLIAM ¢

. ‘ ﬂ ﬁ

! ‘ : Saniob)
- . T
1021324} | D) (UBW2{N0s 2P SUILAYD 3
, ﬁ w@., ........_m .u.:.uw.*w._:& o__ou o._w: &L._:Wn_.._._n.
v ‘naf 2| L@.:vn_ 110AD «.u..n_o
’ ﬂ ‘opder
3
| N
| \
A |
: )
. b. / [:_
{5509 A )utwi @s390d © JM3wWamod - ap . ’ ' \
ay26iq g5 B PHBYD sandquieud o) @p sboudoig
, ; Iy
_ _ . ‘
l— \~ eNGSsp 9P SNA
: TeXs sP BIed
e L0 \7 :

=

e

\ !
Iy no “ m;‘w
A “ FOVATTAT 39V UNOKW :

3OVSSIH \mn.u(nEDoi %.4 \ﬂr.o_v Mﬁﬂ—/UIUMJ 4 w '

] ] = S

Uy

\nouy no




Relevage

" poulie droite du trongon & relever 4 la poulie gauche du trongon

Faire le mouflage : le cfbls, qui est sur 1la poulie droite
fixée 4 1'extrémité du trongon monté a droite, passe
sur la poulie droite du trongon a relever,
sur la poulie gauche du trongon monté,
sur la poulis gauche du trongon & relever,
et vient se fixer sur le point fixe & 1'extrémité du trongon montd

Retirer la ligature qui retient.le tirant du trongon a
relever,
[ o

Poser le tirant sur le brin du mouflage n°2 gqui va de la

monté, Virer le treuil, le mouflage se raidit, Puls le trongon se
reldve, '

Lorsque son chemin de roulement dépasse 1'horizontale,
crr8ter le mouvement, mettre en place 1l'axe qui réunit le tirant
4 la superstructure du trongon monté,

MeHre en place les cales " Fourchette -
Donner du mcu au cfble pour tendre le tirant.
t v
" Démonter le chble de montage qui sera suigneusement nettoyd
graissé et enroulé sur un touret; il sera utilisdé & nouveau lors
du démontage de la grue,

g

7300646 P €8
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LESTAGE CENTRAL

6dme opération

Mettre en place sar le portique‘le coumpliment de lest
central. .

Celui-ci dépend de la haateur maxf sous crochet
révue en fin de caantier & laquelle la .grue sera montée.
?voir planche lestage et réactions).

« ilespecter trés exactement la disposition des barres
figurées sir le plandelesfcentral . . Le lest doit reposer sur
les traverses prévuacs pour le reocevoir,




Septidme opération : T ELESCOPAGE
- (GRUB AVEC SES FLECHES) '

|

————T—
!
t

" mmmmsiitmanime ra Y i e e

&
|

Sf'Lh§§hsaqn5p Pudhshfﬁnhnm!afyvtoﬁenhhbdans‘nnapaghbn quelconque

Suivant la hauteur a laquelle on voudra utiliger la grt
augmenter sa hauteur en ajcutant des {Qis rrilonges et en i~
lescopant. . ‘

Les opdératicns 3¢ télescopage se feront par temps cal:ic
Contr8ler au préalable que le peids du lest central en place

~correspond % la hantour de la gruc que 1l'on attelndra apres
télescopage. t

. ’ ¢
19) librage de 1 tie mobile s avy téle

'a) Le crochet étant sans charge et prés du sol, amener le
ehariot & la portée de 20 m environ. '

b) Bn utilisant le treuil 4 main de zanoceuvre du chariot
de 1la fldche A contrepoids, ramener le chariot prés de
la tour et l'immobiliser 3 la portée correspondant &
1a .longusur de la fliche.(voir instruchions Parh‘cuh‘ereg

L]

A

7300646 p 7




2°)

c) Observer la position de la couronns située an niveau
du plancher de la cabine dans les galets de guidage
de la tour. Si cette couronne s'appuie sur les qaleta
avant, ramsner le chariot pré&s de la tour jusqu'a ce
que la couronne quitte ces galets. Si cette couronne
s'appule sur les galets arridre, mmener le chariot en
avant jusqu'i ce que la couronns quitte ces galets.

(11} n —
B

Metire en place un jeu de 4 panneaux, Les écliemer.

ATTENT!ON SEULEMENT ES ECLISSES EXTERIEURES

Bn agis.ant sur la vis de soopage, appuyer les
verrous de la traverse mobile sur les gousse$s du fft.

Retirer les dboulons d'éclissage du ffit mobile dans le
70t fixe. :

Télescoper la partie mobile dans cet 4lément do gy ]
rallonge.,

¢

Toutes ces opérations se font comme déorit pilus avant
lors du télescopage dans le premier jeu de panneaux.

Ne pas oublier, aussit8t que la partie modile a dégagé
le joint d'éolissage du dernier ffit rallonge, de faire
1'éclissage définitif et de mettre en plaoo les contre-
ventements.

Procéder de m8ue pour metire en place les différents
éléments de £t rallongo.

Arrivé en haut de chaque tﬂt rallonge, faire 1'éolie-
sage du ft mobile sur le f£dt fixe,

Bn fin de manoeuvre, ramener le chariot de-contrepoids
4 la portée meximum et 1'immobiliser & l'aide doa broches
de verrouillage.

(-4
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— __ VERROUILLAGE du CHARIOT & CP
pour TELE&COPAGE_ ‘

A-Pour Fflache & charior de 30m

3
8
o
0
o
0
X
< e n
' 1 I 0
| 715 m _,J Chariot a conbrepoide
e (7b\o~;~:‘.>)
B - Pour Fléche & charior de40m
2
/U‘
0
3 W
o |
*' —
< g By o 0
L - 1zem ;___,.i ~Charial & confrepods

(7 blocs)



' 280 - 1000 - 262 - OZA REPRODUCTION

WFi{T7 s a.

MISE EN SERVICE DE LA GRUE

Huitidme opération

1]
\

S'aasurer que le lestage central correspond bien a 1la
hauteur de la grue (voir planche "Lestage et Réactions"

Contr8ler que le lest est bien immobilisé dans ses
ranchers. '

Vérifier que le chariot & contrepoids est bien amené &
la portée maximum et immobilisé par ses verrous.

S'assurer que la cabine panoramique est bien verrouillée
en position de travail ; les pédales bien réglées ; les
cAbles de commande correctement engagés dans leurs ren-
vois et bien tendus.

Vérifier que la potence de mise en place des panneaux
est bien repliée.

Vérifier que le treuil auxiliaire de montage est bien
débrayé et verrouillé. ,

Contr8ler les branchements électriques entre la cabine
et le chariot ; les différentes prises de courant ont
des ergots différents pour faciliter les branchements.

Contr8ler que le sens des mouvements est bien conforme
aux P|aques indieatrices sur boitier microcombinateur. ’

Contr8ler enfin que les différents dispositifs de sécurité
fonctionnent normalement.

La grue est prete 4 fonctionner.
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- DEMONTAGE e 1« GRUE - |

Les opérations de démuntage s'effectuent en opérant en
sens inverse les différentes manoeuvres décrites -ci-uvant.

Si des obstacles s'opposent & la descente de la grue dans
le fOt avea ses fléches, on démontera les fldches : on les
rubattra ccntre 1o tour et on les déposera au sol en utilisant
le procédé inverse A celui décrit pour le montage de ia machine.

Cette mé¢thode sera valable pour une grue ayant au maximux
35 m de hauteur sous crochet; le chariot sera immobilisé sur la
fldche A 19 m en avant de 1l'axe d'articulation dé cette fliche
et des tasseaux bois seront placés sur le flit mobile au nivean
des galets. ‘ ‘ : '

51 la grue est plus haute, i1l y a lieu de nous consulter,
car i1 faudra utiliser des agreés gpéciaux.

Lorsqu'on en arrivera A la dernidre opération qui consist
& coucher 1l'ensemble congtitué par le fOt mobile et la tour,
sans oublier d'avoir retiré au préalable : trongon intermédiaire
tirants et chariot de la flgche i contrepoids, on reldvera cette
dernidre jusgu'i ce que las clbles tirunts soient tendus.
La fldche 2 controfoids sera en position *I" (voir page:48
Le vasculement de la tour s'effectuera en avalant le cfble du
tirfor et en accompagnant le mouvement en dévirant le treuil de
la grue jusqu'au moment ol la position d'équilibre sera dépassée
et ol le mouvement de la tour se continuera en dévirant simple-
ment le treuil de la grue,

On veillera, pendant cetie wanoeuvre, que les différenig
cBbles restent bien posés sur leurs poulies. Il est m8me recom-
mandé de maintenir la fléche & cintrepoids par deux haubans
fixés au point d'articulation des tirants de fléche ' VOIR
page 4® repére H). '

Avant de coucher la cabine, s'assurer que le frein du
treuil est en bon état. Installer le cfble de défreinage 4 main
depuis le sol, Vidanger le vérin du frein., Le desserrage &lec-
frique automatique &u frein ne fonetionnera plusi un alde devra
donc maintenir le frein desserré i la main lorsque le treuil
sera mis en marche au moteur.
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