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Betrieb

WOLFFKRAN WK 70 SL

= Wartung = Schmierung

Ubersichtszeichnung

Besondere Betriebsvorschrift

Einbau - Schmierung - Wartung
der Kugeldrehverbindung

Einbau-und Betriebsanweisung
flir VOITH-Turbokupplung

81lfillung der Turbokupplung

Betriebsanweisung und Ersatzteilliste
flir Federdruck-Einscheibenbremsen

Einstelltabelle filir Federdruck-
Einscheibenbremsen

Montageanweisung filir AuBenbackenbremsen
Typ SMBL

Betriebsanleitung filir Hilfsstrom-
Nocken-Endschalter

Montageanleitung und Behandlungsvorschrift
fliir Leitungstrommeln KTB - Bl. 1-3

Schmierung der WOLFF-Laufkatzenkrane
Schmierstofftabelle
Schmierplan

Erlduterungen zum Schmierplan

Besondere Betriebsvorschrift
fiir WOLFF-Laufkatzenkrane SL

Fiir die Bedienung ist auBer der im Fiihrerhaus ausgehdngten Vorschrift iiber die Kranbedienung und
den Kranbetrieb (VBG 8g §§ 37 —57) folgendes zu beachten:

. Die Meisterschalter im Steuerpult sind mit Totmannschaltung ausgeriistet. Beim Schalten ist durch
Druck auf den Hebel ein Totmannkontakt zu schlieBen. Beim Loslassen des Hebels fallt das Haupt-
schiitz ab.

—

2. Die Kupplungen fiir die drei Hubgeschwindigkeiten werden durch einen 3-stufigen Knebelschalter am
Steuerpult betitigt. Die Umschaltung ist nur bei stillstehendem Motor méglich. Durch Uberlast-
sicherungen wird verhindert, daR eine fiir die angehdangte Last zu groRe Geschwindigkeit eingeschal-
tet wird. Nach Ansprechen einer der beiden Uberlastsicherungen muB die Kupplung fiir die nachst
groRere Tragkraft eingeschaltet werden. -

3. Der vollautomatische Uberlastungsschutz spricht an, wenn eine zu groRe Last gehoben oder wenn
wahrend der Fahrt der Laufkatze in Richtung Auslegerspitze die zulassige Belastung iiberschritten
wird. Der Uberlastschalter schaltet die Hubbewegung und die Fahrbewegung der Laufkatze in Rich-
tung Auslegerspitze aus. Nach Zuriickstellen der Meisterschalter auf Stellung ,,0"° kann die Last ge-
senkt oder die Laufkatze in Richtung Turm zuriickgefahren werden.

4. Die héchste und tiefste Hakenstellung wird durch einen Endschalter begrenzt. Hat der Endschalter
angesprochen, kann der Hubmotor nur noch im Gegensinn eingeschaltet werden.

5. Die Schmierung des Krans hat gemaR dem im Fihrerhaus angebrachten Schmierplan zu erfolgen.
An den Getriebekdsten muR der richtige Olstand laufend an den Schauglasern kontrolliert werden.
Die Schleifringe der Kabeltrommel und des Schleifringsystems sind mit Vaseline leicht zu fetten.
Die Silberkontakte der Meisterschalter diirfen nicht gefettet werden.

6. Samtliche Schrauben und Bolzen am Kran und an der Kranbahn miissen regelmiRig iiberpriift und
gegebenenfalls nachgezogen bzw. erneuert werden.

7. Wahrend groRer Betriebspausen oder bei aufkommendem Sturm (Windgeschwindigkeiten iiber
20 m/sec. entsprechend Windstéirke 8 der Beaufort-Skala) muR die Unterflasche hochgezogen und
die Katze in die gro8te Ausladung gefahren werden. Der Kran ist an ein Kranbahnende zu fahren.
Die Schienenzangen sind anzulegen. Die Drehwerksbremse ist durch Betatigung des Druckknopf-
schalters im Steuerpult zu liften. Eine Meldeleuchte zeigt an, daR die Bremse gedffnet ist und der
Ausleger sich frei in die Windrichtung drehen kann. Wenn die Meldeleuchte nicht brennt, ist die
Bremse von Hand zu liiften. Die Storung ist sofort zu beseitigen.

8. Die Kranbahn muB stets auf ihre absolut waagerechte Lage sowie auf die genau eingehaltene Spur-
weite hin ausgerichtet sein. Sie ist besonders in senkrechter Richtung sorgféltig zu sichern. Die
Kranbahnschienen sind vorschriftsmaig zu erden.

9. Wenn der Kranfiihrer den Kran verldBt oder wenn Reparaturen ausgefiihrt werden, muR der Trenn-
schalter am Turmunterteil ausgeschaltet werden. Bei Reparaturen ist der Trennschalter auRerdem
abzuschlieBen. :

Winterbetrieb

Wenn bei Temperaturen unter 0° C damit gerechnet werden muR, daR Teile der mechanischen Aus-
ristung des Krans, insbesondere Bremsen, Katzlaufrader und Endschalter festgefroren sind, muR
vor Arbeitsbeginn das einwandfreie Funktionieren aller mechanischen und elektrischen Teile des
Krans gepriift werden. Es ist unzulassig, festgefrorene Teile mit Motorkraft loszureiRen. Bei Tempe-
raturen unter — 15° C wird das Ol in den Turbokupplungen zahfliissiger. Durch einige kurze Tipp-
schaltungen kann dann erreicht werden, daR das Ol die fiir den Betrieb der Kupplung erforderliche
Zahigkeit erhalt.
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XIV 6230

01fiillung der Turbokupplungen

im Fahrwerk der Laufkatzenkrane SL

Die Turbokupplungen der Kranfahrwerke der Laufkatzenkrane SL
werden mit folgenden 0lfiillungen geliefert:

Fahrwerk 4oo Turbokupplung 274 Ta 2,3 1
Fahrwerk 5oo Turbokupplung 316 Ta 3,35 1

Die 01fiillung der Kupplungen fiir die Fahrwerke ist fiir die Krane
in jeweils groBter fahrbarer Hakenhthe und grdSter Auslegerlinge
ausgelegt.

Da der Ermittlung der Ulfiillungen ganz bestimmte Betriebsverh&lt-
nisse zugrunde gelegt werden, ist es im Einzelfall mdglich, daB
etwas 01 herausgenommen werden muB. Beim Nachfiillen muB unbedingt
darauf geachtet werden, daB die in der Tabelle angegebene 01ful-
lung, die etwa 80 % des Kupplungsvolumens betriégt, nicht ilber-
schritten wird.

Werden die Krane mit geringerer Hakenhthe eingesetzt, empfiehlt
es sich, die Olfiillungen der Fahrwerkskupplungen zu verringern.
Fir je 4,5 m kleinere Hakenhthe kann ca. 4o ecm? 01 abgelassen
werden. Dabei ist darauf zu achten, daB8 beide Fahrwerkskupplungen
genau die gleiche Olfiillung haben.

Im iibrigen sind die in der Betriebsanweisung enthaltenen Vor-
schriften fir 01fiillung, Fullungskontrolle und Olsorten genau zu
beachien.

MASCGHINENFABRIK JUL. WOLFF & GO, GIMEFH:
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2)

3)

4)

5)

Montageanleitung und Behandlungsvorschrift XIV 5948/1
fiir Leitungstrommeln - Bauart KTB

Aufbau der Leitungstrommel:

Der konstruktive Aurbau der Leitungstrommel ist aus beiliegender
Schnittzeichnung XIV 5948/2 ersichtlich. Die Leitungstrommel be-
steht aus dem Trommelkérper 1, dem Federaggregat 2, den beiden
Befestigungskonsolen 9 und 1o, dem Schleifringkdrper 5 sowie den
Kettenrddern 6 und 8 und der Kette 7.

Die Trommel wird durch die Befestigungskonsolen 9 und 1o am fahr-
baren Gerdt befestigt. Der Trommelkirper ist kugelgelagert und
wird durch das Federaggregat 2 iiber die Kettenrdder 6 und 8 mit
der Kette 7 angetrieben. Der Schleifringkorper 5 liegt leicht
zugénglich ausserhalb des Trommelkdrpers und ist durch die Ab-
deckhaube 4 nach P 44 gekapselt.

AnschlieBen der festverlegten ZuleitunE:

ach Abnehmen der schleifringapbdeckhaube 4 wird die fest zu ver-
legende Zuleitung durch die Stopfbiichse 12 eingefilhrt und die
einzelnen Adern an dem Biirstenapparat 11 angeschlossen.

AnschlieBen der aufzuwickelnden Gummischlauchleitung:

e Trommel soll, wenn am Kran befestigt, upber den Leitungsfest-
punkt gefahren werden. Die Leitung wird durch die Durchfilhrung
14 am Trommelkorper iiber die Zugentlastung 15 durch die Stopf-
biichse 13 und durch die Hohlwelle an die Schleifringe 5 herange-
fithrt. Die Einzeladern werden mit den Schleifringen verbunden.
Nun wird die Schleifringabdeckhaube 4 wieder aufgesetzt. Die
Stopfbiichse 13 wird angezogen und dadurch die Leitung fest ver-
schraubt. Des weiteren wird nun die Antriebskette 7 durch das
KettenschloB geltst und von den Kettenrddern abgenommen. Durch
Drehen des Trommelkorpers (jetzt ohne Kette) entgegengesetzt der
Abzugsrichtung, wird nun die Gummischlauchleitung auf den Trom-
melkorper aufgewickelt. Zwei Leitungswindungen sind zur Zugent-
lastung zusdtzlich der abzuziehenden Leitungslénge mit auf die
Trommel aufzulegen.

Aehtun | Trommel nicht entgegen der Abzugsrichtung ohne

Gsen der Eo%Ienkezte drehen, da dies zur Beschddigung der Fe-
dern fiihren wiirde. Die Abzugsrichtung ist durch Pfeil am Trom-
melkdrper angegeben.

AnschlieBen der Gummischlauchleitung am Leitungsfestpunkt:
Wachdem dic Rollenkette nun wieder auf die Kettenrader aufgelegt
und geschlossen ist, wird die Trommel ohne Abziehen der Leitung
mit den auf dem Typenschild angegebenen Umdrehungen in Pfeil-
richtung vorgespannt. Nun wird das Leitungsende am Leitungsfest-
punkt angeschlossen.

Auswechseln der Federn:
7unachnst werden die redern durch Losen der Rollenkette vollkom-—
men entspannt. Nun werden die Schrauben 17 entfernt und dadurch
die Gehduseriickwand 16 mit samt dem Lager vom Federgehduse 2
nach hinten abgenommen. Jetzt konnen die einzelnen Federn 3 mit
samt der Bandage 18 herausgenommen und ausgewechselt werden.
Achtung ! Federbandage 18 nicht 1ldsen oder abnehmen, da
Unfallgefahr besteht.

Wartung:

nifolge der einfachen und soliden Konstruktion der Trommel ist
eine besondere Wartung nicht erforderlich, hauptsdchlich die
Kette muB mit einem guten Fett gegen Witterungseinfliisse ge-
schiitzt werden. Ab und zu empfiehlt es sich, die Kette mit
Benzin zu reinigen. (Bitte aber nicht von den Riddern abnehmen).
Die Kugellager sind reichlich mit Fett versehen und brauchen
nicht nachgeschmiert zu werden.

MASCHINENFASBRIK JUL. WOLFF & GO. GIMEHL
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Schmierung der Wolff-Laufkatzenkrane XIV 6227

"Wer gut schmiert, der gut fdhrt!" Diese altbewidhrte Regel gilt
auch fiir Ihren Laufkatzenkran. Stédndige Betriebsbereitschaft und
hohe Lebensdauer lohnen die geringe Miihe regelmédBfiger und gewls-
senhafter Schmierung. Im einzelnen bitten wir flir die Schmierung
folgendes zu beachten:

Schmiermittel:
Auf der beigefligten Schmiermitteltabelle finden Sie eine Auswahl
geeigneter Schmiermittel fiir die einzelnen Schmierstellen. Selbst-
verstindlich konnen Sie auch jedes andere Markenfabrikat mit den-
selben Eigenschaften verwenden.

Schmierstellen und Schmierfristen
Einen Uberblick iiber alle Schmierstellen und die dazugehdrigen
Schmiermittel und Schmierfristen gibt Ihnen der beigefiigte Schmier-
plan. Flir die einzelnen Schmierstellen ist folgendes von Interesse:

Wdlzlager
Alle Wdlzlager mit Ausnahme der Lager in den Getriebekdsten erhal-
ten im Werk eine Fettflillung. Bei normalem Betrieb genligt es, die
Lagerstellen etwa halbjdhrlich zu kontrollieren. Die Wdlzlager von
Seil- und Laufrollen ohne Nachschmiermdglichkeit besitzen eine
Dauerschmierung fiir wartungsfreien Betrieb. Sie sind nur anl&dBlich
der Generaliiberholung des Krans nachzuschmieren. Bei der Nach-
schmierung soll das verbrauchte Fett nach Mdglichkelt restlos aus
den Gehdusen entfernt werden, um die Gefahr zu vermeiden, daB
Fette verschiedener Verseifungsbasen gemischt werden. Eine solche
Vermischung wirkt sich nd@mlich nachteilig auf die Temperaturbe-
stédndigkeit und die Schmiereigenschaften aus.
Die Schmierung der Kugeldrehverbindung erfordert besondere Sorg-
falt. Hier bitten wir dringend die eingeheftete besondere Schmier-
und Wartungsanleitung zu beachten.

Getriebekédsten
Alle Getriebekidsten erhalten vor Versand eine Ulfiillung. Diese
erste Flillung soll nach etwa 200 Betriebsstunden ausgelassen und
filtriert werden, um Verunreinigungen zu entfernen. Einwandfrei
filtriertes 01 kann unter Zusatz von Frisch&l wieder verwendet
werden. Spiater ist der Ulwechsel alle 1000 - 2000 Betriebsstunden,
bei seltenem Betrieb jidhrlich einmal (am besten nach der Winter-
pause) vorzunehmen. Dabel muB das Getriebe jedesmal mit SpuUldl ge-
reinigt werden, das aber vor der neuen Fiillung restlos entfernt
werden muB.

Selle
RegelmidBige Wartung und gute Schmierung der Hub- und Traversier-
seile erhdht deren Lebensdauer. Spidtestens sobald sie blanke Stel-
len zeigen, ist mit den hierfiir vorgeschriebenen Fetten nachzu-
schmieren.

Schleifringsystem
Die beiden Lager im Schleifringsystem miissen etwa alle 3 Monate
nachgeschmiert werden. Dabei sollten jedesmal die Gelenke der
Stromabnehmer mit einigen Tropfen 01 geschmiert werden. Zu diesem
Zweck wird der Schutzkasten iiber dem SchleifringkSrper abgenommen.
Achtung! Vor Abnahme des Schutzkastens Hauptschalter ausschalten!
Flir alle iibrigen Schmierstellen, wie Gleitlager, offene Zahnrad-
vorgelege und elektrische Gerdfte bitten wir die Angaben auf dem
Schmierplan zu beachten.

MASCHINENFABRIK JUL. WOLFF & GO, GIVERL




s

S s

Montage-Anleitung

XIV 6601
XIV 6358
XIV 6359
XIV 6603
St.B. XIV 352

E 70.1 10/ 66

E J0.2 Yo/ 36

XIV 6609
XIV 6482
XIV 6602
XIV 4936
XIV 5663
XIV 5708
XIV 4935
XIV 5994
XIV 6324
XIV 6325
XIV 6625
XIV 6594

XIV 5380
XIV 6626
XIV

XIV 6517

WOLFFKRAN WK 70 SL

Typenblatt

Technische Spezifikation Bl. 1-3
Kran-Kombination und ZubehSr Bl. 1-6
Montage-Beschreibung Bl. 1-14
Einscherung des Hubseiles
Einscherung des Traversierseiles
Traglast-und Ballast-Tabelle Bl. 1-2

Fundamentbelastungen
ochne Kletterwerk

Anleitung filir die Benutzung
der Ecklasttabellen

Tabelle der max. Ecklasten
fiir fahrbaren Kran
chne Kletterwerk

Tabelle der max. Ecklasten
flir Kreuzrahmen
ohne Kletterwerk

Gewichtsaufstellung

Turmelemente

Betongegengewichte filir Gegenausleger
Betongewicht fiir Zentralballast 3 m lang
Betongewicht fir Zentralballast 4 m lang
Betongewicht fiir Zentralballast 5 m lang
Anordnung des Zentralballastes UWS 5
Anordnung des Zentralballastes UWS 6
Anordnung des Zentralballastes UW 6
Anordnung des Zentralballastes UW 5
Montageplan und Abspannung filir Ausleger
Seile zum WK 70 SL

Anweisung iiber Pflege der Kranseile
Seile CIS - flach

Einstellung des Uberlastungsschutzes
Werkzeuge

Kolliliste WK 70 SL, Bl. 1-2

Kolliliste Turmzwischenstiicke

Jul. Wolff & Co. G.m.b.H. Heilbronn a. N.
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Last-Weg-Diagramm
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KSH1,5

Maximallastmoment 87 mt

425m

51mj 555m; 60m

mit |

Ausleger in Dreieckfachwerkbauweise aus
Rohren, Laufsteg und Spitzenkorb.
Normallangen 30 m, 37,5 m, 42,5 m.
Turmspitze in Rohrfachwerk.
Turmzwischenstlicke in Rohrfachwerk-
konstruktion mit Hohlkasteneckstielen.
Schnellverbindung mit Bolzen.

Querschnitt 1,5 m, Lange 4,5 m.

Hubwerk in Blockgetriebebauart, 3
3 elektromagnetische Kupplungen, Schieif-
ringlaufermotor, Wirbelstrombremse mit

2 Feinfahrstufen, 9 Geschwindigkeiten.
Freifallsichere Doppelbackenbremse,
Spindelendschalter.

1 gekapseltes Stimraddrehwerk, Schieif-
ringlaufermotor, Doppelbackenbremse.
Gekapseltes Stimradtraversierwerk,
Schleifringléufermotor, Einscheibenbremse.
Rothe-Erde Kugeldrehverbindung.
Integrierter Uberwachungsblock mit Uber-
lastsicherung, Katzendschaltern und
Uberwachung der elektromagnetischen
Kupplungen im AuslegerfuB.

43-poliges Schieifringsystem zur Uber-
tragung aller Haupt- und Steuerstréme.
Echte Fernsteuerbarkeit.

Geschlossener Schitzenschaltschrank mit
thermostatisch geregelter Stillstandsheizung.
Mitdrehendes Fiihrerhaus, Heizung,
Sicherheitsverglasung, Femnsteuerpult.

Abnehmbares, hydraulisches
AuBentt werk (KWH 1,5) 5,2 m Hub,

Arbeitsgesch digkeiten und Motorleist 1
Triebwerk Motor KW Geschwindigkeiten
Katzfahren 3 45 m/min.
Drehen 57 0,8 U/min.
Kranfahren 2%x55 30/20 m/min.
Klettern 7.5 6 min./Turmzwischenstiick (4,5 m)
Hubwinde Geschwindigkeiten fiir Lasten bis

0,8 Mp 2,5 Mp 6 Mp

Normalhubwinde 22 90/9/5 m/min. 45/4,5/2,5 m/min. | 20/2/1m/min.
Schnellhubwinde 37 130/13/7 m/min.  |68/7/4 m/min. 26/2,8/1,4 m/min.
Spezialhubwinde 45 155/16/9 m/min. |84/8,4/5 m/min. |32/3/1,5m/min.

zum Klettern auBerhalb des Gebaudes.
Hydraulischer Kletterstuhl (KSH 1,5)
5,2 m Hub mit 2 Flihrungsrahmen,

zum Klettern im Gebaude.

Standardbefestigungsrahmen zur
Turmverankerung am Gebéude.
Stationére Aufstellung auf Fundament-
ankern oder Kreuzrahmen,

Unterwagen mit © m Gesamthéhe, 4 Druck-

streben, 4 Balanciers, 2 Fahrantrieben mit

gekapselten Getrieben, Turbokupplungen

und Einscheibenbremsen, Kabeltrommel

fur 120 m Fahrweg

a) Spurverénderlich von 3,8 bis 5,0 m bis
minimal 10 m Kurvenradius

b) 5 m feste Spur bis minimal 25 m
Kurvenradius.

Der Kran kann mit Unterwagen und
Turmstiicken 'allerﬁré?ﬂgmn 2
t

69m (78m)

M'lxlmalhakar;l";;r;‘e :
Systemkonforme maximale
he: 69m

Elektrische Ausriistung Stromart: Drehstrom 380V, n
Steuerung: Vom Fiilhrerhaus oder Fernsteuerung mit tragbarem Steuerpult iber Kabel.

50 Hz, Steuerspannung 110 V.

Technische Anderungen vorbehalten.

Jul Walff & Co. GmbH. 71 Heilhronn. AustraBe 72. Fernsorecher (07131) 7 3081-5. Fernschreiber 07 28877




Technische Spezifikation

WK 70 SL

Universell einsetzbérer, obendrehender Kletterkran nach
norzizontalem Laufkatzen- und Gegenausleger

Maximales Lastmoment 87 mt

HakenhoShen
1. Stationdr freistehend
a) Bei gleichem Turmquerschnitt max.

b) Bei verdndertem Turmquerschnitt max.

2. Fahrbaxr
a) Spurveridnderliche Unterwagen mit Kurvenfahrwerk

a.a. Bei gleichem Turmguerschnitt
mit 6 m Maximalspur (UWS 5)

a.b. Bei verédndertem Turmqguerschnitt
mit 6 m Maximalspur (UWS 6/500)
b) Starrer Unterwagen

b.a. Bei gleichem Turmquerschnitt
mit 5 m Maximalspur (UW 5/500)

b.b. Bei verdndertem Turmquerschnitt
mit 6 m Maximalspur (UW 6/500)

Ausladungen und Tragkréfte

>,

42,5 m 1,651t
46,08 m eil, 78t
37,5 .m 1,93 t
30 miee 255t
25 m 3.16 t
20 m 4,07 ¢t
14,06 m 6,0 t
255 = mIs 60 e

Ausleger durch Zwischenstiicke von 30 m auf 37,5 m u
fahig.

Arbeitsgeschwindigkeiten und Leistungen

Heben Normalhubwinde (6 t)
22 kW/30 PS

Lasten bis 0,8 t

normal 90 m/min

fein 9 u. 5 m/min

Lasten bis 2,5t

normal 45 m/min
fein ' 4,5 u. 2,5 m/min
I

dem Innenturmprinzip mit

42 m HH
69 m HH (78 m HH)

42 m HH

55,5 m HH

51,0 m HH

60,0 m HH (69 m HH)

nd 42,5 m verldngerungs-—

Schnellhubwinde (6 t)
37 kW/51 PS

130 m/min
13 u. 7 m/min

68 m/min
7 u. 4 m/min

MASCHRINENFABRIK JUL. WILEF & CO. CIVIERL

Lasten bis 6,0 t
normal 20 m/min 26 m/min
fein 2 u. 1 m/min 2,6 u. 1,4 m/min

5pezialhubwinde'(6 t)
45 kW / 61 PS

Lasten bis 0,8 t 155 m/min

Lasten bis 2,5 t 84 m/min

Lasten bis 6,0 t 32 m/min

Feinhub 1:10/18

Katzfahren 3 kw 4 PS 45 m/min

Kranfahren 2 x 5,5 kW 2x 7,5 Ps 30/20 m/min

Drehen 5,7 kW 7,8 PS 0,8 UpM

Klettern 7,5 kW 10 PS 6 min/Turmzwischen-
stilick

Stahlkonstruktion

Berechnung nach DIN 120, DIN 4114, DIN 4100. Turm aus geschweifitem Profilstahl-
fachwerk, Turmzwischenstilicke je 4,5 m lang und iiber Zapfen mit Schlagbolzen

und Federsteckersicherung verbunden. Dreigeteilter (30 m, 37,5 m, 42,5 m) Rohr-
fachwerkausleger und Profilgegenausleger mit Seilen an Turmspitze abgefangen.
Streckmetallblhne mit Sicherungsgeldnder am Gegenausleger.

Turmoberteil iliber Kugeldrehverbindung auf Turm aufgesetzt.

Fihrerhaus

Geschweifte Blechvollsichtkanzel am drehbaren Turmoberteil mit Klappsitz,
Heizung und Einstiegluke, Beleuchtung.

Hubwerk

Auf Gegenausleger aufgebaut, Dreipunktlagerung, dreistufiges, Uber elektro-

magnetische Kupplungen, freifallsicher geschaltetes, wilzgelagertes Zahnrad-
vorgelege im Olbad. -

Direkt gekuppelte, wilzgelagerte Seiltrommel mit Seilrillen. Seilaufnahme bis
42 m Hakenhdhe in einer Lage, bis 80 m Hakenh&he in zwei Lagen. Kugelgelagerte
Seilrollen mit groflem Durchmesser.

Schleifringléufermotor mit Wirbelstrombremse, Doppelbackenbremse mit Motor-—
dricker. Endschalter filir héchste und niederste Hakenstellung, einschl. Vorend-
schaltung bei maximaler Hubgeschwindigkeit. Einfacher, kugelgelagerter Sicher-
heitslasthaken. Uberlastsicherung in direkter Abhingigkeit von der Laufkatz-
stellung.

Drallfreies Hubseil mit feststellbarem Seilwirbel.

WK 70 SL
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Drehwerk

Stirnradgetriebe, wilzgelagert im Olbad laufend mit Ritzel, das in AuBenzahnkranz
der Kugeldreverbindung eingreift. Doppelbackenbremse mit Spreizmagnet. Bremse
auBer Betrieb geliiftet. Bei Stromausfall automatische Stillstandsbremsung des
Auslegers. Schleifringléufermotor.

Unterwagen

GeschweibBter Profilstahlunterwagen mit Turmbasisstiick (9 m Gber Oberkante Schiene)
und Druckstreben, zusammenklappbar. Feste Spur von 6 m oder verdnderliche SPur
von 4,5 m, 5,0 m, 6,0 m mit Kurvenfahrwerk.

4 Balanciers mit je 2 gleitgelagerten StahlguBriddern mit Spurkranz. 2 Fahrwerks-—
antriebe, diagonal angeordnet mit je 2 angetriebenen Radern. Wélzgelagerte Block-
getriebe, Flissigkeitskupplungen und Kidfigldufer. Elektromagnetisch geliftete Ein-
scheibenbremsen, Hebelendschalter und Schienenzangen.

Fir Sonderfédlle niveauregulierbares, hydraulisches Kurvenfahrwerk mit 4 Antriebs-
aggregaten zum Einsatz bei nicht horizontalen Kranbahnen, verstellbar sowohl in
Quer- wie in Langsrichtung.

Laufkatze

Krdftige Stahlkonstruktion mit breiter Basis, 4 wilzgelagerte Stahllaufrollen mit
Spurkranz. 2 wdlzgelagerte Seilrollen zur Umlenkung des Hubseiles.
Drehfreie Unterflasche. Blockierung bei TraversierseilriB.

Traversierwerk

Seiltriebwerk in der Ndhe des Auslegeranlenkpunktes. Seiltrommel mit gedrehten
Rillen. Gekapseltes, wdlzgelagertes Stirnradvorgelege im ¥lbad. Schleifringliufer-
motor. Elektromagnetische Einscheibenbremse, Endschalter, Koplerwerk zur Uber-
lastsicherung, von der Katzstellunq abhdngig.

1

Elektrische Ausriistung

Betriebsspannung 380 V, 50 Hz, Steuerspannung 110 V, 55 V gegen Erde.

Reichlich dimensionierte Antriebe. Alle Stromkreise separat gesichert. Ubersicht—
liche Schiitzensteuerung im gekapselten Schaltschrank P 44 auf Gegenausleger. 43~

poliger Schleifringkérper in Turmspitze. Tragbares Fernsteuerpult zum Einsatz im

Flhrerhaus und auBerhalb. Federkabeltrommel fir ca. 60 m bzw. 75 m Gummischlauch-
kabel am Unterwagen. Zuldssige Spannungsschwankung am Kranhauptschalter + 5 %.

Kletterwerk

Mit dem eigenen Haken abnehmbares, hydraulisches Kletterwerk, 5,2 m Gesamthub, ge-
kapseltes Hydraulikaggregat.

Hoh1ka5tengitterkonstruktion, bestehend aus Verschiebewagen mit Galgen und Vorder-
verbédnden, AuBenturmgerlist mit Klappodesten, Aufstiegsleiter und Flihrungsrollen.

Stationdr ab 10,5 m Hakenhéhe, fahrbar ab 15 m bzw. 19,5 m Hakenhdhe kletterfahig.

WK 70 SL 30.8.73
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Krankombination und Zubehdr

WK 70 SL

I. Grundausristun

1,5 m Hakenhdhe, 30 m Laufkatzenausleger mit
Abspannseilen

Gegenausleger, Turmspitze 7,5 m, Spitzenunterteil

mit Drehrahmen 3,6 m, Drehwerk, Traversierwerk,

Hubwerk 30 PS (6 t), Wirbelstrombremse und

elektromagnetische Kupplungen, Hubseil und Kabel

fiir max. 42 m Hakenhdhe (1. Seillage) Schaltschrank,

tragbares Fernsteuerpult, 2 Rahmen fiir Betongegen-

gewichte 14.700 kp

EEC Auslegerverldngerungen

1) Auslegerzwischenstilick 7,5 m lang fir 37,5 m
Ausladung, Abspannseile, Bolzen, 1 Gegenge-
wichtsrahmen 830 kp
2) Auslegerzwischenstick 5 m lang fir 42,5 m Aus-
ladung, Bolzen, 1 Gegengewichtsrahmen 490 kp
III. Stationdrer Kran
Turmaufbau
Der stationdre Kran ist ab 10,5 m HakenhShe
kletterfihig. Systemkonforme Maximalhakenhdhe
69 (78) m.
Variante A

Stationdr freistehend bis 46,5 m Hakenh&he

A1) Von 1,5 m bis 33 m Hakenhdhe

Bis zu 7 normale Turmzwischenstilcke
1,5/1,5 m, je 4,5 m lang, TS 1,5 1.200 kp

(Ab 33 m Hakenhdhe alternativ Turmkombination
nach Variante ABR)

A 2) Von 33 m bis 37,5 m Hakenh&he

dazu 1 Turmibergangsstick 1,5/2 m,
4,5 m lang, TU 1,5 1.400 kp

A 3) von 37,5 m bis 46,5 m Hakenh&he

dazu 1 bis 2 TurmfuBstlicke 2/2 m je
4,5 m lang, TFS 2,0 a 1.500 kp

a0
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Variante AA

Stationdr freistehend, Hakenhthe von 33 m
bis 51 m

AA 1) Von 33 m bis 37,5 m HakenhShe

dazu 1 Unterturmanschluf 1,5/1,5 m,

b) Von 42 m bis 46,5 m

4 Fundamentanker, 1,5 m lang (93)

Aufstellvariante AA

c) Ab 33 m Hakenhdhe
4 Fundamentanker, 1,5 m lang (120)

2. Kreuzrahmen (teilbar)

je nach Ballastmenge, abhdngig von der
zuldssigen Bodenpressung

a)

b)

c)

Kreuzrahmen Basis 5 m IPB 700 mit
Ankerschrauben

Kreuzrahmen Basis 6 m IPB 700 mit
Ankerschrauben

Kreuzrahmen nach Kreuzrahmenliste

WK 70 SL o

4,5 m lang, UTA 1,5 1.770 kp
AA 2) Von 37,5 m bis 42 m Hakenhdhe
dazu 1 Unterturmstiick 1,5/1,5 m,
4,5 m lang, UT 1,5 1.700 kp
AA 3) Von 42 m bis 46,5 m HakenhShe
dazu 1 Unterturmiibergangsstick
1,5/2,0 m, 4,5 m lang, UTU 1,5 1.950 kp
AA 4) Von 46,5 m bis 51 m Hakenhdhe
dazu 1 Unterturmstiick 2,0/2,0 m,
4,5 m lang, UT 2,0 1.830 kp
Anmerkung: Turmkombination fir 69 m frei-
stehende Hakenh8he auf Anfrage
Variante B
Stationdr, abgespannt
B 1) Normale Turmzwischensticke 1,5/1,5 m,
je 4,5 m lang, TS 1,5 1.200 kp
B 2) Standard-Befestigungsrahmen zur Ver-
ankerung am Gebiude mit Verspannung und
Steinschrauben (Maximalabstand von Rahmen
zu Rahmen 24 m, von Turmachse zum Gebdude
minimal 2,5 m) 800 kp
Anmerkung:
MaximalhShe des unabgespannten Turms uber der
letzten Abspannung 33 m. Falls das Kletter-
werk nicht abgelassen wird, miissen die Maxi-
malhdhen um 1 Turmzwischenstick reduziert
werden.
Sonderbefestigungsrahmen auf Anfrage.
Iv. Turmgriindung
1. Zuganker mit Betonfundament
Aufstellvariante A
a) Bis 42 m HakenhShe
4 Fundamentanker, 1,3 m lang (93) 420 kp

MASCHINENFABRIK JUL. WOLFF & GO GIMEH:

Der Kreuzrahmen kann sowohl mit Zentral-
ballast und 4 wiederverwendbaren Beton-
fundamentsteinen als auch ohne Zentral-
ballast mit 4 verlorenen Einzelfundamen-
ten eingesetzt werden. Ein kontinuier-
licher Ubergang zwischen den beiden Fun-
damentierungsarten ist mdglich.
(Einzelberatung)

v. Fahrbarer Kran

Der fahrbare Kran ist ab 19,5 m (15 m mit UW 5/500)
HakenhShe kletterfdhig.
Systemkonforme Maximalhakenh&he 69 m.

1) Spurverdnderlicher Unterwagen UWS 5 mit 6 m
max. Schienenmittenentfernung, 2 Antrieben,
4 Druckstreben, Turmbasisstlck 9 m hoch ab
Oberkante Schiene, einschl. Kurvenfahrwerk

Zul&ssige Hakenh&hen: 4,5 m 33 m HH
(Zentralballast konstant) 5,0 m 37,5 m HH
6,0 m 42 m HH

2) Von 10,5 m bis 42 m Hakenh&he

Bis zu 7 normale Turmzwischenstilicke
1,5/1,5 m, je 4,5 m lang, TS 1,5

(ab 37,5 m Hakenhdhe alternativ,
Turmkombination nach Variante BB)

3) Von 42 m bis 46,5 m HakenhShe

dazu 1 Turmibergangsstiick 1,5/2 m,
4,5 m lang, TU 1,5

WK 70 SL

470 kp

630 kp

4.300 kp

6.000 kp

13.000 kp

1.200 kp

1.400 kp
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4) Von 46,5 m bis 55,5 m Hakenhdhe

vI. Kletterwerk KWH 1,5

dazu 1 bis 2 TurmfuBsticke 2,0/2,0 m, (auBerhalb Gebdude)

je 4,5 m lang, TFS 2,0 a 1.500 kp
Der Kran ist stationdr ab 10,5 m Hakenhdhe
(Von 42 m bis 55,5 m HakenhShe muB ein und fahrbar ab 19,5 m mit spurverdnderlichem
spurverénderlicher Unterwagen UWS 6/500 Unterwagen UWS 5, bzw. ab 15 m mit UW 5/500
mit & m Basis und 2 m Turmquerschnitt kletterfihig. Das Kletterwerk kann mit eigen-
vorgesehen werden. em Haken am Kranturm angesetzt und wieder ab-
Siehe Sonderzubehdr, XI. a) genommen werden. Abnehmbare Klettereinrichtung
mit AuBenturm, Verschiebewagen und Hydraulik

Aufstellvariante BB mit 5,2 m Hub 5.600 kp
BB 1) Von 37,5 m bis 42 m Hakenh&he

dazu 1 UnterturmanschluBstiick VII. Kletterstuhl KSH 1,5

1,5/1,5m, 4,5 m lang, UTA 1,5 1 5

A7lrfepa g i
(1 Turmzwischenstiick TS 1,5 P (im Gebdude)
entfallt) Kletterstuhl mit Absetzwippen und Festsetzkeilen,
D Hydraulik mit 5,2 m Hub, Klettertraverse mit Ab-

BB 2) Von 42 m bis 46,5 m Hakenhdhe setzwippen, 2 Fiihrungsrahmen mit Festsetzkeilen 5.000 kp

dazu 1 Turmzwischenstiick 1,5/1,5 m,

dobinplang 1S o 1.200 kp VIII. Schnellhubwinde
BB 3) Von 46 m bis 51 m HakenhShe Schnellhubwinde mit Sonderschaltung zum Einsatz

i Shen 51 PS (6 t
dazu 1 Unterturmstiick 1,5/1,5 m, G ks o 2 :

4,5 m lang, UT 1,5 1.700 kp Mehrgewicht 880 kp
Anmerkung :
4 L i ubw i 1 P t
Bei Variante BB muB von 37,5 m bis 51 m Haken- IX S ‘ez.lalh inde 6 Seeifiert)
hdhe ein starrer Unterwagen (UW 5) mit 5 m Mehrgewicht 1.200 kp

Spur eingesetzt werden. -
(Siehe Sonderzubehdr XI, b)

X. Normal-Zubehdr
B 5 S T
B 4) Yon 51 m bis 55,5 m HakenhShe a) Fiihrerhaus in gekanteter Blechkonstruktion
dazu 1 Unterturmiibergangsstiick mit Klappsitz, Einstiegleiter und Steuer-
1,5/2,0 m, 4,5 m lang, UTY 1,5 1,950 kp - pulttisch, ohne Sicherheitsverglasung 300 kp
BB 5) Von 55,5 m bis 60 m HakenhShe ; b) dazu Verglasung des Filihrerhauses mit
Sicherheitsglas 20 ki
dazu 1 Unterturmstiick 2,0/2,0 m, h S &
4,5 m lang, UT 2,0 1.830 kp c) dazu Heizung und Liftung des Fihrerhauses
mit zweistufigem 2000 W Heizlifter 5 kp
Anmerkung: d) Steuerkabel fiir die Verwendung des Steuer-
Bei Variante BB muB von 51 m bis 60 m Haken-— pultes als Fernsteuerelement
hShe ein starrer Unterwagen (UW 6/500) mit je nach Bedarf 0,8 kp/m
6 m Spur eingesetzt werden. (Siehe Sonder-
zubehdr XI. c) e) Hubseilverldngerung 19 @ in allen Féllen,
wo eine groéBere HakenhShe als 42 m erreicht
werden soll, je nach Bedarf 1,2 kp/m
f) Kabeltrommel mit Federmotgr fir max, 60 m
Gummischlauchkabel 4 x 25" Cu, bzw. 75 m
Kabel 4 x 16 Cu, ohne Kabel 200 kp

WK 70 S
= WK 70 SL = 6 =
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g)

h)

2
Hauptkabelverldngerung 4 x 16~ Cu fir Haken-
héhen iiber 42 m (bei Normalhubwinde) 2,0 kp/m

Sonderdeckanstrich anstelle des Standard-
anstriches, z. B. in Hausfarbe des Kunden

Anmerkung
Standardanstrich ist eine besonders wider-

standsfdhige Lackierung
(Wolff-Rot), &hnlich RAL 3002

XI. Sonderzubehdr

a)

b)

e)

d)

e)

Spurverdnderlicher Unterwagen UWS 6/500
mit 6 m Basis, 2 m Turmquerschnitt, 9 m
GesamthShe incl. Kurvenfahrwerk 13.300 kp
starrer Unterwagen (UW 5/500) mit 5 m Basis
und 1,5 m Unterturmguerschnitt,

9 m Gesamthdhe 11.750 kp
starrer Unterwagen (UW 6/500) =it 6 m Basis
und 2,0 m Unterturmguerschnitt, 9 m
GesamthShe 12.650 kp
Hauptkabelverlimgerung 4 x 252 Cu fir

HakenhShen @iber 42 m und bei Schnell- und

Spezialhubwinde 3 kp/m
Niveauregulierbarer Unterwagen mit zweisei-

tig arbeitender Bydraunlik fir Ausgleich von

Quer- =nd LEsosmeigungen. Standardausfihrung

bis 5% 13nss =@ 2% guer, fir Normalunterwa-

gen mit Dervexfabrwerk -

Mebhrgewicht 2.500 kp

Soodertefestiounosraimen zur Verankerung des
Tores bei spegiellen Verh3ltnissen.

Sierzs exhitten wir Bnfrage mit Vorlage
einer Semwe:chmome.

30.8.73
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Montage~-Beschrelbung
zum Laufkatzenkran WK 70 SL

Turmdrehkrane miissen nach der Anweisung des Herstellers und unter
fachkundiger Leitung und Aufsicht auf- und abgebaut sowie betrie-
ben werden. Die Anweisung muB immer auf der Verwendungsstelle vor-
handen sein. Bei der Montage und Demontage sind die eilnschligigen
Unfallverhlitungsvorschriften fir die Montage von Stahlbauten zu
beachten (VBG 37).

Zur Montage Ihres WOLFF-Kletterkrans WK 70 SL stellen wir auf
Wunsch einen Richtmeister zur Verfligung, der die Montage und die
Inbetriebsetzung iberwacht und Ihr Personal berit.

Wir empfehlen Ihnen dringend, sich mit dem Inhalt dieser Montage-
Anleitung eingehend vertraut zu machen. Sie vermeiden dadurch Zeit-
verluste und Fehler.

zZur Montage des Krans wird ein Autokran bendtigt. Die HakenhShe des
Autokrans richtet sich nach der Hakenhthe des Baukrans.
Faustregel: Hakenhdhe plus 12 - 1% m :
Dies gilt nur, wenn der Baukran auf gleicher Hdhe
wie der Autokran steht. Ist dies nicht der Fall,
muB die Differenz dazu- oder abgezihlt werden.
Hierbei muB der Autokran noch eine Tragkraft von
8 t aufweisen. Ferner muB der Autokran die Mog-
lichkeit haben, sich zu verschieben, damit der
Ausleger winkelrecht zum Turm angehingt werden kann.

Die Montagegewichte der einzelnen Teile finden Sie im AnschluB an
diese Beschreibung.

Der bauleitende Monteur muB sich vor Montagebeginn vergewlssern
und mit der Bauleltung abstimmen, ob die richtigen Ballastgewichte
und die richtigen Gewichte flr den Gegenausleger vorhanden sind.

Achtung

Die Montage darf nur bel Windstdrken kleiner als Windstdrke
5=12,5 m sec. Windgeschwindigkelt ausgefiihrt werden.

I. Montagevorbereitungen

A. Fahrbarer Kran

1. Kranbahn

Von der guten Ausfilhrung, Uberwachung und Unferhaltung der
Kranbahn hédngt die Standsicherheit des Krans, die Sicher-
heit bel der Arbeit und seine Lebensdauer ab. Eine ein-
wandfrei verlegte Kranbahn vermindert die Unterhaltungs-
und Reparaturkosten.

- 2 -
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Die Kranbahn muf3:

genau horizontal sein

auf ihrer ganzen Linge gut aufliegen 7

mit konstanter Spurweite verlegt sein (max.= 5 mm)
an jedem Ende Endanschldge besitzen

einwandfrel geerdet sein.

Von der Tragfdhigkeit des vorhandenen Untergrundes hingt
es ab, ob die Kranbahn auf Holzschwellen (Ausfilhrung A),
auf Breitflanschtrigern (Ausfiihrung B) oder auf Betonfun-
damenten (Ausfiihrungen C und D) verlegt wird. Auf Holz-
schwellen diirfen die Schienen nur auf Schienenunterlag-
platten befestigt werden. Zur genauen Einhaltung der Spur-
weite miissen bei allen Ausfiihrungen in ausreichenden Ab-
stidnden Querbalken vorgesehen werden.

Ausfuhrung.A” W 3
Maﬁfm MLM an{: 5 .[g'r—;g?nl

e Schiene 549

ca 5000

Schwellenabsrande b und
Grofe der I P-Tro nnach
Roddruck u zul Bodenpressung

Schwellenabs tande gund &

und Schwell uide nach

th u. zulafiger
enpressung

P A R
: 8%, 8 2 el el
PN B S S SHLE A

ETOOOO &

ca 5000,

P LR e R
D o PR A

T e g

LT i

b 7 “I' il ) = [ -3 -
Ausfibrung..C~ Ausfuhrung.D
Schienen ouf Betonfundoment Schienen auf 1P-Tragern

u Befonfundament

iy XIV 6601

Wir empfehlen die Verwendung wenig gebrauchter Eisenbahn-
schilenen, bel denen der Schienenkopf schon etwas abgeflacht
ist. Dadurch wird die Pressung zwischen-Rad und Schiene
ginstlg beeinfluBt. Die Kopfbreite darf max. 72 mm betragen.

! An den Glelsenden sind krdftige Anfahr-BScke mit geeigne-
ten Gummi- oder Federpuffern anzubringen. Die Pufferhshe
betrdgt 225 mm von Schienenoberkante bis Puffermitte. Die
Anschlaglineale filir den Hebelendschalter des Kranfahrwerks
sind so anzubringen, daB der Kran nach Betitigung des End-
schalters ca. 1 m vor dem Endanschlag zum Stehen kommt.

Wenn der Kran durch Kurven fdhrt, muf er mit eilnem spurver-
dnderlichen kurvenfahrbaren Unterwagen der Typen UWS 5/400
bzw. UWS 6/500 ausgeriistet sein. In diesem Fall sind die bei-
den inneren Spurstangen zu entfernen. Der kleinste zulidssige
Kurvenradlus betridgt 10 m, gemessen an der inneren Schiene.

Anmerkung: Unterwagen mit starrem Kreuz und der Typenbezeich-
nung UW 5/500 bzw. UW 6/500 sind mit drehbaren Balanciers bis
zu 25 m kleinstem Radius kurvenfahrbar. Im Bereich der Kurve
darf die Schienenmittenentfernung Jjedoch nicht mehr konstan
sein. (Ndhere Einzelheiten auf besondere Anfrage) :

Der Abstand zwischen Schiene und festen Teilen der Umgebung
(z.B. Bauten, Geriiste, Verstrebungen, Gelidnder, Stapel) muB
mindestens 730 mm betragen.

MASCRINENFABRIK JUL WOLFF & GO, GIVIEHL

MASCHINENFASRIK JUL,




o

LV 0601

Die Gleise miissen in die SchutzmaBnahmen gegen zu hohe Beriih-
rungsspannung gemdB den einschligigen Vorschriften einbezogen
sein. Die SchienenstdBe miissen elektrisch leitend iiberbriickt
werden.

Ballast

Auf der Baustelle milssen die Ballastgewichte fiir den Gegenge-
wichtsausleger und der Zentralballast bereitgestellt werden.
Die Rahmen flir die Gegengewichte werden von uns geliefert und
S0 rechtzeitig versandt, daB die Gewichte bis zum Eintreffen
des Krans betoniert werden konnen. Sie sind nach Zeichnung

XIV 6602 anzufertigen. Anzahl und Anordnung der Gegengewich-

te ist der entsprechenden Tabelle der Tragkrafte und Ballaste
zu entnehmen.

Bel Aufstellung des Krans auf Fahrwerk mit Unterwagen UWS 5/400
sind die Zentralballastgewichte nach Zelchnung XIV 493%6 anzu-
fertigen und nach Skizze XIV 4935 auf den Ballasttrdgern des
Unterwagens anzuordnen.

Bei Aufstellung des Krans auf Fahrwerk mit Unterwagen UWS 6/500
sind die Zentralballastgewichte nach Zeichnung XIV 5663 anzu-
fertigen und nach Skizze XIV 5994 auf den Ballasttrédgern anzu-
ordnen.

Die Anordnung der Zentralballastgewichte erfolgt

belm Unterwagen UW 5/500 nach Skizze XIV 6325,
beim Unterwagen UW 6/500 nach Skizze XIV 632%.

Zwischen die einzelnen Lagen der Gewichte milssen als Rutsch-
sicherung Holzleisten min. 20 mm hoch eingelegt werden.

Elektrischer AnschlufB

Auf der Baustelle muB bei Montagebeginn StromanschluB vorhan-
den sein. Die Stromverteilung (Hauptschalter, Sicherungen,

_ Schutz gegen zu hohe Beriihrungsspannung) muB den einschligigen

Vorschriften entsprechen. Die Spannungsschwankungen diirfen
hdchstens * 5 % betragen.

Die AnschluBwerte fiir den Kran WK 70 SL betragen:

mit 22 kW Hubwinde - 42 kw
mit 37 kW Hubwinde - 57 kW
mit 45 kW Hubwinde - 65 kW

Die max. Zuleitungslinge vom Einspeisepunkt bis zum Kranschalt-
schrank darf betragen:

AnschluBwert Leitungsquerschnitt Zuleitungslénge
42 kw 4 x 162 120 m
4o kW 4 x 253 185 m
57 kw 4 x 255 160 m
65 kW 4 x 25 2 140 m
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Feststehender Kran

1. Auf Betonfundament

Die GrtBe des Betonfundamentes ist mit den Werten der
Fundamentbelastungstabellen festzulegen. Dabei miissen die
verschiedenen Aufstellungsvarianten beachtet und die Werte
der entsprechenden Tahelle entnommen werden.

Zum Setzen des untersten Turmelementes gibt es zwel Mog-
lichkeiten:

a) Aussparungen im Betonfundament nach unseren Zelchnungen
XIV 6095, XIV 6096 und XIV 6097 Jje nach Turmkombination.

Das unterste Turmelement wird mit den verbolzten Fundament-
ankern in die Aussparungen eingesetzt und liber dle Ober-
kante der oberen Bolzenreihe genau ausnivelliert. Anschlie-
Bend werden die Anker vergossen. Es empfiehlt sich, wihrend
des Verdichtens des Betons die Nivellierung nachzupriifen.

b) Gemeinsames VergleBen von Ankern und Fundamentblock.

Bel dileser Art der Fundamentierung ist darauf zu achten,
daB dile Schalungswinde so tragfidhig sind, daB das Turmele-
ment mit verbolzten Ankern darauf abgesetzt werden kann.

Achtung! Belm Aufstellen des untersten Turmelementes ist
darauf zu achten, daB die Gegenlager fUr die Fang-
haken am Turm - wie auf der Skizze angegeben =
zu lliegen kommen.

Vi T o AT i A N e

min. 2.5m
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2. Auf Kreuzrahmen

Flir die Aufstellung des Krans auf Kreuzrahmen sind die
erforderlichen Ballastmengen und die maximalen Ecklasten
den entsprechenden Tabellen zu entnehmen.

Die Ballastgewichte fiir den Zentralballast werden nach
Zelchnung XIV 5007 angefertigt.

Die Anordnung auf dem Kreuzrahmen muB symetrisch paar-
welise erfolgen.

Der Kreuzrahmen muB mit einem aufgesetzten Turmelement
iber die Oberkante der oberen Verbindungsbolzen ausge-
richtet und anschlieBend ballastiert werden. An den Auf-
lagerpunkten muB der Kreuzrahmen satt unterbaut und ge-
gen seitliches Verschieben gesichert werden.

Auch bel dieser Aufstellung des Krans muB auf die rich-
tige Lage der Fanghaken zum Gebidude geachtet werden.
(Siehe oben). Die Erdung des Krans muB am Kreuzrahmen
nach VDE-Vorschrift angebracht werden.

II. Montage
A. Fahrbarer Kran

I. Kurvenfahrbar

1. Arbeitsgang

Unterwagen mit 4 gleich langen Seilen an den Endpunkten
anschlagen.

ber Kranmitte schwenken und bis auf ca. 20 cm iiber

OK Sc¢hiene senken.

Achtung! Kabelabzugrichtung der Kabeltrommel beachten.
Danach richtet sich die Lage des Unterwagens
auf den Schienen.

Jewells auf einer Seite die Transportsicheru.ng entfernen
und die beiden Spreizholme auf die vorhandene Spurweite
auseinanderklappen. Wegen Kippgefahr die Spreizholme mit
Greifzug oder Seil sichern! Nach dem Einsetzen der Spur-
stangen am Gelenkpunkt des Unterwagens werden die Stangen
an den Augblechen der Spreizholme verbolzt. Dabei muB
darauf geachtet werden, daB der Bolzen fiir 6 m Spurweite
in die innere, bei 5 m Spurweite in die mittlere und bei
4,5 m Spurweite in die #uBere Bohrung gesteckt wird.

2. Arbeitsgang
Belm Fahrwerk UWS 5/400 Aufstiegleiter mit Rilckenschutz
am liegenden Turmunterteil anbringen.
Turmunterteil auf Unterwagen setzen und verschrauben.
(Auf eingeschlagene Nummern achten!)

3. Arbeitsgang

Bei Erstmontage U4 Stiitzstreben den Nummern nach einsetzen.

-7 -
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Achtung! Die Stiitzstreben milssen aus der Mitte angehingt
werden, um besser einfahren zu konnen.
Nur Wirgehakenseile verwenden! Stlitzstreben zu-
erst in die Drucklager am Turmbaslsstlick ein-
setzen und verbolzen. Langsam ablassen, bis sich
dle Bohrungen der Stlitzstrebe und des Spreizhol-
mes decken. Bolzen einsetzen und sichern.
Bel Wiedermontage: Die in den oberen Lagern des
Turmunterteils hingenden Stiitzstreben in die vor-
deren Lager der Spreizholme einfilhren und ver-
bolzen.

4. Arbeitsgang
Trager flr Zentralballast am Turmbasisstilek anbauen, Zen-
tralballast aufsetzen. Das erforderliche Gewicht des Zen-
tralballastes ist in der Tabelle der Tragkrifte und Ballaste
angegeben.

Anordnung der Gewichte auf dem Unterwagen bei‘UWS 5/400
nach Skizze XIV 4935, bel UWS 6/500 nach Skizze XIV 5994,

5. Arbeitsgang
An liegender Turmspitze Zugstange filr Ausleger und Abspann-
seil fUr Gegenausleger anbringen und mit Draht oder Seilen
sichern. Turmspitze aufstellen und am Boden Podest und Fiih-
rerhaus anbringen. Leiter mit Rilckenschutz anschrauben.

Zuleltungskabel am Klemmbrett befestigen und Steckverbin-
dung herstellen.

6. Arbeitsgang

a) Bel Kranen, die ohne Kletterwerk montiert werden:

Die erforderlichen ‘Turmzwischenstiicke am Boden vor-
montieren (Anzahl in Abhingigkeit von der Tragkraft des
verwendeten Autokrans).

Zwischenstilcke auf Turmbasisstiick aufsetzen und verbol-
zen. Bolzen sichern. :

b) Bei Kranen, die mit Kletterwerk montiert werden:

1) Kran auf Fahrwerk UWS 5/400
Ein Turmelement TS 1,5 {iber dem Turmbasisstilck auf-
setzen und verbolzen. Von dieser Aufstellhthe kann
mit dem Kletterwerk auf die vorgesehene Endhaken-
hohe geklettert werden.

2) Kran auf Fahrwerk UWS 6/500
Bei dieser Aufstellvariante hat das Turmbasisstiick
elnen Querschnitt von 2 x 2 m. Je nach der Endha-
kenhthe werden Turmelemente mit ebenfalls 2 x 2 m
(TFS 2,0) eingebaut. (Siehe Typenblatt) 3
Dariiber folgt ein Ubergangsstiick 2/1,5 m. {ber dem
Ubergangsstick werden Turmelemente 1,5 X 1,5 m
ETS-l,ﬁ) eingesetzt.
Von dleser Aufstellhdhe kann mit dem Kletterwerk
auf . die Endhakenhdhe geklettert wer?en)

e

MASGRINENFABRIK JUL,

CONGIVIB LI




-8 - XIV 6601

T. Arbeitsgang
Turmspitze mit Kurzgehinge an den vorhandenen Anhéngelaschen
anh#ingen, mit Haltesell gegen Drehen sichern, aufziehen, auf
den Turm setzen und verbolzen.

8. Arbeitsgang :

' Nach Abnehmen der Lilifterhaube des Drehmotors und nach Liiften

der Drehwerksbremse durch Ziehen am Bremshebel, bls der Ver-
riegelungshebel einrastet (siehe Skizze) i

Verriegelungshebel

wird mit dem mitgelieferten Drehhebel der LUfterflﬂge} s0
lange gedreht, bis sich die Turmspitze in der zum Anhdngen
des Gegenauslegers erforderlichen Stellung befindet.

9. Arbelitsgang
7um Hochzlehen des Gegenauslegers 4 gleilghlange Selle
5 oder 6 m lang und 4 Schikel 6 - 8 t verwenden. Seile mit
Schdkeln in den Anhingedsen einhingen. 5
Gegenausleger ca. 0,5 m anheben und mit Wasserwaage priifen,
ob er in seiner Querrichtung genau waagerecht hingt.
Am Gegenausleger-Ende ein Schwenkseill anbringen und den Ge-
genausleger hochziehen.
Mit Bolzen an der Turmspitze verbinden, anschlieBend den
Gegenausleger hochziehen und Seilverbindung zur Turmspltze
herstellen.

g XIV 6601

10. Arbeitsgang

Turmspitze in dle zum Anhingen des Laufkatzenauslegers be-
ndtigte Lage bringen. Nach dem Herstellen der Steckverbin-
dungen kann die Spitze motorisch gedreht werden.

11. Arbeitsgang
Laufkatzausleger am Boden zusammenbauen nach XIV 6625.

Auslegerabspannung nach Abspannplan XIV 6625 anbringen.
Vor dem Verbolzen der Auslegerspitze mit dem dahinterlie-
genden Auslegerzwischenstlick muB die Katze so eingefahren
werden, daB die Spanntrommel des Traversierseils zur Aus-
legerspitze zeigt. i

Haltesell an der Auslegerspitze anbringen.

42,5 m - Laufkatzausleger mit einem 4-fach-Gehinge (Einzel-
Sell-Durchmesser mind. 20 mm), 6 m Linge, an den am Ausle-
ger befindlichen Anhdngetsen anschlagen. Bei den .auf 37,5
bzw. 30 m verklirzten Auslegern Gehinge nach Skizze XIV 662
anschlagen. ‘

Laufkatzausleger hochziehen und durch Bolzen mit dem Turm
verbinden. i

Anschliefend Lastausleger ca. 20° iberziehen.

12. Arbeltsgang :
Die an der Turmspitze hingenden Abspannseile nacheinander
von Hand zu den Laschen der in Lagerbdcken am Ausleger lie-
genden Abspannseile ziehen und verbolzen. Dabei ist dar-
auf zu achten, daf dle Bolzensicherungen (Achshalter und
Federstecker) ordnungsgemiB angebracht werden.

15. Arbeitsgang : :
Ausleger mlt dem Autokran langsam in dle Arbeitsstellung
ablassen. Nach diesem Hub wird der Autokran nicht mehr
* bendtigt.

Abdeckbleche zwischen Drehgestellrahmen und Auslegerfuf
umklappen.

Achtung: Um die Standsicherheilt bei evtl. auftretendem
Sturm nicht zu gefdhrden, darf bei fahrbaren
Kranen mit Hakenhthen bis 24 m in diesem Zu-
stand die Montage nicht unterbrochen werden.

14, Arbeitsgan

Steckverbindungen zwischen Traversierwerk, Uberlastungs-
schutz und Schaltschrank sowie zwischen Schaltschrank und
Steuerpulten herstellen. ;

Hubwerk einschalten und Drehrichtung des Motors priifen.
Beil falscher Drehrichtung Phasen vertauschen.

« e
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15. Arbeitsgang
Hochziehen der Gegengewlchte mlt eigener Hubwinde -

Hubsell nach Skizze einscheren

Seileinscherung des Hubseils zum /,’T‘\
iR

Hochziehen der Gegengewichte

a—"

: Seilschlof}
i
|

L

_|__Gegengewicht

Pl

Hubendschalter durch Betédtigen des Schliisselschalters im
Schaltschrank Uberbriicken.

6 t - Kupplung einschalten. Hubseil ablassen.

Gegengewichte entsprechend der auf den Leistungstabellen
enthaltenen Anordnungen, GréBen und Gewlchten einzeln
50 welt hochziehen, bis die Steckachsen eingeschoben
werden kénnen.

Die Steckachsen bis zum Anschlag einschieben und Gewichte
in die Steckachsenlager ablassen.

Die Gegengewichte durch beidseitiges Verschrauben von
Trigerflanschen und Halteflacheisen sichern.

Die Monbtage der Gegengewlchte erfolgt von auBen nach
innen.

Achtung: Gegengewlchte vor dem Hochziehen wiegen.
Die zuldssige Gewlchtsabwelchung betrigt + 2 %.

el

ALV 6601
R I

b) Hochziehen der Gegengewichte mit Autokran

Sellrellentridger und Sicherungsflacheisen entfernen.
Unterflasche des Autokrans durch die Uffnung im Gegenaus-
leger ablassen und Gewichte wile unter a) beschrieben ein-
zeln hochziehen und sichern. Nach Hochziehen des letzten
Gewichtes Seililrollentrédger mit Hilfe des Autokrans wieder
einsetzen.

16. Arbeitsgang
Hubseil nach Skizze XIV 6358 einscheren.

17. Arbeitsgang

Bei Erstmontage Traversierseil nach Skizze 6359 einscheren.
Das mit elner Kausche versehene kurze Seil wird vom An-
lenkpunkt an der Laufkatze liber die Umlenkrolle am Ausle-
gerfuB zur Trommel geflthrt. (Das Sell muB unter dem Gegen-
gewlcht der Seilbruchsicherung durchgefiihrt werden!). Es
miissen zwel Seilrdillen auf der Trommel belegt werden, ehe
das Sell festgemacht wird.

Katze bils Endanschlag am Auslegerfull fahren und langes Tra-
versierseil mit 2 Windungen auf die Trommel auflegen und
festmachen. Sell Uber die Umlenkrollen im Ausleger-Obergurt
und an.der Auslegerspltze zur Spanntrommel an der Laufkatze
fihren. Seil lose auftrommeln, Seill spannen, Spanntrommel
- sichern. :
Es muB darauf geachtet werden, daB beim Aufziehen des Tra-
verslerseils auf dle Traversierwerkstrommel das Stirnrad des
Uberlastungsschutzes auBer Eingriff gebracht wird. Zu die-
sem Zweck muB der Schutzkasten entfernt und die Silcherungs-
‘schraube auf der Welle geldst werden.

Sicherungs schraube //’-;—ﬁ:ﬁ_:l‘:%__

-/Tﬁm

e,
o

18. Arbeitsgang

Laufkatze in Stellung 14 m fahren. Ausgerlicktes Stirnrad
des Uberlastungsschutzes drehen, bils dle Tastrolle des
Endschalters an der auf der Skizze angegebenen Stelle steht

g
<
-t

Tastrolle
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Zusatz zur Montageanleitung
WK 70 SL, WK 90 SL, WK 120 SL und WK 160 SL

16. Arbeitsgang - Selte 11

Nach Durchziehen des Hubseils durch die Seillrolle
in der Turmspitze, die Seilrolle am AuslegerfuB

die hintere Sellrolle der Laufkatze, die Seillrolle
in der Unterflasche und die vordere Seilrolle der
Laufkatze wird das Sell mit seinem vorderen Ende
,mittels einer Sellklemme am Katzrahmen festgemacht
AnschlieBend wird die Katze in die Richtung Ausle-
gersplitze gefahren. Da die MSglichkeit besteht, dal
das Gewicht -der Unterflasche die Laufkatze in Rich-
tung Turm zieht, wenn die Traversierwerksbremse &ff-
net, muB vorsichtig verfahren werden!

XIV 6601
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II.
1

9.

Stirnrad einrlicken und Sicherungsschraube anziehen. Schutz-
kasten anbringen.
Uberlastungsschutz nach Beschreibung XIV 5380 einstellen.

Uberbriickung des Endschalters aufheben. Endschalter fiir héch-
ste und tiefste Hakenstellung einstellen. Hierzu Beschrel-
bung der elektr. Ausriistung XIV 6563, Absatz C I beachten.

Auf Kreuzrahmenunterwagen mit drehbarem Radschemeln

Arbeitsgang

Durchgehenden Tradger anhdngen, Radschemel um 450 drehen.
Dabel muB darauf geachtet werden, daB die Schienenzangen zur
Turmmitte zeigen.

Balanciers auf Schienen absetzen, Schienenzangen festmachen.
Zur Sicherung gegen Kippen Holzkeile zwischen Radschemel und
Drehzapfen schlagen.

Arbeltsgang

Einen der beiden losen Tréger mit dem Radschemel auf die
Schiene, mit seinem inneren Ende zwischen die Lagerbleche
in der Mitte des durchgehenden Trigers setzen.

‘Arbeitsgang

Zwelten Lostrédger in der gleichen Art ansetzen.

Arbeitsgang

Beide losen Tréger am inneren Ende mit dem Autokran anheben,
bis sich die Bohrungen decken. Bolzen einschlagen und sichern.

iArbeltsgang

Inneren U-Eisenrahmen entsprechend der Numerierung einsetzen
und verschrauben. >

Arbeitsgang
4 Spurstangen einsetzen und verbolzen.(Auf Numerierung achten)

Arbeitsgan

Turmbasisstilck auf die Flanschplatten setzen und verschrau-
ben, dabel Numerierung beachten. :
Arbeitsgang

4 Druckstreben entsprechend der Numerierung eilnsetzen und
verbolzen. Dabei wird die untere Bolzenverbindung zuerst
hergestellt und die Druckstrebe zum Turm beigeklappt.
Arbeitsgang

Zentralballast nach entsprechender Tabelle anbringen.

Fortsetzung der Montagé wie unter A I beschrieben.

B.

Feststehender Kran

Unterstes Turmstiick auf Fundamentanker setzen. Weiterer Ver-
lauf der Montage wie vor beschrieben.

a1z
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III. Inbetriebnahme

Ehe der Kran nach beendeter Montage in Betrieb genommen wird, ist
. zu priifen:

Ob die Anzahl der Ballastgewichte des Zentralballastes den Angaben
der Tabelle der Tragkrifte und Ballaste fir die einzelnen Haken-
hohen, Hubwinden und Spurweilten entspricht.

Ob die Betongewichte des Zentralballastes festsitzen. Erforderli-
chenfalls Gewlchte mit Spannbindern sichern.

Prifung dgr vorhandenen Spannung. Bel Spannungsschwankungen von
mehr als - 5 % Steuerspannungsanschliisse am Steuertrafo indern.

Ob die Bewegungseinrichtungen der eilnzelnen Triebwerke den Be
zelchnungen an den Meisterschaltern entsprechen. )

Das Funktionieren aller Endschalter und Slcherungseinriéhtungen.
.Das Ansprechen der fernbetédtigbten Hubwerkskupplungen.

Einwandfreies Arbeilten aller Bremsen.

Anlaufverhalten des Kranfahrwerks. Gegebenenfalls ist die Ulmenge
in den Turbokupplungen zu #ndern. (Siehe Betrlebsanleitung der
Voith-Turbokupplungen) .

Die gute Schmlerung aller Seile und offenen Zahnrider.

Fester Si1tz aller Schrauben am Kran und an der‘Kranbahn, vor allem
der Befestlgungsschrauben der Kugeldrehverbindung.

Die hochlfesten Schrauben der Kugeldrehverbindung milssen nach einer
Betriebszeit von etwa 200 Stunden und erforderlichenfalls mit ei-
nem Drehmomentenschliissel nachgezogen werden. Das Anziehmoment be-
tréigt 34 Mp. Dazu ist das drehbare Teil auszugleichen.

Sicherung aller Bolzen mit Federsteckern oder Splinten.
Bei Erstmontage ist besonders zu beachten:

Kugeldrehverbindung durchschmieren, bils sich an der Teilfuge ein
Fettkragen bildet. Es wird empfohlen, widhrend des Durchschmierens
den Kran zu drehen, damit sich das Fett glelchmidBig verteilt.

Priifen, ob die Bremsflichen der Dreh- und Hubwerksbremsen frei von
Fett und Farbe sind. Evtl. Farb- und Fettreste milssen mit Tri
entfernt werden.

Nach dilesen Priifungen kann der Kran in Betrieb genommen werden:
1) Schienenzangen frei machen.

'2) Priifen, ob der Trennschalter am Turm und der Hauptschalter am
Schaltschrank in "Aus"-Stellung stehen.

3) Stromverbindung mit dem Baustellenverteiler herstellen.

E XIV 6601

IV. AuBerbetriebnahme des Krans

Wenn der Kran aulBer Betrieb gesetzt wird, ist zu beachten:

1.) Die Laufkatze muB in groBter Ausladung gefahren werden,
Angehingte Last muB abgesetzt, die Unterflasche in die
htchste Hakenstellung gefahren werden. Auch Gehdnge sind
aus dem Lasthaken zu nehmen.

2.) Die Drehwerksbremse muB geliiftet werden.
Hierzu siehe Beschreibung der elektrischen Ausriistung
XIV 6563, Abschnitt III "Drehwerk".

3.) Vor Verlassen des Krans muB der Hauptschalter am Schalt-
schrank abgeschaltet und in "Aus"-Stellung abgeschlossen
werden.

4.) Die Schienenzangen miissen angelegt und festgezogen werden.

V. Demontage

Die Demontage erfolgt sinngemidB in umgekehrter Reihenfolge

wie die Montage. ;

Achtung! Beim Ablegen des Gegenauslegers auf dem Boden muB
darauf geachtet werden, daB er unter der Hubwinde
und unter dem Schaltschrank gestiitzt wird. Die
Auflagestellen sind besonders gekennzeichnet.

MIASCGHRINENFABRIK JUL,Y
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Wolffkran WK 70 SL i ——
wo lffkran W K 7 0 S L (ohne Klettereinrichtung)
T ; s
echnische Daten Zentralbaliaste in (t)
Traglast — Ausladung Auf Unterwagen
Traglast [t] 6,0 6,0 4,07 3,16 2,5 1,94 165 Unterwagenart UW 5 bzw. UW © (feste Spurweiten)
Ausladung [m] 2,0 14,0 S 200 z | Ausladung s _ 425m | 37,5m 30m
. e e 2062 42,5 i Spurwmte/ﬂaq;{anq Rl 6/6r 8/8E |G 1 6l6 i 6/6 5/5
. . . . g __Hakenhohe (m) SR [ o T R R
Arbeitsgeschwindigkeiten - Motorleistungen T w W Y s
Heben: Hw 6 -22 = = BeE e e s B 3.7 7.4 148
; Hw 6 37 Hw6-45 BEem e Do e B e T A 3.’7 T4 14,8
bis 0,8t: 90 m/min. bis 0,8t: 130 m/min. bis 0,8t: 155 m/min. PR ”25.7”,7 ! 7.4 14,8 < |L o STlEEl o 18.5
bis 2,5t: 45 m/min. bis 2,5t: 68 m/min. bis 2,5t: 85 m/min. [ e T i T ] 14.8 1458 g TRIG D el 14.8 22,2
: ! : R R L R S b e 25,8 18,5 18,5 29,6
bis 6,0t: 20 m/min. bis 6,0t: 26 m/min. bis 6,0t: 32 m/min. B 420 o asa RS gt N s o 26,9 37,0
22 kW 37 kW O a8 T onne e g 37,0 51,8
45 kw e L S asnae e 59,2 44 4 48,1 62,8
- aa L IBSIB Ll 55,5 Z s 55,5
Kranfahren: Fw 400 Fw 500 Ml Trame L s Ree D T 70,3
30 m/min. 2 x 5,5 kW i
5, 20 m/min. 2 x 5.5 kW Unterwagenart UWS (verstellbare Spurweiten)
| Ausladung 5 A28m i g AnSm o 30m
Drehen: [ Dw-G l 0,75 U/min. I 5,7 kW I | Spurweite/Radstand | 6,0/6,0 | 5,0/6,8 [4.5/7,1 | 6,0/6,0 | 50/6,8 | 4,5/7,1 | 6,0/6,0 |50/6,8 [4,5/7,1
_Hakenhéhe (m) e el os i B0 e e
7 150 EEh e dme | 37 |64 Fas 5 74 | 1480 185
Katzfahren: |  twso | as5m/min. ] 30kw | : 195 37 [0 | wet 37 |14 [18s5] 24 108 ] 105}
129,050 e 37 | 11 | 185] 37 | 11,1 | 222 | 7.4 | 148 | 222 |
28,5 T4 | 148 18,5 7.4 w8 | 2589 | 74 | 14,8 | 259 9 |
: g 33,0 M1 | 14,8 | 222| 148 | 185 | 296 14,8 | 222 | 296 |
GegengeW'cr‘tSba"aste in [t] (Zchng. X1V 6602) 37,5 18,5 25.'9 33,3 18,5 25,9 37, O 18,5 29,6 37,0
42,5m-Ausladung 37,5 m-Ausladung 30m-Ausladung B 20 S 259 g 444 | 259 | 370 481 | 259 40,7 | 48.1
S @ e YR TV TP e T B B T
ubwinde R [_“Iml_]r“ BB e B e L T 4l 62,9 481, 62,9
Hw 6 - 22 I Turm ——— Turm*—} . 'llurm _.J I ~ L 55,5 <! - S L i D s TRl 4
Eﬂ@ 2,5 |1__,l 2 P lfjlb]i i i 7‘ Bei Fahrwerken Fw 400 sind nur Hakenhhen oberhalb der Stufenlinie zuldssig
2,5 T 2,8 s
s I S A, : e e Auf Kreuzrahmen
esamtgewich
il 95 e e Ausladung 42,5m 375m 30m
Hubwinde | Kreuzrahmen-Basis | 6/6 ! 5/5 | 4/4 | 6/6 : 5/5 ] 4/4 /6 | 5/5 | 4/4 |
Hw 6 - 37 J__IFTWFT [——”—F—_‘[—] mr_”—_' Hakenhohe (m) ,,r L d el Vs e el B el SR 0 S =
Turm ——— Turm ——— [— : Turm — 15,0 T4 48 | 25,9 | T4 | 148 | 258 | T4 18,5 29,6
LJI_!EEM lﬂ[@ lz_"J {iilL ‘2_"’ il | 74 | 148)| 258 74 [.148 | 269 | 74 | 18,5 | 296
— — - T 2 oy 3 24,0 74 | 148 | 296 § 74 | 148 | 296 )] 74 | 185 | 296
Gesamtgewicnt 3,0 73 48 28,5 74 | 18,5 | 296 ] T4 I 18,5 | 29,6 | 111 22,2 | 33,3 |
bt 33,0 (i P BT ] R ) e R 259 | 40,7
”'—] ”‘—l [ j[_‘”“‘”_q r"jr—jl——l 37,5 18,5 29,6 | 481 185 | 29.6| 481 | 222 | 33,3 | 5188
Hw 6 - 45 e = e v e VLTHU""»_ . 42,0 25,9 4o,7 | 62,9| 259 | #407| 62,9 259 | 49,7 629 |
T R 46,5 3,3 51,8 370 | 51,8 37,0 555
25 20M25 25|17 2,8 Ejl TR 33, ' ==l L = -
- : L_“_l {_/ |_, L_JI_J [ ,,JL_J[ﬂ[ 51,0 44,4 | 62,9 Gl | 66,6 481 | 666 |
Gesamigewicht 8,7 SRR e e e e e R, RSt (el ol P I
Jul. Wolff & Co. G.m.b.H. Heilbronn a. N. g | " Jul Wolff & Co. G.m.b.H. Heilbronn a. N.
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Anleditung flir die Benutzung
der Tabelle der max. Ecklasten
fiir Kranmontage auf Kreuzrahmen

Die Tabellen der max. Ecklasten k&nnen in Verbindung mit den Tabellen
der Tragkrdfte und Ballaste, in denen die erforderlichen Zentralbal-
lastmengen angegeben sind, angewendet werden, wie im Folgenden ndher
beschrieben ist:

1. Vollballastierter, unverankerter Kreuzrahmen

Liegt der Kreuzrahmen auf einer Betonplatte oder dgl. frei, d.h.
unverankert auf, so muB Zentralballast mit dem Gewicht, wie in den
Zentralballast-Tabellen angegeben ist, auf den Kreuzrahmen ange-
legt werden. Auch in diesem Falle muBf der Kreuzrahmen an seinen
Enden gegen seitliches Verschieben gesichert sein.

N

Teilballastierter, verankerter Kreuzrahmen

Wenn in den Basispunkten A, B, C, D des Kreuzrahmens Einzelfunda-
mente fiir das Ubertragen der Ecklasten in den Baugrund angeordnet
werden, kann das Gewicht der 4 Einzelfundamente zur Gewdhrleistung
ausreichender Standsicherheit herangezogen werden. Der Kreuzrahmen
muB dann in den Basispunkten in den Einzelfundamenten verankert
werden. Die Ankerzugkraft entspricht hierbei dem Gewicht des Ein-
zelfundamentes.

Der Zentralballast, der auf den Kreuzrahmen aufzulegen ist, kann
um das Gewicht der 4 Einzelfundamente vermindert werden.

Die Fundamentabmessungen in der Griindungsschle sind von der zu-
lissigen Bodenpressung abhingig. Sie sind fiir die maximale Ecklast
der Tabelle zu ermitteln.

iberschreitet jedoch die Gewichtssumme aus Einzelfundamenten und
aufgelegten Ballastgewichten das in der Tabelle erforderliche
Zentralballastgewicht, so erhShen sich die Tabellenwerte der Eck-
lasten jeweils um 1/4 der Gewichtsiliberschreitung.

(s. Anwendungsbeispiel)

3. Unballastierter, verankerter Kreuzrahmen

Die unter Pos. 2 beschriebene Teilballastierung kann so weit ge-
fiihrt werden, daB kein Ballast mehr auf den Kreuzrahmen aufge-
legt werden muB8. In diesem Falle miissen die Zuganker in jeder
Basisecke mindestens fiir eine Zugkraft dimensioniert sein, die
in ihrer Gr8Be einem Viertel der erforderlichen Zentralballast-
menge entspricht. Fiir eine sichere Einleitung dieses Zugkraft

in den Unterbau ist Sorge zu tragen. Der Unterbau selbst muB in
seinen Abmessungen mindestens den Abmessungen der Kreuzrahmen-
basis entsprechen und in seinem Gewicht dem erforderlichen Zen-
tralballastgewicht gleichwertig sein.

Anwendungsbeispiel: Teilballastierter, verankerter Kreuzrahmen

Ein WOLFFKRAN Form 8o S mit 4o m-Ausleger und Hubwinde 30 PS, ohne
Klettereinrichtung soll mit einer Hakenhdhe von 42 m auf einem
Kreuzrahmen mit dem Eckma 5,0 X 5,0 m aufgestellt werden:

Der Baugrund l&8t eine Bodenpressung von 2,0 kp/cm2 Z11,

MaBgebende Unterlagen:
1) Tabelle der max. Ecklasten E 80.4 20/49
2) Tabelle der Tragkridfte und Ballaste XIV 5679 (30)

Fiir diese Kraninstallation findet man
in 1) eine maximale Ecklast von 47,61 Mp
in 2) einen erforderlichen Zentralballast von 40,70 t

Mit der zul&ssigen Bodenpressung von 2 kp/cm2 erhdlt man fﬁr.die
guadratischen Sohlflichen der 4 Einzelfundamente die Seitenldnge von

s = \/47610/2,0 = 154 ~~ 155 cm.

Wdhlt man als Fundamenthdhe 150 m (Frosttiefe) und einen Beth mit
einem Raumgewicht von 2,0 t/m3, so erhilt man ein Fundamenteigenge-
wicht von

G = d;558x 55 X il o xE2h 0= il E
Der auf dem Kreuzrahmen aufzulegende Zentralballast kann somit um
4 x 5,1 = 20,4 t vermindert werden, wenn der Kreuzrahmen in seinen
Basispunkten (EckmaB) fiir je 5,1 Mp Ankerzugkraft in den 4 Funda-

menten verankert wird. Die erforderliche Zentralballastmenge betrédgt
nur noch

40,7 - 20,4 = 20,3 ~ 22,2 t,.

Die vorhandene Bodenpressung in der Fundamentsochle betrégt

. A760r (220 = Zal B L0 L o

vorh. & 580 1 55 zul.

Anmerkung: Die Zentralballastgewichte miissen paarweise symmetrisch
zur Kranachse auf den Kreuzrahmen aufgelegt werden. Flr
die Durchbiegung der Kreuzrahmentréger ist es glinstiger
(jedoch nicht unbedingt erforderlich) die Gewichte so
aufzulegen, daB sie in der Ndhe der Auflagepunkte liegen.
Die Abstinde zum Kranturm miissen aber nach allen Seiten
gleich sein.

MASCGRINENFABRIK JUL. WOLFF & CG0. GIMIERL

MASCHINENFABRIK JUL. WOLFF & GO, CIMIEH:
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-2
Pos.
15

16
7
18

19

20

21

22

23

24

25

26
&

Gegenstand

Laufkatzenausleger 30 m ohne Laufkatze
und ohne Abspannseile (Summe Pos.l12-14)

Laufkatze
Abspannseile

Laufkatzenausleger 3o m komplett
(Summe Pos.15-1T)

7,5 m - Auslegerzwischenstiick
mit Abspannseilen

Laufkatzenausleger 37,5 m komplett
(Summe Pos.18-19)

5 m - Auslegerzwischenstiick
mit Abspannseilen

Ausleger 42,5 m komplett
(Summe 20-21)

Gegenausleger komplett mit 150 m Hubseil
mit 22 kW 30 PS-Winde (2000 kp)

Gegenausleger komplett mit 150 m Hubseil,
mit 37 kW 46 PS-Winde (2900 kp)

Gegenausleger komplett mit 150 m Hubseil,
mit 45 kW 61 PS-Winde (3200 kp)

Unterflasche

Kletterwerk KWH 1,5 mit Podesten
und Hydraulik, ohne vordere Verbinde

Vorderer unterer Verband mit Podest

Vorderer oberer Verband mit Verschlebewagen-
trégern und Podest

XIV 6609

Gewicht
kg

3840
230
120

4190

925
5125

480
5605
4700
5600

5900
260

5600

600

400

Jul. Wolff & Co. G.m. b.H. Heilbronn a. N.

B - XIV 6609

II Kran kurvenfahrbar bis 55,5 m HakenhBhe auf UWS 6/500

Pos. Gegenstand Gewight
28 Unterwagen UWS 6/500 ohne Turmbasisstlick

ohne Druckstreben, ohne Kabeltrommel 6100
29 Turmbasisstlick mit Drucklagern 3440
30 Druckstrebe 440
31 Turmbasisstilck mit 4 Druckstreben

(Pos.29 + 4 x Pos.30) 5200
32 2 Tréger flr Zentralballast 970
&5 2 TurmfuBstiicke TFS 2,0 2860
34 {ibergangsstiick 2 m / 1,5 1345

welter ab Pos.7
TIT Kran fahrbar bis 60 m HakenhBhe auf UW 6/500
Pos. Gegenstand Gewilcht

kg

35 Unterwagen UW 6/500 ohne Unterturm-Basisstilck

ohne Druckstreben, ohne Kabeltrommel T200
36 Kabeltrommel 190
37 Unterturm-Basisstiick 2 m mit Drucklagern 3660
38 1 Druckstrebe 430
39 Unterturm-Basisstlick 2 m mit 4 Druckstreben

(Pos.37 + 4 x Pos.38) 5380
4o 1 Unterturmstick UT 2,0 1820
41 1 Unterturm-Ubergangsstick UTU 1,5/2,0 1950
4o 1 Unterturmstileck UT 1,5 1700
43 1 Unterturm-AnschluBstlick UTA 1,5 1770

weiter ab Pos.T7

Jul. Wolff & Co. G.m. b.H. Heilbronn a. N.
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Riraras e Tomin® Samtliche Maf3e in cm S .
= Mind. Betongiite B 225 il
le— 73 — afe—— 73 —= [—= 25 |— e
2 e
A $ I:—vs o 73 —»{ 25 jo—
!_.45 o £ e y.
t | 5 *T-. T
; an i Vas i i s
1 : = — of bl ; \
T \ Bigel ?87 alle 25 cm
Bigel ®87T alle 25 cm 400
300 Bewehrung L $16 L@
A
! 1 A
8 [ RIS SR
& t 58
G=1,85 Mp ! .
20 G= 1,85 Mp e Aufhangedse 16mm?
: 2
i i i T | R _EEZ_}.*
2 e 2 A = t : =
L e? 2 s
' I A : i e [T s
N = Pl
Bewehrung 4 ®16 } 200
Sdamtliche Maf3e in cm : 1 é
Mind. Betongiite B 225 ] WT il i 1
‘ 8 Y
,, . s | = i
Hohe eines Gewichtes  heri in Abhdngigkeit von ¥ Q
bei ¥ [ Mp/m*] 20 21 2,2 2,3 2.4 25 T
Volumen pro Gew.[m*]| 0925 | 088 | 084 | 0805| 0,77 | 0.74% Hohe eines Gewichtes herr" in Abhangigkeit von ¥
hert. L[m] 061 | 0,58 | 0,56 | 0,54 | 0,51 | O.49 bei y [Mp/m?3] 20 21 2.2 2,3 24 25
Volumen pro Gew.[m*] | 0,925 | 0,88 | 0,84 | 0,805 | 0,77 | 0,74
. herf. [m] 046 | Ok4 | O42 | OL4O | 038 | 036
Arnordnung der Gewichte siehe Zchng. XIZ 6323 :
Anordnung der Gewichte siehe Zchng. XIV 6324
Betongewichte XIT 4936 : Betongewichte XIY 5663
als Zentralballast als Zentralballast
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G=3,7Mp

Aufhidngedse 16 mm ®

ue {
*al:*"i* ——n —-125;——
A

! e i
3 LY od L
i ¢ 179, a7\
T k- : \Bijgel ¢8I alle 25 cm
500
f L |
8 o = ega- | ]| e
1 E 5

AV
\Vscwehrung y $reTa

Samtliche MafBe in cm
Mind. Betongite B 225

Hbéhe eines Gewichtes ._hc.—f,' in Abhangigkeit von ¥

bei y [Mp/m?] 2,0 21 22 23 s || =L
Volumen pro Gew.[m*]| 185 |1762 | 1,682 | 1,609 | 1,542 | 148

bt i o7« | o7 | 067 | 064 | 062 | 0,59

Anordnung der Gewichte siehe Zchng. XI¥ 6325

XIV - 5994

Anordnung des Zentralballastes fiir Unterwagen
UWsS 6/500 mit TBS 2,0

1. Bemerkung
Die Ballasttrédger aus [ 300 bzw. IPB 160 dirfen nur mit Bal-
lasten bis zu 22,2 Mp belastet werden.

Die Ballasttrdger aus [ 350 diirfen nur mit Ballasten bis zu
55,5 Mp belastet werden.

FUir die max. Ballastmenge von 62,4 Mp miissen Ballasttriger
aus [ 400 vorhanden sein.

Ballasttriger

Betongewichte siehe XIV - 5663

2a Ballastanordﬁung u. -menge

Betongewichte
als Zentralballast XIV 5708

MASCGHINENFABRIK JUL. WOLFF & GIVIB S

Nummern der Ballast | Nummern der ‘ Ballast
Einzelgewichte (Mp) Einzelgewichte (Mp)
By e ST GEW. T 18 . ¢ S e . 3RS
Gew. dowialh, oL o0 s Tl hiGewiaiEe BB L AR
T TR TR R e e Qewe 1w 22 . o wivis oh oo BOLT
GO, B Sl e 1R Gow. V= 200 00 ¢ . o Bk
gew. 1 w0 g Doy . e 1BS BENE T w00 s Ben e Lo R
R AR R e T TR O L e SR S
el e s R R | L e e BN T IR S e
Gew. 1 + 16 . ¢ TR e 29'6 W, e o TR S 59!2
P e e Y )

g 3
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XIV - 6324
Anordnung des Zentralballastes flir Unterwagen
UW 6/500 mit UTB 2,0

Betongewichte

Gewicht 1 - 4 n. Zchng XIV 5708

Gewleht 5 - 16 n. Zchng XIV 5663

Gewicht 17 - 28 n. Zchng XIV 4936
Ballastanordnung und -menge Gewicht 29 - 36 n. Zchng XIV 5663%
Nummern der Ballast | Nummern der Ballast
Einzelgewichte (Mp) Einzelgewichte (Mp)
FEWS e 12ei i e e TS GaW F 15 PO e R g e
Gawead = oilbus o o s Jee TS B I GERRINBIRSE 000 Dl L T g e o BB
Gew.od- = 60 L osv s o o T8 SndiREEVIEIERIS) ; Sadmd . oL 51,8
(67 g A Lt S R S R e oo gEey 1 26 MRS s, .. 555
gew. 1l = L0 L L aani . - 25,9 |TEBWRERT 2SRRI L - . 5908
BEW VoD Flai e G DN & 502006 Gew. ak- « 30 . . - 6279
(071" P GRS O e R o ) T R e B - M SRR T
RN VBT s e e ) Gawkgl. « 3P oo R . aah . TOLE
GawL ol o= 18 s, o i rer ARG ol Gaw.gl . 26 50 T, o L o Tl

sanis Girale)

Anleitung zum Klettern fiir die Wolffkrane WK 60 S und WK 80 S

- I. Beschreibung des Kletterwerks

Das Kletterwerk besteht aus dem Klettergerilist KG und dem
Kletterstuhl KST mit eingebauter Kletterwinde KW.

Das Kletterwerk 1ldBt sich in folgende Teile zerlegen:

Pos. 1 2 Seitenwdnde mit Jje einer Rilickwandhdlfte und
elngebauten Kettentrieben

Poss 2 1 Kletterwinde

Pos. 3 1 unteren vorderen Wandverband mit angebautem
Verschiebewagentridger und eingesetztem Ver-
schiebewagen

Pos. 4 2 obere Rahmentriger zum Anhingen des Kletter-
werks am Spitzenuntertell

Pos. 5 2 dreiteilige Podeste mit Geldnder
Pos. 6 2 Hingepodeste

Pos. 7 1 Leiter mit Riickenschutz

II. Montage des Kletterwerks am Turm

Das Kletterwerk kann entweder unzerlegt (jedoch ohne Podeste)
oder in Einzelteile zerlegt am Turm montiert werden.

Die Montage des unzerlegten Kletterwerks ist in allen Fdllen
méglich, wenn es beim WK 60 S in einem Bereich bis zu 12 m,
beim WK 80 S bis zu 15 m Abstand von Kranmitte aufgenommen
werden kann (Beschreibung A).

Wenn die Verhdltnisse auf der Baustelle das Heranfilhren des
Kletterwerks nur bis zu einem grdBeren Abstand von Kranmitte
zulassen, muB es zerlegt montiert werden (Beschreibung B)

A) Kletterwerksmontage unzerlegt
(Gewicht: ca. 6.400 kp)

2 Spezialanhidngeseile 16 @ - 2000 lg. mit Schdkel Nr.3
in den Anhingetsen O an der Riickwand des Klettergeriists
anschlagen. Klettergeriist mit Lasthaken hochziehen. Hier-
zu ist die 6 t-Kupplung einzuschalten. Wenn der Uberla-
stungsschutz anspricht, muB er durch Verschieben der
{iberlastkurve unwirksam gemacht werden. (Stellung der
Kurve vorher markieren!)

SOE
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Klettergeriist mit der offenen Vorderwand zum Turm hin drehen
und vorsichtig mit der Laufkatze in die kleinste Ausladung
fahren. Mit Hilfe der beiden mitgelieferten 3 t-Spannziige
Klettergeriist so weit zum Turm ziehen, daB die Verbindungs-
bolzen gesteckt werden k&nnen.

Hubsell entlasten, Seile aush&éngen.

Das etwa 10° schréighidngende Klettergeriist mit den umgesetzten
Spannziigen in die Endlage bringen.

Achtung: Beim Einfahren des Kletterwerks muB besonders auf
die Fihrungsrollen am Kletterstuhl geachtet werden.
Die am Turm herabhingenden Kabel miissen am Turm festH
gemacht werden, damit sie nicht durch das einschwin-
gende Kletterwerk beschddigt werden.

Vorderen oberen Querriegel hochziehen und an den vorderen Boh-
rungen verbolzen und verschrauben.

Unteren vorderen Wandverband hochziehen und in den an der Vor-
derwand angebrachten Lagern einhdngen und verschrauben.

3-teiliges unteres Podest anbringen.
3-teiliges oberes Podest anbringen.

Leiter mit Rickenschutz und beide Hdngepodeste montieren.
Achtung: Alle Anschlag-, Spann- und Sicherungsmittel ent-
fernen.

Klettern

I. Vorbereitungen

Der Klettervorgang darf nur bis zu Windstdrke 2 nach
Beaufortskala (5,8 m/sek. Windgeschwindigkeit) ausge-
fiihrt werden. Das drehbare Teil muB sich in Windrich-
tung drehen konnen.

1.) Schienenzangen anlegen (bei fahrbaren Kranen).

2.) 1 Zwischenstiick mit 8 Bolzen und 16 Federsteckern
auf Verschiebewagen absetzen und mit Sicherungs-
Steckern sichern.

3.) Laufkatze in groBte Ausladung fahren. Last gemiB
folgender Aufstellung anhéngen.

Diese Werte sind Anhaltswerte. Das genaue Ausbalan-
cieren des Schwerpunkts kann durch verfahren der
Laufkatze mit angehédngter Last erfolgen. Der Aus-
gleich ist richtig, wenn sich beim Abheben des Ober-
teils vom Kletterstuhl kein Versatz zeigt.

-3=
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4.) Steckverbindung zwischen Schaltschrank auf den
Gegengewichts-Ausleger und Schaltschrank auf den
oberen Podest des Klettergerlists herstellen.

II. Klettervorgan

1.) Kletterstuhl hochfahren und die Fanghaken unter-
halb der oberen Turmverbindung einh&ngen.

2.) Schlagbolzenverbindung der Turmzwischenstlicke ober-
halb des Kletterstuhles l&sen.

3.) Oberteil einige cm anheben und in dieser Stellung
fiir die Dauer von etwa 5 Minuten belassen, um das
gesamte Kletterwerk, insbesondere die Bremse und
die Kettenspannung sorgfiltig priifen.

4,) Weiterklettern, bis Oberkarte Verschiebewagenbahn
mit der Hohe der Schiene auf dem Kletterstuhl uber-
einstimmt.

5.) Sicherungsstecker am Verschiebewagen ldsen und Ver-
schiebewagen mit aufgesetztem Zwischenstiick ein-
fahren.

6.) Klettergeriist soweit absenken, bis sich mit Montage-
bolzen (49 mm @) die obere Verbindung zu dem einge-
fahrenen Zwischenstiick herstellen, l1&Bt.

T.) Sicherungsstecker zwischen Turmzwischenstiick und
Verschiebewagen entfernen.

8.) Das Klettergeriist mit dem angehdngten Zwischenstick
so weit anheben, bis wieder die Hthe der Verschiebe-
wagenbahn mit der HShe der Kletterstuhl-Schiene
Ubereinstimmt.

9.) Verschiebewagen nach auBen schieben und mit Siche-
rungssteckern sichern.

10.) Geriist absenken bis sich die Verbindungsbolzen fir
die Zwischenstiicke einfiihren lassen.

11.) Bolzenverbindungen herstellen.

Der Montagevorgang 1st jetzt beendet. Soll um mehrere
Zwischenstiicke geklettert werden, wiederholt sich der
Vorgang Pos. 1 - 11.

SHmtliche Schlagbolzen milssen mit Vorsteckern gesichert sein.

Auf gutes Einfiihren der Schlagbolzen und der Vierkant-Verbin-

dungsstiicke ist besonders zu achten. Alle Bolzen und Vierkant-
stiicke gut einfetten. Bohrungen sdubern.

i
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Kran-Hubseile CIS-flach

Anweisungen iiber Pflege, Ersatz und Garantie-Ersatzleistungen

. Pflege des Seiles

Um die Lebensdauer des Hubseiles zu verlangern, ist dieses periodisch (z.B. alle 2 Monate) mit
ASEOL LUCA 20-5 nachzufetten. Luca 20-5 ist ein ganz diinnfliissiges Fett und kann leicht mit
Putzwolle aufgetragen werden. Es ist nur ein dunner Film auf das Seil zu bringen.

Bei allféllig auftretenden Drahtbriichen sind die freien Drahtenden mdglichst sofort zu entfernen. Am
besten geschieht das auf die folgende Art: das Drahtende wird in der Léngsrichtung zum Seil hin-
und hergebogen, bis es abbricht. Zweckmassig ist ein Schraubenschliissel, mit dem man dem Seil
entlang hin- und herféhrt, so dass das Drahtende darunter hin- und hergebogen wird. Die Drahtenden
sollen aber ausgebrochen und nicht abgeschnitten werden. Abgeschnittene Enden werden zuriick-
geschoben und bilden wenige Zentimeter daneben einen «Henkel», der zu weiteren Drahtbriichen
fuhrt.

. Ersetzen des Seiles

Hubseile in der Konstruktion CIS-flach miissen erst ersetzt werden, wenn einer oder mehrere der vier

nachfolgenden Defekte aufgetreten sind:

1. Wenn eine Litze gebrochen ist.

2. Wenn auf einer Lange von 6 x Seildurchmesser (z.B. 6 x 19 mm = 114 mm) 12 sichtbare Draht-
briiche vorhanden sind. d

3. Wenn auf einer Lange von 30 x Seildurchmesser (z.B. 30 x 19 mm = 570 mm) 25 sichtbare
Drahtbriiche gezéhlt werden.

4. Wenn ein «Krangel» im Seil ist.

. Garantie-Ersatzleistungen

Die Lebensdauer eines Hubseiles hangt wesentlich von der Pflege und der erbrachten Arbeitsleistung
ab. Deshalb kann nicht fiir eine Lebensdauer von einer bestimmten Zeit garantiert werden. Allfallige
Garantie-Anspriiche werden von Fall zu Fall an Ort und Stelle abgesprochen. Dabei muss das Seil
noch auf dem Kran montiert sein. Die Garantieleistungen erfolgen im Verhaltnis der zu erwarten-
den und der tatsachlichen Lebensdauer. Offensichtlicher Mangel an Pflege wird dabei mitberiick-
sichtigt.

Punkt B4 (Krangel) ist ausschliesslich Unfallfolge und féllt als Garantie-Anspruch in jedem Fall weg.
Punkt B1 (Litze) und B2 (6 x d) sind normalerweise ebenfalls Unfallfolge; sie bediirfen zur Klarung
des Garantie-Anspruches einer besonderen Untersuchung.

s
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Einstellung des Uberlastungsschutzes der Laufkatzenkrane

Nach Einziehen des Traversierseiles Katze in die fiir die
max. Tragkraft groBte zul#dssige Ausladung fahren. Dann
Uberlastkurve 8 so einstellen, daB die Kontaktrolle des
Uberlastschalters 12, wie in Bild 2 dargestellt, steht.

Federweg priifen!

Der Federweg muB bei einer vorgespannten Federldnge von
170 mm bei einer angeh&dngten Last von 8oo kg = 4,5 mm
betragen. Wenn der Federweg nicht stimmt, muB der Excenter
1 in der Umlenkrolle 2 mit Schraube 7 so nachgestellt
werden (dazu Befestigungsmutter auf der Excenterachse
lésen), daB der Federweg 4,5 mm wird.

Katze in die groBte Ausladung fahren. Zunédchst Nennlast
anhdngen und Uberlastkurve 8 so einstellen, daB die
Nennlast noch gehoben wird. Bei max. 1o % Uberlast muB
der Schalter abschalten., Feineinstellung durch Muttern 16.

Katze in die fiir die max. Tragkraft grtBte zuldssige
Ausladung fahren. Der Uberlastschalter muB jetzt bei
Nennlast + max. 1o % Uberlast ansprechen.

Nocken fiir die Betdtigung der Schalter 13 und 14 zur
Kupplungsiiberwachung einstellen. Dazu fiir Schalter 13.
die der grdBten Hubgeschwindigkeit, fiir Schalter 14 die
der mittleren Hubgeschwindigkeit entsprechende Last
anhédngen.,

Die beiden Endschalter 15 zur Begrenzung der beiden
Katzfahr-Endstellungen einstellen.

MASCHINENFABRIK JUL. WOLFF & G0. GIMEH:
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Bild 1 Uberlastungsschutzeinrichtung

6 125511 Werkzeug fir WK 70 SL

1 Kunststoff-Werkzeugtasche mit folgendem Inhalt:

Je 2 einfache Gabelschlilssel
10, 13, 17, 19, 24, 30 und 46 mm Schlilsselweite

1 Handhammer 1000 g mit Stiel

1 Kombizange 180 lang

15,Endschalter zur | S 1 Schraubenzieher 250 lang, Nr.5
Begrenzung der
Katzfahrbewegung 10 1 Schraubenzieher Nr.2

1 gekrdpften Ringschliissel 46 mm

1 Inbusschlissel 3 mm

% o 1 Inbusschliissel 4 mm

: 1 Inbusschliissel 6 mm

1 Inbusschliissel 8 mm

13, 14, Endschalter zur
Kupplungsiiberwachung _'% P A
\\k 1 Inbusschliissel 22 mm

1 verstellbarer Stirnlochschliissel SW 6 mm

12 9 2 Bolzen 40 @, 250 lang aus St 50 - roh
2 PaBdorne 31 @ fiir PaBschrauben M 30
1 PaBdorn 40 @ fiir Bolzen zu den AuslegerstdBen
hach XEV 6218 1y 5
- 0 Flir Kletterwerk (hydraulisch)
Indschalter-Rolle Schaltkurve 4 Montagebolzen 49 @, 220 lang

MASCHINENFABRIK JUL. WOLFF & GO, GIMERL
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Wolffkran WK 70 SL Eo
Zentralballaste in (tf) B5 B3
Auf Unterwagen UW:250 : ]
: Zentralballaste und Ecklasten
fiir fahrbaren Kran ohne Kletterwerk auf Systemunterwagen :
Horizontalkrédfte H und Dreh aus Tabelle ,Fundamentbelastungen”
3 42,5 m - Ausleger 37,5m - Ausleger. © 30,0 m - Ausleger
Haken- : :
"(°h;3 Spur (m) Spur (m) Spur (m) Spur (m) | Spur (m) _ Spur (m)
m :
|5,0|4,5 ,5,014,5 15,0| 4,5 is.ol 4,5 ls,oI 45| . 1 5,o|4,s
Zentralballast (1) |max. Ecklast (kN)* | Zentralballast (t) |max. Ecilast (kN)* | Zentralballast (t) jmax. Eckiast (kiN)*
15,0 12,5 (17,5 242|255 12,517, 5 236|249 15,0| 22,5 231 |250
19,5 12,5(17,5| °© [255|268 12,517, 5 249(262| . |[15,0 22,5| 244262
24,0 12,5 |17,5 269 (282 12,5|17, 5 263|276 15,0 2?,5[ £ 258|276
28,5 15,0 |20,0 289 [302 15,0(20,0| 283|296 17,5 22,5‘ 278 |291
33,0 20,0|25,0 326 |339 20,0(27,5 311 |329 25,0, 30,0 {309 |323
37,5 27,5 135,0 403 420 30,0[37, 5 391 {409 32,5/40,0 374 [392
42,0 37,5 |45,0 478 |496 40,0(47,5 466 (484 42,5500 447 466
46,5 47,5 565 50,0 552 152,5 533 1
m - Ausleger m - Ausleger ‘m- Auslager'
Haken- | il
'\(5h)e I Spur(m) Spur (m) Spur (m) Spur (m) Spur (m) Spur (m)
(m | |
i P | 4 i e i
Zentralballast (1) | max, Ecklast (kN)* | Zentralballast (f) |max. Ecklast (kN)* | Zentralballast (1) |max. Ecklast (kN)*

*Neue Einheiten fir Krafte und Momente gemiB deutschem Bundesgesetz: 10 kNm ~ 1 Mpm 10 kN =1 Mp
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